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1. INTRODUCCION.

A instancias del ADIF, se redacta el presente documento, "Informe de Resultados", que
recoge toda la informacion obtenida en la prueba de carga referente a la estructura: O.D.T.
Riera de Can Julia de la linea de alta velocidad Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera
Francesa, Tramo: Vilafranca del Penedés - Barcelona, subtramo: VIb, de acuerdo con las
especificaciones del Contrato AV 004/06 suscrito con dicho Organismo, cuyo alcance es la
realizacion de las preceptivas pruebas de carga en los puentes y estructuras a recibir por el

ADIF, previamente a su puesta en servicio.

La redaccion del presente documento atiende a las especificaciones de la "Instruccion
relativa a las acciones a considerar en el Proyecto de Puentes de Ferrocarril", y se ha
realizado siguiendo las directrices recogidas en la publicacion del Ministerio de Fomento
" Instruccion sobre las inspecciones técnicas en los puentes de ferrocarril (I TPF-05), asi
como las indicadas en el Plan de Actuacion de dichas pruebas, redactado por el ADIF, e

incluido en el Pliego de Bases, con objeto de desarrollar las especificaciones del Contrato.
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2. OBJETO DEL DOCUMENTO.

El objeto del presente Informe es explicar las actividades realizadas en la obra de
referencia, exponer los resultados obtenidos en la Prueba de Carga y, a partir de un analisis

de los mismos, emitir las conclusiones y recomendaciones oportunas.

En cuanto a las actividades desarrolladas en la estructura que nos ocupa, podemos

agruparlas en las siguientes fases:

Inspeccion preliminar: Realizada el dia 3 de enero de 2007.

Analisis del Proyecto de la estructura y realizacion del Proyecto de Prueba de Carga.

Realizacion de la Prueba de Carga: 12 de junio de 2007.

Analisis de resultados y realizacion del Informe Final.

Oficina Técnica de Estudios y Control de Obras, S.A. - OFITECO JUNIO - 2007




CONTRATO DE CONSULTORIA Y ASISTENCIA PARA LA REALIZACION DE DE PRUEBAS DE CARGA PARA LA RECEPCION DE
PUENTES DE LA LINEA MADRID-ZARAGOZA-BARCELONA-FRONTERA FRANCESA.

TRAMO: VILLAFRANCA DEL PENEDES-BARCELONA

AV 004/06

INFORME DE PRUEBA DE CARGA DE LA
ESTRUCTURA O.D.T. RIERA DE CAN JULIA (62P107)

Péagina 6

3. DESCRIPCION DE LA OBRA.

La estructura objeto de la prueba, O.D.T. Riera de Can Julia de la linea de alta velocidad
Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera Francesa, Tramo: Vilafranca del Penedés -

Barcelona, subtramo: VIb. P.K. Obra: 607+235; P.K. Linea: 605+540.

Se trata de un a obra de drenaje transversal con junta transversal que aloja doble via de alta

velocidad a un lado de la junta y doble via de mercancias al otro lado.

De la documentacion facilitada por ADIF se puede decir que la longitud total de la ODT es
de 16,86 m y que la losa superior tiene un ancho de 11,40 m con un canto de 0,80 m. Los

hastiales tienen un espesor de 0.70 m y altura de 6,00 m.

Directamente sobre la losa se encuentra situado el balasto, las vias y las barandillas de

proteccion.
Vano Luz de cilculo | Longitud del Marco Seccién Transversal
(m) (m)
V-1 10,70 16,86 Marco de Hormigén Armado
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4. INSPECCION PRELIMINAR.

La inspeccion previa a la ejecucion de la Prueba de Carga fue realizada por el ingeniero de
OFITECO Sr. Juan Carlos Garrido. Dicha inspeccion se efectud en fecha 3 de enero de
2007, siguiéndose las directrices del Plan de Actuacion mencionado en el Apartado 1 del
presente Informe, asi como la publicacion del Ministerio de Fomento " I nstruccién sobre las
ingpecciones técnicas en los puentes de ferrocarril (I TPF-05), comprobandose en la misma
la coincidencia geométrica de la obra con la especificada en la documentacion de Proyecto

facilitada.

Asimismo, se comprobd que la estructura no presentaba dafios, defectos ni aspectos
anomalos de caracter estructural de importancia. Tan s6lo hay que comentar la existencia

de algtin golpe en la viga, la cual aparece indicada en la ficha de seguimiento de la misma.

Con los datos recogidos en las inspecciones realizadas se procedi6 a la cumplimentacion de
la ficha de seguimiento de la estructura para el Sistema de Gestion de Mantenimiento que esta
implementando el ADIF, utilizando para ello el formato informatico de ficha facilitado por

dicho Organismo.

En los anejos n° VII y V de este documento se adjuntan respectivamente, copia de la
mencionada ficha de seguimiento y, la documentacion fotografica correspondiente a las

inspecciones realizadas.
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5. ANALISIS DEL PROYECTO DE LA ESTRUCTURA.

La documentacion del Proyecto, facilitada por el ADIF, consta de los siguientes

documentos:

a) Unas hojas del.anejo de Calculo del Paso Inferior Riera de Torrelles del Proyecto
de Construccion de Plataforma. Linea de Alta Velocidad Madrid — Zaragoza —
Barcelona — Frontera francesa. Tramo: Vilafranca del Penedés - Barcelona,

subtramo: VIb, que se adjuntan en el anexo 1.

Como anejo n° I a este documento, se acompafia copia de la documentacién facilitada

referente a la estructura objeto de estudio.
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6. PLAN DE PRUEBA.

Debido a que el Proyecto de la estructura no incluye el Plan de Prueba de la misma, fue
necesaria la elaboracion posterior de un Proyecto de Prueba de Carga, con objeto de
evaluar las tensiones y deformaciones de la estructura bajo las solicitaciones de un tren de
cargas constituido por dos (2) locomotoras, distribuidas en las vias de la linea del alta

velocidad.

Dicho Proyecto de Prueba de Carga fue realizado por OFITECO, exponiéndose en los

apartados siguientes un resumen del mismo.

6.1. ACCIONES REPRODUCIDAS.

La materializacion de la sobrecarga en el Proyecto de Prueba se realiz6 de acuerdo con la
solicitud cursada a través del ADIF, mediante la prestacion de una (1) locomotora por cada

via, cuyas dimensiones se detallan en el croquis incluido en el anejo n° I11.

Con estos medios, las acciones a reproducir son las propias de la utilizacion de la
estructura, y consisten, dada la naturaleza de la misma, en una (1) hipotesis de sobrecarga
de tipo estatico, resultando un total de una (1) prueba estaticas, asi como las
correspondientes hipotesis de sobrecarga dotadas del impacto dindmico que le

proporcionan tanto la velocidad como el frenado.

Asi pues, el desarrollo de la Prueba de Carga se program¢ del siguiente modo.
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6.1.1. Pruebas estéticas.

Se realizard una (1) prueba estatica para cada hipotesis de carga, resultando un total de una
(1) prueba estatica, cargando el vano para obtener los méaximos momentos flectores
positivos en centros de vano. Las cargas aplicadas en cada hipotesis corresponden a las de

la tabla siguiente:

Hipotesis Vano Vias Sobrecargas

H-1 V-1 ly2 2 Locomotoras

En el Anejo n° III se adjuntan las mencionadas posiciones de las sobrecargas para cada

vano.

Para cada vano, el ensayo de prueba de carga estitica se realizard atendiendo a los

siguientes escalones:

Escalén 0: Verificacion de conexion y funcionamiento de todos los

instrumentos de medida, equilibrado y puesta a cero.

- Escalon 1: Determinacion de las lecturas origen estabilizadas de todos

los sensores, sin carga en la estructura.

- Escaléon 2: Situacion o posicionamiento de la carga de prueba,

realizdndose medidas continuas en intervalos de tiempo entre 5-15 seg.

- Escalon 3: Estabilizacion de las medidas con la carga de prueba situada,

realizdndose la medida continua de todos los equipos en intervalos de
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tiempo entre 5-15 seg hasta su total estabilizacién, durante un tiempo no

inferior a 10 minutos.

- Escalon 4: Descarga de la estructura retirando los vehiculos que
constituyen el tren de carga. Se realizaran lecturas de forma continua,

cada 5-15 seg, de todos los sensores.

- Escalon 5: Estabilizacion final de las medidas, con la estructura
totalmente descargada, realizdndose la medida continua de todos los
sensores, cada 5-15 seg, hasta alcanzar una recuperacién no inferior al
85%, en un intervalo de tiempo no superior al de mantenimiento de la

carga de prueba.

En los escalones de estabilizacion de carga (Escalon 3) y estabilizacion de descarga
(Escaldn 5), aparte de los tiempos indicados, y simultaneamente, se seguiran los siguientes

criterios de estabilizacion:

- En 10 minutos no habra variaciones superiores al 5% de la medida

anterior.

- Se esperara a obtener recuperaciones finales superiores al 85 % vy
sirviendo los criterios anteriores. En caso de no alcanzarse dicho tanto

por ciento se procederd a realizar un segundo ciclo de carga.

6.1.2. Pruebas dinamicas.

En cada vano, a continuacion de la correspondiente prueba estatica, se realizardn cinco (5)

pruebas de caracter dinamico, realizandose cargando una (1) via, con el mismo tren de

Oficina Técnica de Estudios y Control de Obras, S.A. - OFITECO JUNIO - 2007




CONTRATO DE CONSULTORIA Y ASISTENCIA PARA LA REALIZACION DE DE PRUEBAS DE CARGA PARA LA RECEPCION DE
PUENTES DE LA LINEA MADRID-ZARAGOZA-BARCELONA-FRONTERA FRANCESA.
TRAMO: VILLAFRANCA DEL PENEDES-BARCELONA

AV 004/06

INFORME DE PRUEBA DE CARGA DE LA
ESTRUCTURA O.D.T. RIERA DE CAN JULIA (62P107)

Péagina 12

cargas que el utilizado en la prueba estatica en dicha via. Dichas pruebas dindmicas seran

las siguientes:

Prueba D-1: Prueba cuasi-estatica (V =5 Km/h).
Prueba D-2: Prueba a velocidad media (V =30 Km/h).
Prueba D-3: Prueba a maxima velocidad (V = 70 Km/h).

Prueba D-4: Prueba de frenado a maxima velocidad (V = 70 Km/h).

6.2. PUNTOS DE MEDIDA.

La disposicion de los puntos de medida puede observarse en el anejo n° III, resultando

unos totales de:

Vano Fleximetros Bandas Geéfonos
Yalc Yalc
1 4 2 1
Totales 4 2 1
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6.3. EQUIPOS UTILIZADOS.

6.3.1. Parametros de control.

Las medidas realizadas durante el ensayo de prueba de carga fueron de tres (3) tipos:
- Descensos verticales (flechas).
- Deformaciones unitarias (tensiones en el hormigon).

- Frecuencia de vibracion en el centro del vano.

6.3.2. Sensores.

Para la obtencion de dichas medidas se utilizaron los siguientes equipos o sensores:

- Para el control de flechas verticales en el centro del vano se utilizaron fleximetros

equipados con un sensor lineal potenciométrico de desplazamiento y salida 4:20 mA,

utilizando como elemento de transmision de flechas un hilo de acero inoxidable de 2

mm de didmetro fijado a la cara inferior del tablero. El rango de medida es de 50 mm

con una precision del 0.1%

- La medicion de las deformaciones unitarias se realizO mediante bandas

extensométricas directamente adheridas al hormigon, en la fibra inferior del dintel y

segun la direccion longitudinal del mismo.

- El control de vibraciones se realizd6 mediante gedfonos verticales situados en la

seccion media del tablero.
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- Por ultimo, como medidas auxiliares, se realizo un control continuo de los
parametros metereologicos mas significativos: Temperatura, presion atmosférica y

humedad relativa.

En el anejo n°® VIII se encuentran las fichas técnicas de los distintos equipos utilizados

durante la prueba.

6.3.3. Unidad de adquisicién.

La unidad de adquisicién empleada en el ensayo de prueba de carga, esta basada en un

ordenador industrial de las siguientes caracteristicas:

- Ordenador PC2000 Pentium III a 800 MHz.
- Memoria RAM 128Mb.

- Disco duro de 20 Gb.

- Controladora ATI XPERT con 8 Mb.

- CD ROM 52x.

-  IOMEGA interno 100 Mb.

- Disquetera 3 1/2 (1.4 Mb).

- Monitor color de 17".

- Puertos serie y paralelo.

- Teclado y raton.

En el Bus del ordenador central se alojan dos (2) tarjetas conversoras de 16 bits, de 32
canales analdgicos y 100.000 muestras/seg cada una de ellas, que se encarga de comandar
64 tarjetas acondicionadoras donde se recogen las senales de los distintos sensores a la fre-

cuencia deseada.
Las caracteristicas fundamentales de las tarjetas conversoras son:

- 32 canales de adquisicion cada una de ellas (total 64 canales disponibles).
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- Acondicionamiento de las sefiales a +/- 10 VDC.
- Amplificacién seleccionable por software (1, 10, 100, y 1000).
- Filtros de senal.

Por su parte las tarjetas acondicionadoras (64) permiten la conexion y adquisicion
indistinta de cualquier tipo de sensor, tanto fleximetros y bandas extensométricas como

gedfonos.

El conjunto de tarjetas de acondicionamiento (64 en total) se encuentran repartidas en dos
(2) cajas externas al ordenador central, disponiéndose de treinta y dos (32) canales en cada
una de ellas, que a su vez reciben las acometidas, mediante mangueras multiconductoras,
de los distintos sensores instalados, centralizados previamente en cajas de conexion
intermedias. El equilibrio y ajuste de sefial de los distintos canales se realiza de forma

automatica.

La alimentacion general del Sistema se realiza a 220V 50 Hz, mediante un grupo eléctrico
y una fuente de alimentacion ininterrumpida con salida estabilizada y autonomia de 1 hora.
La excitacion de los sensores se realiza a B.T. (24 VDC) con fuentes de alimentacion
estabilizadas y perfectamente apantalladas. El sistema tiene todas las masas

interconectadas a tierra, materializdndose dicha conexidon con una pica externa.

El sistema de adquisicion, asi como el de transmision de datos, estan concebidos para

evitar la influencia de las lineas de medida sobre las senales de los distintos sensores.

Asi pues, las senales que nos proporcionan los fleximetros resistivos se convierten en
sefiales 4-20 mA en los puntos de medida y luego, son llevadas a las tarjetas

acondicionadoras donde se convierten en tension, sin utilizar ningtn tipo de amplificacion.
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Por otro lado, cada una de las bandas extensométricas forma parte de un circuito
extensométrico disefiado especialmente por OFITECO, con compensacion absoluta de las
lineas de medida, alimentado a 24 VDC vy corriente constante de 5-10 mA, midiéndose las
deformaciones producidas como desequilibrios o variaciones de la tension de salida del
mismo en tarjetas amplificadoras, amplificando por 10, 100 6 1000 la sefial recibida.
Todos los circuitos llevan un sistema automatico de ajuste inicial de cero. La lectura de las

bandas se realiza a tres hilos.

Por ultimo, los gedfonos para control de vibraciones proporcionan sefiales entre +/- 10 V
que se llevan directamente a las tarjetas mencionadas, utilizando normalmente

amplificaciones de 1 y 10 para su registro.

El programa de adquisicion, "PCESTRUCTURAS", desarrollado integramente por
OFITECO en entorno Windows, se ocupa de realizar las funciones de adquisicion y
analisis, permitiendo la realizacion simultanea de ambas funciones con las siguientes

prestaciones:
ADQUISICION:

Programacion software de todos los parametros de configuracion de las pruebas,

tanto estaticas como dinamicas, teniendo como variables los siguientes parametros:
- Parametros de identificacion.
- Numero de canales y tipo.

- Filtros software.
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- Constantes de los sensores.
- Valores tedricos esperados en la prueba.

- Canales asociados entre si (para calculo de valores netos en flechas en secciones

que no sean apoyos)
- Factores de amplificacion.
- Velocidad de muestreo (hasta 100.000 muestras/segundo).

- Duracion (so6lo para las dindmicas, hasta 5 minutos a velocidad maxima de

adquisicion).

- Estabilizacion y ajuste automatico de medidas iniciales, visualizandose los valores

absolutos y rangos disponibles de los canales configurados.
- Adquisicion de datos segun la configuracion adoptada:

e En las pruebas estaticas se visualizan, en tiempo real y directamente en mm o en
deformaciones unitarias, segun se trate de flechas o de bandas extensométricas, la
totalidad de los canales configurados, los valores teoricos estimados de los mismos y
el porcentaje que frente a estos Ultimos representan, asi como los porcentajes de
recuperacion durante el proceso de descarga. En las flechas de secciones que no sean
apoyos podran visualizarse también directamente los valores netos correspondientes.
Por ultimo, en cualquier momento durante la prueba podra visualizarse la

representacion grafica de los canales que se seleccionen.
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e En las pruebas dindmicas se permite escoger varios canales de los existentes para
su visualizacidn grafica en tiempo real, asi como el control automatico de disparo de

la unidad, mediante un algoritmo de nivel con un preevento establecido.

- Almacenamiento en tiempo real (DMA) en soporte magnético de los datos.
Generacion de ficheros compatibles con los modulos de representacion grafica y

analisis.
- Enlace directo con los médulos de representacion grafica y andlisis.

Enlazando con los médulos de ANALISIS Y REPRESENTACION GRAFICA,

los datos almacenados se pueden tratar de forma inmediata para obtener:
- Listado de datos en monitor o impresora.

- Generacion de salidas graficas en monitor, impresora o plotter. Graficos

temporales independientes y multicanales.

- Zoom de ventanas graficas seleccionadas y chequeo de graficos mediante cursor.
- Célculo de porcentajes alcanzados en las pruebas y valores de recuperacion.

- Coeficientes de impacto dindmico.

- Analisis FFT en tiempo real, modos y frecuencias de vibracion.

- Decremento logaritmico y amortiguamiento.

Asi pues, en cualquier momento de la prueba, el sistema de adquisicion permitird

conocer los valores de las magnitudes obtenidas en cualquiera de los sensores de
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control, con el fin de poder establecer la comparacion directa y rapida de los
resultados de cada ensayo, asi como dictaminar sobre la necesidad de adoptar

medidas precautorias especiales.

Finalmente, como prestaciones generales del sistema de adquisicién, podemos

enumerar las siguientes:

- Capacidad simultanea de 64 canales (posibilidad inmediata de 2 sistemas de 32

canales).
- Velocidad de muestreo hasta 100.000 muestras/segundo.

- Tiempo méaximo de muestreo (s6lo para las dindmicas), hasta 5 minutos a

velocidad maxima de adquisicion.

- Deriva méxima, en un intervalo de quince minutos, inferior a la resolucion del

sistema.

- Resolucion global del sistema:

e 0,01 mm para flechas.

e 0,01 pe para deformaciones.

6.3.4. Equipos auxiliares.
Ademas se contd con los siguientes medios y materiales auxiliares:

- Mangueras de conexion multicanal (16 canales) entre el Sistema de Adquisicion

y cajas de conexion intermedias.
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- Cajas de conexion multicanal (15 canales) intermedias.
- Mangueras de conexién de sensores, mono y multicanales, empalmables entre si.

- Equipos auxiliares de verificacion y comprobacion de las senales de los

sensores: polimetros de precision, medidores de aislamiento, osciloscopio, etc.
- Furgoneta Ford Transit carrozada interiormente.

- Emisoras portatiles de comunicacion por radio, que permiten mantener una

perfecta comunicacion entre la zona de adquisicion y la de aplicacion de cargas.
- Teléfono movil.

- Repuestos basicos: disco duro, sensores, cajas de conexion, mangueras, fuentes

de alimentacion, tarjetas de adquisicion, etc.
- Grupos eléctricos de 2000 W.
- Fuente de alimentacion ininterrumpida (UPS) de 2000 W y 1 hora de autonomia.

- Focos haldgenos y materiales auxiliares para iluminacidon exterior en pruebas

nocturnas (hasta una potencia de 1500 W).
- Escalera de dos cuerpos, extensible hasta 5.5 m.
- Cémara fotografica digital.

- Cintas métricas de diferentes longitudes.
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- Distanciémetro digital de rango minimo de 10 metros.

6.4. PREVISION DE RESULTADOS.

Los valores previstos, para las pruebas estaticas, de las medidas a realizar, en cuanto a
flechas y deformaciones unitarias se refiere, obtenidos de acuerdo con el tren de cargas del
Proyecto de Prueba y con la localizacién de los sensores que se observa en el croquis
correspondiente del anejo n° III, son los siguientes, (flechas negativas indican descenso y

deformaciones unitarias positivas indican traccion):

PRUEBA ESTATICA

-HIPOTESIS H-1:

Vano Seccion Flecha (mm) | Deformacion (LE)
V-1 Y2 Le -0,2 +7

En la documentacién facilitada por ADIF, no se incluye el anejo de calculo del proyecto
constructivo de la estructura de referencia, por lo que no ha sido posible realizar el andlisis
de los porcentajes de esfuerzo que representan las cargas de prueba, frente a las cargas de

Proyecto.

PRUEBAS DINAMICAS

- FRECUENCIAS

La frecuencia natural de vibracion de los cinco primeros modos de vibracion, son los

siguientes:

Modo 1: 10 Hz
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7. PRUEBA DE CARGA.

7.1. DESCRIPCION DEL ENSAYO.

El ensayo de Prueba de Carga fue realizado por un equipo de personal especializado de
OFITECO, bajo la direccion del Ingeniero D. José Maria Varona Rodriguez, el dia 12 de
junio de 2007.

La instrumentacion y la realizacion del ensayo se efectuaron de acuerdo a lo estipulado en

el Proyecto de prueba.

Las locomotoras fueron las previstas en el Proyecto de Prueba, cuyas caracteristicas y

dimensiones son las siguientes:
- Locomotora:
ePeso total de 120 t
*Dos (2) bogies de tres (3) ejes, transmitiendo cada eje 20t
e Separacion entre ejes intermedios de los dos (2) bogies: 7.21 m
e Separacion entre ejes de un mismo bogie: 2.06 m
e Separacion entre tltimo eje de la locomotora y el primero de la tolva: 3.27m

La secuencia de realizacion de las pruebas fue la siguiente:
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Vano Prueba Fecha Hora |Duracion(s) Fichero
1 ESTATICA 1 VI 12/06/07 |00:46:53 900 ESTATICA 1 VI
1 PRUEBA D-1 12/06/07 | 1:11:31 50 PRUEBA D-1
1 PRUEBA D-2 12/06/07 | 1:17:34 50 PRUEBA D-2
1 PRUEBA D-3 12/06/07 | 1:25:41 50 PRUEBA D-3
1 PRUEBA D-4 12/06/07 | 1:31:25 50 PRUEBA D-4

Correspondiendo la nomenclatura utilizada a las siguientes pruebas:

Prueba D-1: Prueba cuasi-estatica (V =5 Km/h).

Prueba D-2: Prueba a velocidad media (V = 30 Km/h).

Prueba D-3: Prueba a maxima velocidad (V = 70 Km/h).

Prueba D-4: Prueba de frenado a maxima velocidad (V = 70 Km/h).

Realizandose todas ellas segun las especificaciones y condiciones expresadas en el

Proyecto de Prueba de Carga.
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Los datos climatologicos medidos durante la realizacion de las pruebas fueron:

Temperatura | Presion | Humedad
Prueba °C) i) %)
ESTATICA 1 18.5 996 21
PRUEBA D-1 18.5 996 21
PRUEBA D-2 18.4 996 21
PRUEBA D-3 18.3 996 21
PRUEBA D-4 18.3 996 21
PRUEBA D-5 18.1 996 21

Por ultimo, decir que no se produjeron incidencias durante la realizacién de la prueba de

carga.

7.2. RESULTADOS OBTENIDOS.

A continuacion se presentan los resumenes tabulados de los resultados obtenidos en las

pruebas realizadas en la estructura, estaticas y dindmicas.

Como complemento a este apartado, en el anejo n° IV, se presentan los registros obtenidos

durante los diferentes ensayos de que constaron las pruebas.
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PRUEBA DE CARGA DE LA P.I. CAN JULIA

FLECHAS PRUEBA ESTATICA

VANO1
Valor en [Valor en|
Valor A Valor en Valor en R
Sensor | Vano Posicién Teobrico Carga | Carga Porcentaje Descarga BrutojDesc arga Netof Recuperacion
Bruto Neto |Alcanzado % Alcanzada %
(mm) (mm) (mm)
(mm) (mm)
F1 Vi 1/2Lc -0.20 -0.13 | -0.13 65.00 0.00 0.00 100.00
F2 V1 12Lc -0.20 -0.12 -0.12 60.00 -0.01 -0.01 91.67
F3 V1 1/2Lc -0.20 -0.18 | -0.18 90.00 0.00 0.00 100.00
F4 V1 1/2lc -0.20 -0.11 | -0.11 55.00 -0.01 -0.01 90.91
Porcentaje
Flecha méxima alcanzada -0.18 medio 67.50 Recuperacion media 95.64
(mm) alcanzado (%)
(%)
PRUEBA DE CARGA DE LA P.I. CAN JULIA
BANDAS PRUEBA ESTATICA
VANOL1
L Ve’\Ic‘Jr Valor en Porcentaje | Valor en Descarga] Recuperacion
Sensor Vano Posicién Teodrico Carga
Alcanzado % (uE) Alcanzada %
(uE) (uE)
B1 V1 12Lc 7 5.89 84.14 0.02 99.66
B2 Vi 1/2Lc 7 5.19 7414 0.03 99.42
Deformacion maximal Porcentaje medio Recuperacion
alcanzada (uE) 5.89 alcanzado 79.14 media 9954
(%) (%)
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PRUEBA DE CARGA DE LA P.I. CAN JULIA

FLECHAS PRUEBAS DINAMICAS

VANO 1

DINAMICA 5Km/h DINAMICA 30 Km/ DINAMICA 70 Km/h FRENADO 70 Km/h
Sensor | Vano Posicion Vel . Valor en Carga Impacto Valor en Impacto Vglor en Impacto
Sleenieaigaln) (mm) dinamico Carga (mm)] Dinamico (;rnai; Dinamico
F1 V1 valc -0.01 0.00 0.00 -0.01 1.00 -0.01 1.00
F2 V1 v2lc 013 -0.13 1.00 -0.11 0.85 -0.22 1.69
F3 \%8 v2lc -0.01 -0.01 1.00 -0.01 1.00 -0.01 1.00
F4 V1 12Lc -0.01 0.00 0.00 0.00 0.00 -0.01 1.00

Impacto medio 050 Impagto 0.71 Impagto 117

medio medio
PRUEBA DE CARGA DE LA P.I. CAN JULIA

BANDAS PRUEBAS DINAMICAS

VANO 1
DINAMICA 5 Km/h DINAMICA 30 Km/h DINAMICA 70Km/ FRENADO 70 Km/h
Sensor | Vano | Posicién Valor en Carga Valor en Carga] Impacto Valor en Impacto Valor en Impacto
(UE) (UE) dinamico | Carga (uE) Dinamico Carga (UE)] Dinamico
Bl V1 1/2Lc 30.05 31.10 1.03 27.58 092 26.88 0.89
B2 V1 12Lc 36.50 26.88 0.74 30.87 0.85 3498 0.96
Impa(_:to 089 Impagto 0.88 Imp at?to 093
medio medio medio
PRUEBAS DINAMICAS
FRECUENCIAS PROPIAS DE VIBRACION
La frecuencia natural de vibracion obtenida es:
Vano1: 10.3 Hz
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8. ANALISIS DE LOS RESULTADOS OBTENIDOS.

A la vista de los resultados obtenidos, expresados en las tablas precedentes, se considera

oportuno realizar los siguientes comentarios:

- Antes de comenzar, hay que decir que el andlisis del comportamiento de la
estructura que se expone a continuacion, ha sido realizado en base a considerar como
resultados previstos, y por tanto como comportamiento teorico esperado, el obtenido
mediante el calculo del Proyecto de Prueba, calculado con el programa SAP-2000, el

cual permite realizar el analisis estatico y dinamico de estructuras tridimensionales.

- En general, ninguno de los registros presenta anomalias dignas de tenerse en

consideracion.

Sobre los resultados obtenidos cabe realizar el siguiente analisis:

8.1. PRUEBAS ESTATICAS.
- Incidencias.
No se detectaron anomalias durante la realizacion de las prueba.

- Porcentajes alcanzados.

Los resultados obtenidos en la prueba estatica alcanzan los siguientes valores de

porcentaje frente a los previstos en el Proyecto de Prueba de Carga:
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% ALCANZADO EN FLECHAS

Prueba % Minimo | % Maximo % Medio
ESTATICA H-1 55.00 90.00 67.50
% ALCANZADO EN BANDAS
Prueba % Minimo | % Maximo % Medio
ESTATICA H-1 74.14 84.14 79.14

Asi pues, se obtienen los siguientes porcentajes medios, para flechas y

deformaciones, frente a los valores previstos en el Proyecto de Prueba:

% ALCANZADO
Prueba Flechas Deformaciones
ESTATICA 67.50 79.14

A la vista de los menores porcentajes alcanzados en flechas y deformaciones frente a

los tedricos esperados, cabe realizar los siguientes comentarios:

- La estructura presenta una rigidez longitudinal sensiblemente superior a la

supuesta en la elaboracion del Proyecto de Prueba, es decir, los moédulos de
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elasticidad reales, o mas bien las caracteristicas reales de deformacion en la
estructura (E, I) deben ser superiores a las utilizadas en el Proyecto, ademas, la
constante de rigidez del muelle utilizado para modelizar el empotramiento eldstico de

los hastiales del portico debe ser sensiblemente superior a la utilizada en el Proyecto.

A pesar de todo, estos porcentajes, son perfectamente admisibles y, junto a las
elevadas y practicamente instantaneas recuperaciones obtenidas (tal como veremos
en el apartado correspondiente), indican un comportamiento de la estructura correcto

y esencialmente elastico durante la realizacion de la prueba.

- Valores maximos de flecha.

Las flechas maximas medidas en el vano 1, en la prueba estatica, fueron:

Luz de calculo por

Flecha maxima Relacion con la

Vano (mm) cada vano luz de calculo
(m)
1 -0.18 10.70 1926

Dichos valores son admisibles.

- Recuperaciones.

Las recuperaciones en el proceso de descarga se producen de forma casi instantanea,
tal como puede observarse en los graficos correspondientes, alcanzando porcentajes

perfectamente admisibles frente a los exigidos en el Proyecto de Prueba de Carga.
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Asi pues, los porcentajes medios de recuperacion son los siguientes:

% RECUPERACION EN FLECHAS

Prueba % Minimo | % Maximo % Medio

ESTATICA H-1 90.91 100.00 95.64

% RECUPERACION EN BANDAS

Prueba % Minimo | % Maximo % Medio

ESTATICA H-1 99.42 99.66 99.54

Por lo que tomando por vélidos los valores medios obtenidos, resultan los siguientes

porcentajes:
% RECUPERACION
Prueba Flechas Deformaciones
ESTATICA 95.64 99.54

Estas recuperaciones permiten considerar el comportamiento de la estructura como

esencialmente elastico.

8.2. PRUEBAS DINAMICAS.
- Incidencias.

Las pruebas dinamicas se realizaron sin incidencias.
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- Frecuencia propia de vibracion.

Del anélisis de frecuencia realizado sobre la sefal obtenida con los ge6fonos en las
distintas pruebas dindmicas se obtiene como frecuencia del primer modo de

vibracion de la estructura el siguiente valor:

Prueba Frecuencia Teorica| Frecuencia medida
(Hz) (Hz)
FRENADO VANO 1 10 10.3

Como se observa, este valor es superior al tedrico calculado, lo que denota una
rigidez real de la estructura superior a la considerada en el modelo de calculo
empleado el en proyecto de prueba de carga, siendo al mismo tiempo perfectamente
admisibles para las caracteristicas y tipologia de la estructura, y conforme a los
valores de flechas y deformaciones unitarias medidas. En el anejo n° III se incluye el

registro de ge6fono mas representativo de la frecuencia de vibracion del puente.

- Coeficientes de impacto.

Las flechas y deformaciones, en las pruebas dinamicas, se midieron sobre los

mismos canales instrumentados en la prueba estatica.

Estas flechas medidas, en especial las flechas netas medidas en los respectivos vanos
(descontado los descensos en los apoyos correspondientes) y estas deformaciones, se
compararan con unos valores de referencia (dividiéndolas por dichos valores), para
obtener asi lo coeficientes de impacto dindmicos de la estructura frente a las acciones

de velocidad y frenado.
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Tal como ya se ha visto anteriormente, para el establecimiento de dichos valores de
referencia se ha utilizado el método de determinacién practica de los mismos,
consistente en realizar una prueba CUASIESTATICA (a velocidad = Cte. = 5 km/h)

con una (1) locomotora circulando por una de las vias. Una vez realizada esta

prueba, los valores netos medidos se han usado como valores de referencia.

Antes de analizar los resultados obtenidos, podemos decir que en puentes de

ferrocarril situados en lineas de alta velocidad, los valores de coeficientes de impacto

obtenidos son proximos a la unidad.

Asi pues, realizados los comentarios anteriores, el resultado de los coeficientes de

impacto obtenidos en las pruebas dinamicas realizadas son los siguientes:

IMPACTOS EN FLECHAS
Vano Prueba Coeficiente de impacto
Vi DINAMICA 30 Km/h 0.50
Vi DINAMICA 70 Km/h 0.71
Vi FRENADO 70 Km/h 1.17
IMPACTOS EN BANDAS
Vano Prueba Coeficiente de impacto
Vi DINAMICA 30 Km/h 0.89
Vi DINAMICA 70 Km/h 0.88
Vi FRENADO 70 Km/h 0.93
Estos valores son admisibles para el tipo de prueba realizada.
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- Amortiguamiento de la estructura.

Se calcula a través del llamado Decremento Logaritmico “3”, que tiene la siguiente

expresion:

5=Lint
N A

Siendo: n = N°de ciclos del intervalo considerado, a la frecuencia fundamental.
Aop= Amplitud de respuesta dinamica al inicio de dicho intervalo.
An,= Amplitud de la respuesta dinamica al final del intervalo.

También se puede expresar el amortiguamiento, como fraccion del amortiguamiento
critico, a través del indice de amortiguamiento , que se define mediante la siguiente

expresion y suele expresarse en tanto por cien:

Los valores obtenidos son los siguientes:

Vano Amortiguamiento o indice de amortiguamiento {(%)

1 0.10 1.7

Estos valores se consideran perfectamente admisibles, ya que se consideran valores
normales del amortiguamiento, los comprendidos entre 0,03 y 0,12 y del indice de

amortiguamiento, los comprendidos entre 0,5% y 2%, tal y como ocurre en este caso.
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9. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES.

De acuerdo con lo expuesto en los apartados precedentes, pueden extraerse las siguientes

conclusiones y recomendaciones:

- Durante las pruebas no se detecto ningun tipo de comportamiento anémalo de la
estructura, asi como tampoco se presentaron incidencias que nos hagan dudar de la

fiabilidad de los resultados obtenidos, por lo que se consideran estos perfectamente

correctos ademas de admisibles.

- Los valores de flechas y deformaciones unitarias obtenidas son perfectamente
admisibles, indicando un comportamiento correcto y esencialmente elastico de la

estructura frente al previsto en el Proyecto de Prueba de Carga. Los porcentajes

medios obtenidos en las pruebas estéticas son los siguientes:

- Los valores méaximos de flecha obtenidos en las pruebas estaticas fueron los

Prueba

Flechas Deformaciones

ESTATICA

67.50 79.14

siguientes:
. . Luz de calculo por cada . s
Flecha maxima p Relacion con la
Vano vano p
(mm) luz de calculo
(m)
1 -0.18 10.70 1926
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- Las recuperaciones obtenidas han sido siempre superiores al 80% (tal y como se
presenta en las tablas del anejo n° IV) y de forma casi instantdnea (tal y como se
observa en las graficas del anejo n° IV), lo cual permite considerar el compor-

tamiento de la estructura como esencialmente elastico.

- Durante la realizacion de las pruebas no se detectd la aparicion de dafos en las

zonas objeto del ensayo.

Por todo ello, se considera que el comportamiento de la obra en estudio, durante la
realizacion de la prueba de carga, ha sido correcto y esencialmente eldstico, aunque con

una rigidez claramente superior a la prevista en el Proyecto de Prueba de carga.
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El presente informe consta de 36 hojas correlativamente numeradas, asi como de nueve

Anejos sin numerar titulados:

L. DOCUMENTACION FACILITADA POR EL ADIF

II. ~ PROYECTO DE PRUEBA DE CARGA

III. ESQUEMA DE INSTRUMENTACION Y TREN DE CARGA
IV. REGISTRO DE MEDIDAS

V.  REPORTAJE FOTOGRAFICO

VL.  ACTA DE PRUEBA DE CARGA

VII. FICHA DE SEGUIMIENTO

VIII. PLANIMETRIA Y NIVELACION

IX. INSPECCION DEL CAUCE

Madrid, Junio de 2007

Fdo. Jose Maria Varona
Ingeniero de Minas
Dpto. Instrumentacion y Sistemas
OFITECO
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L.A.V. MADRID - ZARAGOZA -
BARCELONA - FRONTERA
TRAMO: SANT VICENC DELS
HORTS - SANTA COLOMA DE

P.I. RIERA DE CAN JULIA
CALCULO TRANSVERSAL

CALCULO TRANVERSAL LOSA SUPERIOR

MODELO DE CALCULO

Dimensiones marco

Modelo de Calculo

4 Gy - - 2By B c D E K
[ [m] 11.40 | 0.70 0.70 0.80 | 10.00
1 Diensiones del Emparrillado
L [ N L1 L2 L3 M1 M2 P1 P2
[ m] 16.86 | 10.70 | 11.88 | 0.28 0.42 1.46 1.35 2.00 1.38 2.04
i Caracteristicas mecéanicas de barras tipo
§ Siendo:
; c | b | 1 [ eb | B J cy d dimensiones de la barra
i: i 1 0.80 0.70 0.03 114 015  0.04 | inercia a Flexion de la barra
| o2 2 080 200 009 250 026 027 J Inercia a Torsion
] i 3 | 080 050 002 160 019  0.02 .
r 7 4 | 080 035 002 227 024 001 J= Gl
= — _ - 5 080 042 002 190 021 001
6 0.80 0.87 0.04 1.09 0.15 0.07
Seccion tipo del marco 7 0.80 1.46 0.06 1.83 0.21 0.16
LU Ly L2 LE2 L L% LLiL EZ t L3 N L3 B L3 1, L3 N L3 1, L3 I L3 1, E3 L L3
S I T S T T k| 1 g i Al 9 Al 1 k
o 4 9. @ s®g@r®s@r ®@ ¥ G) D e @ @ & ) W Aw s @D {6
4 o @ & @ @()5 § 3 . g ! :
g =1 YR @ 3 @ (5] Q) (< <
= 5 % € & g & & ®) & @&
S . _ @ 21 zL@B:a @) _zu @ 2| @) | @D e 22l @ x| (@ s @) s| @) s2| G
| o | N :
o 3¢ 36| 33| “Ze| 33 &) 4o @ a @ ar| () 3 @ 4n| (&)  ax| GDH 43 G2  ar @)
= Z) | | o
. @888 & © @ € G & c @ %)
. 4 g\ 58] | @ 56 @ LE ) @ v'd 1) @ fo @ Ll @ Gz @ 63 @ Gl
, B &E
: @@ @ £ @ & & & & G e
; 3 (&= &
oA 2 :o@ £ @’) ] @D a| @) @ v @) @ s €D 45| @ s D)
W
g k 2 E & ] S & & S : s
= & (& = €) & & & 3 & £
a4 s \_8 ® i @ s @ To @ 41 2 @D as T4 e g6 @
s @ \ 5 - E 3 g & 3 2 &
1 N o9 oY 0909 doddodef ofe
r r lok iey 1% 109 o8 19 -2 i 1z
'}. L3 %. L3 ‘%. L3 ,%' L3 % L3 ’{, L3 ‘%, L3 '%, L3 % L3 ‘%., L3 '%,U | L2 '[L L2 '%. L2 | L2 LLT.%.
L
b = v%




L.A.V. MADRID - ZARAGOZA -
BARCELONA - FRONTERA FRANCESA

o P.l. RIERA DE CAN JULIA TRAMO: SANT VICENC DELS HORTS -
Siegristy Moreno S.L. CALCULO TRANSVERSAL SANTA COLOMA DE CERVELLO
fe 25
CALCULO TRANVERSAL LOSA SUPERIOR Ucd(t) 531.3
1-CALCULO DEL MARCO TIPO LOSA APOYADA
DIMENSIONAMIENTO A FLEXION TRANSVERSAL
A A S ST BARRA NUDO  Md+ Md-  As,i(cm%m) As,s (cm?m)
S @ N [ T i 17 17 -2.79 6.1 - 3.70
3 | l ‘ 34 46.07 21.4 29.62 -
o | ‘ 18 1 1.92 -1.83 2 1.10
= * = 7 18 34.67 10.18 21.84 -
= i T | o 35 34 2424 11.26 15.05 -
2 ‘ b~ 51 73.51 34.14 49.27 -
i= N 36 18 33.27 14.04 20.92 ;
] 7 - L 356 66.84 23.36 4428 -
I B S e S A 53 51 57.55 26.73 37.55 .
T - T 68 80.22 37.26 54.42 -
54 35 74.79 29.85 50.24 -
Caracteristicas del Modelo de Célculo 52 83.06 29.58 56.64 -
71 68 67.89 31.53 45.06 -
L i N L1 L2 L3 Vi1 w2 P1 P2 85 66.87 31.086 44.31 -
16.86 | 10.70 | 11.88 | 0.28 0.42 146 | 1.35 | 2.00 1.38 2.00 72 52 103.67 38.61 73.66 -
69 66.79 27.27 44,25 -
Caracteristicas de Barras 89 85 54.02 25.09 35.05 -
102 34.45 16 21.70 -
h b | J A 90 69 98.42 37.34 69.16 -
0.80 0.50 0.02133 0.01880 0.40 86 30.94 14.37 19.39 -
107 102 20.99 9.75 12.97 -
119 2.25 0.93 1.36 -
Barra[ 17 18 35 36 53 54 71 72 89 90 107 108 108 86 64.25 22.31 42.38 -
NI} 17 1 34 18 51 35 68 52 85 69 102 86 103 -0.92 -10.67 - 6.50
NF| 34 18 51 35 68 52 85 69 102 86 119 103
CARGAS
Peso propio: 1.00 t/m
Carga permanente: TREN TIPO A
Balasto Altura 0.56 Densidad 1.80
3ot b ol ok
Tierras Altura 1.41 Densidad 2.00 g —
Sobrecargas verticales:
SC Terreno 3.000
H-5 Tren A RENFE Via lzquierda carga por carril 15t IRENTIPO B
H-6 Tren A RENFE Via Derecha carga por carril 151 IJ t/m . W0tUm , At/m 101 /m ¥ 10 t/m A1/
H-7 Tren B RENFE Via Izquierda carga por carril 6 T/m
H-8 Tren B RENFE Via Derecha carga por carril 6 T/m 'I'I l
Coeficiente de impacto transversal= 1.6 L P “H“HH
l
(5.00m 63&0.‘)_?; Cq 1_ by ‘[ Uz ba a3 by




P.I. RIERA DE CAN JULIA
CALCULO TRANSVERSAL

L.A.V. MADRID - ZARAGOZA -
BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
TRAMO: SANT VICENC DELS HORTS -

SANTA COLOMA DE CERVELLO

CALCULO TRANVERSAL LOSA SUPERIOR

1-CALCULO DEL MARCO TIPO

fe 25
Ucd(t) 531.3

LOSA EMPOTRADA
DIMENSIONAMIENTO A FLEXION TRANSVERSAL

o I e BARRA NUDO  Md+ Md-  As,i (cm®m) As,s (cm*/m)
= 17 17 -27.06 -58.26 - 38.05
<! 34 -8.54 -18.39 - 11.33
o 18 1 -18.11 -55.08 - 35.79
g+ 18 -10.35 -29.91 - 18.72
. S 35 34 -6.06 -13.05 - 7.98
£ i 51 21.06 9.78 13.02 -
1= 36 18 -7.36 -27.63 - 17.23
) - 35 16.93 3.06 10.41 -
L T S A Tl 53 51 20.12 9.35 12.42 -
‘ o L S ’ 68 30.66 14.24 19.21 -
54 35 20.25 7.45 12.50 -
Caracteristicas del Modelo de Célculo 52 40.55 11.96 25.77 -
71 68 25.73 11.95 16.01 -
L 1] N L1 L2 L3 Vi1 2 P1 P2 85 16.03 7.45 9.84 -
16.86 | 10.70 | 11.88 | 0.28 0.42 146 | 1.35 | 2.00 1.38 2.00 72 52 46.94 14.26 30.12 -
69 25.61 9.35 156.93 -
Caracteristicas de Barras 89 85 8.37 3.89 5.09 -
102 -7.36 -15.84 - 9.72
h b | J A 90 69 31.38 9.78 19.68 -
0.80 0.50 0.02133 0.01880 0.40 86 -6.07 -24.47 - 16.20
107 102 -10.35 -22.29 - 13.80
119 -18.11 -38.99 - 24,72
Barra| 17 18 35 36 53 54 71 72 89 90 107 108 108 86 -8.54 -24.55 - 15.25
Ni 17 1 34 18 51 35 68 52 85 69 102 86 103 -27.06 -80.23 - 54.42
NF| 34 18 &1 35 68 52 85 69 102 86 119 103
CARGAS
Peso propio: 1.00 t/m
Carga permanente: JTREN TIPO A
Balasto Altura 0.56 Densidad 1.80
30t 201 3Gt
Tierras Altura 1.41 Densidad 2.00 i i
Sobrecargas verticales:
SC Terreno 3.000
H-5 Tren A RENFE Via lzquierda carga por carril 15t TREN TIPQ B
H-6 Tren A RENFE Via Derecha carga por carril 15t
l2t/m . WoYm . At/m 121 /m 1t/m 10 1/m 11/m :
H-7 Tren B RENFE Via lzquierda carga por carril 6 T/m
H-8 Tren B RENFE Via Derecha carga por carril 6 T/m ] l
Coeficiente de impacto transversal= 1.6 .' [T [THTT L IHHE
|18.£0m ‘53'300:“ i t_ By a9z by a3 by 1




Siegrist y Moreno S.L.

L.A.V. MADRID - ZARAGOZA -
BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
TRAMO: SANT VICENC DELS HORTS -

SANTA COLOMA DE CERVELLO

P.I. RIERA DE CAN JULIA
CALCULO TRANSVERSAL

CALCULO TRANVERSAL LOSA SUPERIOR

MODELO DE CALCULO

Se modeliza la Losa Superior de la Estructura mediante un modelo bidimensional de elementos finitos de las siguientes caracteristicas:

Dimensiones marco

— = e — _ :
B B G D E K
[ tm] | 1140 | o070 | o070 | o080 | 10.00
{ Diensiones del Emparrillado
* |
i L M N 0 P Q R S T
: [ tm | 1686 | 1070 | 1188 | 168 | 3.99 | 265 | 143 | 084 | 1093
; 3 Q _:_; L, S S . 5353295 5 i 5 85555
: AL ~
:, . \\({ ‘ A ] A 7\77\ ) 3 A
i \ \ y 3
& > ool \ . \ ; \
] ] ‘
\_‘ -.\
= — —= =— { _ R \ i
Seccion tipo del marco =4 \ TN § o
S e
| .
3 1 R . N
F* s s S R S It B S S * S
R L ; . v\ W\ S w e\ Esquema del modelo de calculo
\ ! \ NN NN OV N
— — X 5 = \\ 5 \\‘ ) \_\\ mn \\ 7z \.. 3 .7; '\\ F \ 75 \__‘ 7 \\ m\ ® \\ e \ a1 \_\\ sz \-_\ 53 \\ PR \ 5 \
3 X 5 PRI i 5 s % = N\ om0 N A% 55 % 8 N\ 57 N % % W 3 %\
\_® N ¥ NENTE N OREAENSRARENENTNTNTRBARA®N

Numeracion de Elementos tipo Barra

Numeracion de Elementos tipo Shell




7 Siegrist y Moreno S.L.

P.I. RIERA DE CAN JULIA
CALCULO TRANSVERSAL

L.A.V. MADRID - ZARAGOZA -
BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
TRAMO: SANT VICENGC DELS HORTS -

SANTA COLOMA DE CERVELLO

f, 25
CALCULO TRANVERSAL LOSA SUPERIOR Ucd(t) 531.3
1-CALCULO DEL MARCO TIPO LOSA APOYADA

DIMENSIONAMIENTO A FLEXION TRANSVERSAL

tam, PRSI BARRA NUDO  Md+ Md-  As,i(cm?m) As,s (cm%m)
F L - 1 1 1.74 3.75 - 2.27
| : - 19 41.84 15.63 26.64 .
| 3 NN 2 19 50.75 19.16 32.75 .
LY \ . 37 79.04 30.56 53.50 -
k 3 37 85.16 32.96 58.30 -
_ 55 106.86 39.63 76.46 -
% = e T 4 55 108.85 40.37 78.23 .
" D 73 96.99 37.77 67.96 -
- — + 5 73 92.34 36.44 64.10 -
91 64.24 2590 42.38 -
6 91 55.01 22.34 35.74 -
Caracteristicas del Modelo de Calculo 109 1.77 217 - 1.31
L iy N 8] P Q R S T
16.86 | 10.70 | 11.88 1.68 3.99 265 | 143 | 084 10.93
LOSA ENMIPOTRADA
Caracteristicas de Elementos fipo barra BARRA NUDO Md-+ id- As,i (cm?im) As,s (cmzlm)
1 1 -16.29 -48.61 - 31.27
h b | J 18 -8.36 -27.38 - 17.07
0.80 0.50 0.0213 | 0.0188 2 18 -5.70 -19.78 - 12.20
35 4.51 9.71 2.73 -
3 35 6.60 6.60 4.00 -
Barra] 1 2 3 4 5 6 52 41.98 12.56 26.73 2
NI 1 19 37 55 73 91 4 52 43.98 13.17 28.10 -
NF 19 37 55 73 91 109 69 31.35 10.25 19.65 -
5 69 26.33 8.84 16.39 -
CARGAS 86 -1.83 -8.40 = 5.11
6 86 -5.45 -18.99 - 11.70
Peso propio: 2.50 tfm3 103 -24.56 -73.37 - 49.16
Carga permanente: TREN TIPO A
Balasto Altura 0.56 m Densidad 1.80 t/m*
30 Y 3oy okt
Tierras Altura 1.41m Densidad 2.00 tm* . A
Sobrecargas verticales:
SC Terreno 3.000
H-5 Tren A RENFE Via lzquierda carga por carril 15t TREN TIFO B
H-6 Tren A RENFE Via Derecha carga por carril 15t
L 12t/m . QY m 11 /m 1ot /m it/m 0 1/m 11/m
H-7 Tren B RENFE Via lzquierda carga por carril 6 t/m
H-8 Tren B RENFE Via Derecha carga por carril 6 t/m
Coeficiente de impacto transversal= 1.6 T TTLITITT] Tm”m
Lﬁmmés&l‘.(::rn <y by az by 23 by
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L.A.V. MADRID - ZARAGOZA -
BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
TRAMO: SANT VICENC DELS HORTS -

SANTA COLOMA DE CERVELLO

LOSA APOYADA

24 00 24 48 72 2.6 120 144 158 192 216 240 264 288

i) [ —

Momento Transversal PP

Momento Transversal Tren Tipo A

0.0 80 120 180 24_9 _32.0 380

Momento Transversal Envolvente de SC(Max)

S

Momento Transversal Balasto

R

Momento Transversal Tren Tipo B

35 00 35 7.0 105 140 75 210 245 230 315 350 345 420

Momento Transversal Peso de Tierras

Epm———

S S VAR, VR S0

e o e

Momento Transversal SC.Uniforme

Momento Transversal Envolvente de SC(Min)
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AT BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
/ _— P.I. RIERA DE CAN JULIA TRAMO: SANT VICENC DELS HORTS -
Siegristy Moreno S.L. CALCULO TRANSVERSAL SANTA COLOMA DE CERVELLO
LOSA ENMPOTRADA

Momento Transversal Balasto Momento Transversal Peso de Tierras

Momento Transversal Tren Tipo A Momento Transversal Tren Tipo B Momento Transversal SC.Uniforme

-33.0 275 -220 -185 -110 -55 00 55 110 185 22 27.. 330 335

=E= f O

Momento Transversal Envolvente de SC(Max)




L.A.V. MADRID - ZARAGOZA -

___ , BARCELONA - FRONTERA
Siegrist y Moreno S.L. PASOS INFERIORES TRAMO: SANT VICENC DELS

RESUMEN ARMADURAS HORTS - SANTA COLOMA DE
CALCULO TRANVERSAL LOSA SUPERIOR
MODELO DE CALCULO
Se arma una viga riostra de 0.50 m ancho
P.l. CAMINO PLA DE SOLER
ARMADURAS cm%m
Anterior Célculo Final
MODELO DE CALCULO A As A Ag A Ag
EMPARRILLADO 46 39.5 4592 2905 525 5025
SAP 38.59 24.35
P.l. CAMINO
Anterior Calculo Final
MODELO DE CALCULO A Ag A Ag A Ag
EMPARRILLADO 46.75 445 61.69 42.23 7625 7025
SAP 58.66 35.32
P.l. RIERA DE CAN JULIA
Anterior Calculo Final
MODELO DE CALCULO A Ag A As A As
EMPARRILLADO 08 69 7366 5442 825 8425
SAP 78.23 49.16
P.l. RIERA DE CAN VIA
Anterior Calculo Final
MODELO DE CALCULO A Ag A As A Asg
EMPARRILLADO 64.33 3225 598 4195 74625 7625
SAP 61.13 38.21
COMPROBACION A CORTANTE
A, As V- h
P.l. CAMINO PLA DE SOLER 245 245 3056 -44.05 0.7
P.I. CAMINO 343 343 1593 -32.38 0.5
P.l. RIERA DE CAN JULIA 302 392 37.82 -53.33 0.8
P.l. RIERA DE CAN VIA 343 343 2921 -44.21 0.8
Aflexion Acortante Dispuesta
A As Vi V- h As,t(cm¥m) P 3 Veu(t) As,t (cm?im)
P.I. CAMINO PLA DE SOLER 49 49 61.12 -88.1 0.7 25.93 0.0075 1.55 27.4 37.67
P.I. CAMINO 68.6 68.6 31.86 -64.76 0.5 24.09 0.0152 1.67 25.7 37.67
P.l. RIERA DE CAN JULIA 784 784 7564 -106.7 0.8 26.76 0.0105 1.52 34.4 37.67

P.l. RIERA DE CAN VIA 68.6 686 6£58.42 -88.42 0.8 20.56 0.0091 1.62 329 36.16
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ANEJOS:

I- DOCUMENTACION FACILITADA.

II- ANALISIS DEL PROYECTO DE LA ESTRUCTURA.

III- ESQUEMAS DE INSTRUMENTACION PREVISTA Y TREN DE
CARGAS.
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1. INTRODUCCION.

A instancias del ADIF, se redacta el presente documento, "Proyecto de Prueba de
Carga de la O.D.T. Riera de Can Julia de la linea de alta velocidad Madrid-Zaragoza-
Barcelona-Frontera Francesa, Tramo: Sant Viceng del Hortons-Santa Coloma de Cervelld,
subtramo VIb”, de acuerdo con las especificaciones del Contrato AV 004/06 suscrito con
dicho Organismo, cuyo alcance es la realizacion de las preceptivas pruebas de carga en los

puentes y estructuras a recibir por el ADIF, previamente a su puesta en servicio.

La redaccion del presente proyecto, asi como el desarrollo de las actividades
incluidas en el mismo, atiende a las especificaciones de la "Instruccion relativa a las acciones
a considerar en el Proyecto de Puentes de Ferrocarril", y se ha realizado siguiendo las
directrices recogidas en la publicacion del Ministerio de Fomento "Instruccion sobre las
inspecciones técnicas en los puentes de ferrocarril (ITPF-05); capitulo 4: Pruebas de carga".
Asi como las indicadas en el Plan de Actuacion de dichas pruebas, redactado por el ADIF, e

incluido en el Pliego de Bases, con objeto de desarrollar las especificaciones del Contrato.
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2. DATOS SOBRE LA ESTRUCTURA.

Se trata de un a obra de drenaje transversal con junta transversal que aloja doble via

de mercancias a un lado de la junta y doble via de alta velocidad al otro lado.

De la documentacion facilitada por ADIF se puede decir que la longitud total de la
ODT es de 16,86 m y que la losa superior tiene un ancho de 11,40 m con un canto de 0,80

m. Los hastiales tienen un espesor de 0.70 m y altura de 6,00 m.

Directamente sobre la losa se encuentra situado el balasto, las vias y las barandillas de

proteccion.

Luz de | Longitud del Seccion Transversal

Vano calculo Marco
(m) (m)
V-1 10,70 16,86 Marco de Hormigén

Armado
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La documentacion facilitada por el ADIF comprende:

a) Unas hojas del.anejo de Calculo del Paso Inferior Riera de Torrelles del Proyecto
de Construccion de Plataforma. Linea de Alta Velocidad Madrid — Zaragoza —
Barcelona — Frontera francesa. Tramo: Sant Viceng dels Horts — Santa Coloma de

Cervelld que se adjuntan en el anexo 1.

No se ha podido realizar la comprobacién del Proyecto de la estructura dada la

escasa documentacion recibida.
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3. JUSTIFICACION DE LA CARGA DE LA PRUEBA.

Para la realizacion de la prueba de carga se ha solicitado a través del A.D.LF., la
prestacion de un total de dos (2) locomotoras distribuidas en las vias de la linea. Las

caracteristicas y dimensiones de los elementos de carga son las siguientes:
- Locomotora:
- Peso total de 120 t
- Dos (2) bogies de tres (3) ejes, transmitiendo cada eje 20 t
- Separacion entre ejes intermedios de los dos (2) bogies: 7.21 m
- Separacion entre ejes de un mismo bogie: 2.06 m
- Separacion entre ultimo eje de la locomotora y el primero de la tolva: 3.27m

En el Anejo n° IV se adjuntan esquemas del tren de cargas.

No se puede realizar el calculo del porcentaje de esfuerzos obtenido en la prueba de

carga aunque si se puede asegurar que no se sobrepasa el valor prescrito por la normativa.

Oficina Técnica de Estudios y Control de Obras, S.A. - OFITECO Mayo- 2007




CONTRATO DE CONSULTORIA Y ASISTENCIA PARA LA REALIZACION DE DE PRUEBAS DE CARGA PARA LA RECEPCION DE PUENTES DE LA
LINEA MADRID-ZARAGOZA-BARCELONA-FRONTERA FRANCESA. TRAMO:VILLAFRANCA DEL PENEDES-BARCELONA
AV 004/06

PROYECTO DE PRUEBA DE CARGA DE LA ESTRUCTURA

o
62P107 O.D.T. RIERA DE CAN JULIA dgina 8

4. MEDIDAS A REALIZAR

Se exponen a continuacion las medidas que se realizaran durante el ensayo de

Prueba de Carga.

4.1. FLECHAS.

En cada vano se mediran flechas verticales en la seccion de centro de vano y en los

puntos de apoyo.

Para el control de flechas verticales en secciones que no sean de apoyo del tablero se
utilizaran fleximetros equipados con sensores de desplazamientos lineales potenciométricos
y salida 4:20 mA, utilizando como elemento de transmision de flechas un hilo de acero
inoxidable de 2 mm de didmetro fijado a la cara inferior del tablero. El rango de medida

sera de 50 mm con una precision del 0.1%

Para el control de flechas verticales en los apoyos del tablero se utilizaran los
mismos sensores potenciométricos de desplazamientos lineales y salida 4:20 mA, montados
sobre unos angulares metalicos y palpando directamente sobre las vigas. El rango de medida

sera también de 50 mm con una precision del 0.1%.

4.2. DEFORMACIONES UNITARIAS.

En cada vano se mediran deformaciones unitarias en la seccion de centro de vano.
La medicion de las deformaciones unitarias se realizara mediante bandas extensométricas
directamente adheridas al hormigén, en la fibra interior de la losa y segin la direccion

longitudinal de la misma, tanto en pruebas estaticas como dinamicas.

4.3. OTRAS MEDIDAS.

Durante las pruebas dinamicas, se realizard un registro continuo de vibraciones,
mediante un (1) gedfono vertical situado en el centro del vano, con objeto de determinar en

dicha prueba la frecuencia propia de oscilacion de la estructura.
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Por otro lado, se realizard un control continuo de los pardmetros meteorologicos
mas significativos: Temperatura, presion atmosférica, direccion y velocidad del viento,

humedad relativa y pluviometria.
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5. PLAN DE CARGA Y PROGRAMACION DEL ENSAYO.

5.1. PRUEBAS ESTATICAS.

Se realizara una (1) prueba estatica para cada hipétesis de carga, resultando un total

de una (1) prueba estatica.

Hipotesis Vano Vias Sobrecargas

H-1 V-1 ly2 2 Locomotoras

En el Anejo n° IV se adjuntan las mencionadas posiciones de las sobrecargas para

cada vano.

Para cada vano, el ensayo de prueba de carga estatica se realizara atendiendo a los

siguientes escalones:

Escalon 0: Verificacion de conexion y funcionamiento de todos los

instrumentos de medida, equilibrado y puesta a cero.

- Escalon 1: Determinacion de las lecturas origen estabilizadas de todos los

sensores, sin carga en la estructura.

- Escaldon 2: Situacion o posicionamiento de la carga de prueba, realizandose

medidas continuas en intervalos de tiempo entre 5-15 seg.

- Escalon 3: Estabilizacion de las medidas con la carga de prueba situada,
realizandose la medida continua de todos los equipos en intervalos de tiempo
entre 5-15 seg hasta su total estabilizacion, durante un tiempo no inferior a 10

minutos.
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- Escaldon 4: Descarga de la estructura retirando los vehiculos que constituyen
el tren de carga. Se realizaran lecturas de forma continua, cada 5-15 seg, de

todos los sensores.

- Escalon 5: Estabilizacion final de las medidas, con la estructura totalmente
descargada, realizdndose la medida continua de todos los sensores, cada 5-15
seg, hasta alcanzar una recuperacion no inferior al 85%, en un intervalo de

tiempo no superior al de mantenimiento de la carga de prueba.

En los escalones de estabilizacion de carga (Escalon 3) y estabilizacion de descarga
(Escalon 5), aparte de los tiempos indicados, y simultineamente, se seguiran los siguientes

criterios de estabilizacion:

- En 10 minutos no habra variaciones superiores al 5% de la medida

anterior.

- Se esperard a obtener recuperaciones finales superiores al 85 % y
sirviendo los criterios anteriores. En caso de no alcanzarse dicho tanto por

ciento se procedera a realizar un segundo ciclo de carga.

5.2. PRUEBAS DINAMICAS.

En cada vano, a continuacion de la correspondiente prueba estatica, se realizaran
cuatro (4) pruebas de caracter dinamico, realizdndose cargando dos (2) vias, con el mismo
tren de cargas que el utilizado en la prueba estética en dicha via. Dichas pruebas dindmicas

seran las siguientes:

Prueba D-1: Prueba cuasi-estatica (V=5 Km/h).

Prueba D-2: Prueba a velocidad media ( V =30 Km/h ).

Prueba D-3: Prueba a maxima velocidad.

Prueba D-4: Prueba de frenado a maxima velocidad.
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En el Anejo n° III se adjuntan también los calculos correspondientes a la
estimacion de la frecuencia fundamental de vibracidon de la estructura, dando como

resultado el primer modo de vibracion.
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6. PREVISION DE RESULTADOS.

6.1. PRUEBA ESTATICA

-HIPOTESIS H-1:

Vano Seccion Flecha Deformacién
(mm) (nE)
V-1 72 Le 0,2 +7
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6.2. FRECUENCIAS

La frecuencia natural de vibracion del primer modo de vibracion, es el siguiente:

Modo 1: 10.0Hz
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7. CONCLUSION.

El presente documento consta de 15 hojas correlativamente numeradas, asi como de

tres anejos titulados:

I. DOCUMENTACION FACILITADA

II. ANALISIS DEL PROYECTO DE LA ESTRUCTURA

III. ESQUEMAS DE INSTRUMENTACION PREVISTA Y TREN DE
CARGAS.

Madrid, Mayo de 2007

Jesus Maria Sanchez Iglesias
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L.A.V. MADRID - ZARAGOZA -
BARCELONA - FRONTERA
TRAMO: SANT VICENC DELS
HORTS - SANTA COLOMA DE

P.I. RIERA DE CAN JULIA
CALCULO TRANSVERSAL

CALCULO TRANVERSAL LOSA SUPERIOR

MODELO DE CALCULO

Dimensiones marco

Modelo de Calculo

4 Gy - - 2By B c D E K
[ [m] 11.40 | 0.70 0.70 0.80 | 10.00
1 Diensiones del Emparrillado
L [ N L1 L2 L3 M1 M2 P1 P2
[ m] 16.86 | 10.70 | 11.88 | 0.28 0.42 1.46 1.35 2.00 1.38 2.04
i Caracteristicas mecéanicas de barras tipo
§ Siendo:
; c | b | 1 [ eb | B J cy d dimensiones de la barra
i: i 1 0.80 0.70 0.03 114 015  0.04 | inercia a Flexion de la barra
| o2 2 080 200 009 250 026 027 J Inercia a Torsion
] i 3 | 080 050 002 160 019  0.02 .
r 7 4 | 080 035 002 227 024 001 J= Gl
= — _ - 5 080 042 002 190 021 001
6 0.80 0.87 0.04 1.09 0.15 0.07
Seccion tipo del marco 7 0.80 1.46 0.06 1.83 0.21 0.16
LU Ly L2 LE2 L L% LLiL EZ t L3 N L3 B L3 1, L3 N L3 1, L3 I L3 1, E3 L L3
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L.A.V. MADRID - ZARAGOZA -
BARCELONA - FRONTERA FRANCESA

o P.l. RIERA DE CAN JULIA TRAMO: SANT VICENC DELS HORTS -
Siegristy Moreno S.L. CALCULO TRANSVERSAL SANTA COLOMA DE CERVELLO
fe 25
CALCULO TRANVERSAL LOSA SUPERIOR Ucd(t) 531.3
1-CALCULO DEL MARCO TIPO LOSA APOYADA
DIMENSIONAMIENTO A FLEXION TRANSVERSAL
A A S ST BARRA NUDO  Md+ Md-  As,i(cm%m) As,s (cm?m)
S @ N [ T i 17 17 -2.79 6.1 - 3.70
3 | l ‘ 34 46.07 21.4 29.62 -
o | ‘ 18 1 1.92 -1.83 2 1.10
= * = 7 18 34.67 10.18 21.84 -
= i T | o 35 34 2424 11.26 15.05 -
2 ‘ b~ 51 73.51 34.14 49.27 -
i= N 36 18 33.27 14.04 20.92 ;
] 7 - L 356 66.84 23.36 4428 -
I B S e S A 53 51 57.55 26.73 37.55 .
T - T 68 80.22 37.26 54.42 -
54 35 74.79 29.85 50.24 -
Caracteristicas del Modelo de Célculo 52 83.06 29.58 56.64 -
71 68 67.89 31.53 45.06 -
L i N L1 L2 L3 Vi1 w2 P1 P2 85 66.87 31.086 44.31 -
16.86 | 10.70 | 11.88 | 0.28 0.42 146 | 1.35 | 2.00 1.38 2.00 72 52 103.67 38.61 73.66 -
69 66.79 27.27 44,25 -
Caracteristicas de Barras 89 85 54.02 25.09 35.05 -
102 34.45 16 21.70 -
h b | J A 90 69 98.42 37.34 69.16 -
0.80 0.50 0.02133 0.01880 0.40 86 30.94 14.37 19.39 -
107 102 20.99 9.75 12.97 -
119 2.25 0.93 1.36 -
Barra[ 17 18 35 36 53 54 71 72 89 90 107 108 108 86 64.25 22.31 42.38 -
NI} 17 1 34 18 51 35 68 52 85 69 102 86 103 -0.92 -10.67 - 6.50
NF| 34 18 51 35 68 52 85 69 102 86 119 103
CARGAS
Peso propio: 1.00 t/m
Carga permanente: TREN TIPO A
Balasto Altura 0.56 Densidad 1.80
3ot b ol ok
Tierras Altura 1.41 Densidad 2.00 g —
Sobrecargas verticales:
SC Terreno 3.000
H-5 Tren A RENFE Via lzquierda carga por carril 15t IRENTIPO B
H-6 Tren A RENFE Via Derecha carga por carril 151 IJ t/m . W0tUm , At/m 101 /m ¥ 10 t/m A1/
H-7 Tren B RENFE Via Izquierda carga por carril 6 T/m
H-8 Tren B RENFE Via Derecha carga por carril 6 T/m 'I'I l
Coeficiente de impacto transversal= 1.6 L P “H“HH
l
(5.00m 63&0.‘)_?; Cq 1_ by ‘[ Uz ba a3 by




P.I. RIERA DE CAN JULIA
CALCULO TRANSVERSAL

L.A.V. MADRID - ZARAGOZA -
BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
TRAMO: SANT VICENC DELS HORTS -

SANTA COLOMA DE CERVELLO

CALCULO TRANVERSAL LOSA SUPERIOR

1-CALCULO DEL MARCO TIPO

fe 25
Ucd(t) 531.3

LOSA EMPOTRADA
DIMENSIONAMIENTO A FLEXION TRANSVERSAL

o I e BARRA NUDO  Md+ Md-  As,i (cm®m) As,s (cm*/m)
= 17 17 -27.06 -58.26 - 38.05
<! 34 -8.54 -18.39 - 11.33
o 18 1 -18.11 -55.08 - 35.79
g+ 18 -10.35 -29.91 - 18.72
. S 35 34 -6.06 -13.05 - 7.98
£ i 51 21.06 9.78 13.02 -
1= 36 18 -7.36 -27.63 - 17.23
) - 35 16.93 3.06 10.41 -
L T S A Tl 53 51 20.12 9.35 12.42 -
‘ o L S ’ 68 30.66 14.24 19.21 -
54 35 20.25 7.45 12.50 -
Caracteristicas del Modelo de Célculo 52 40.55 11.96 25.77 -
71 68 25.73 11.95 16.01 -
L 1] N L1 L2 L3 Vi1 2 P1 P2 85 16.03 7.45 9.84 -
16.86 | 10.70 | 11.88 | 0.28 0.42 146 | 1.35 | 2.00 1.38 2.00 72 52 46.94 14.26 30.12 -
69 25.61 9.35 156.93 -
Caracteristicas de Barras 89 85 8.37 3.89 5.09 -
102 -7.36 -15.84 - 9.72
h b | J A 90 69 31.38 9.78 19.68 -
0.80 0.50 0.02133 0.01880 0.40 86 -6.07 -24.47 - 16.20
107 102 -10.35 -22.29 - 13.80
119 -18.11 -38.99 - 24,72
Barra| 17 18 35 36 53 54 71 72 89 90 107 108 108 86 -8.54 -24.55 - 15.25
Ni 17 1 34 18 51 35 68 52 85 69 102 86 103 -27.06 -80.23 - 54.42
NF| 34 18 &1 35 68 52 85 69 102 86 119 103
CARGAS
Peso propio: 1.00 t/m
Carga permanente: JTREN TIPO A
Balasto Altura 0.56 Densidad 1.80
30t 201 3Gt
Tierras Altura 1.41 Densidad 2.00 i i
Sobrecargas verticales:
SC Terreno 3.000
H-5 Tren A RENFE Via lzquierda carga por carril 15t TREN TIPQ B
H-6 Tren A RENFE Via Derecha carga por carril 15t
l2t/m . WoYm . At/m 121 /m 1t/m 10 1/m 11/m :
H-7 Tren B RENFE Via lzquierda carga por carril 6 T/m
H-8 Tren B RENFE Via Derecha carga por carril 6 T/m ] l
Coeficiente de impacto transversal= 1.6 .' [T [THTT L IHHE
|18.£0m ‘53'300:“ i t_ By a9z by a3 by 1




Siegrist y Moreno S.L.

L.A.V. MADRID - ZARAGOZA -
BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
TRAMO: SANT VICENC DELS HORTS -

SANTA COLOMA DE CERVELLO

P.I. RIERA DE CAN JULIA
CALCULO TRANSVERSAL

CALCULO TRANVERSAL LOSA SUPERIOR

MODELO DE CALCULO

Se modeliza la Losa Superior de la Estructura mediante un modelo bidimensional de elementos finitos de las siguientes caracteristicas:

Dimensiones marco

— = e — _ :
B B G D E K
[ tm] | 1140 | o070 | o070 | o080 | 10.00
{ Diensiones del Emparrillado
* |
i L M N 0 P Q R S T
: [ tm | 1686 | 1070 | 1188 | 168 | 3.99 | 265 | 143 | 084 | 1093
; 3 Q _:_; L, S S . 5353295 5 i 5 85555
: AL ~
:, . \\({ ‘ A ] A 7\77\ ) 3 A
i \ \ y 3
& > ool \ . \ ; \
] ] ‘
\_‘ -.\
= — —= =— { _ R \ i
Seccion tipo del marco =4 \ TN § o
S e
| .
3 1 R . N
F* s s S R S It B S S * S
R L ; . v\ W\ S w e\ Esquema del modelo de calculo
\ ! \ NN NN OV N
— — X 5 = \\ 5 \\‘ ) \_\\ mn \\ 7z \.. 3 .7; '\\ F \ 75 \__‘ 7 \\ m\ ® \\ e \ a1 \_\\ sz \-_\ 53 \\ PR \ 5 \
3 X 5 PRI i 5 s % = N\ om0 N A% 55 % 8 N\ 57 N % % W 3 %\
\_® N ¥ NENTE N OREAENSRARENENTNTNTRBARA®N

Numeracion de Elementos tipo Barra

Numeracion de Elementos tipo Shell




7 Siegrist y Moreno S.L.

P.I. RIERA DE CAN JULIA
CALCULO TRANSVERSAL

L.A.V. MADRID - ZARAGOZA -
BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
TRAMO: SANT VICENGC DELS HORTS -

SANTA COLOMA DE CERVELLO

f, 25
CALCULO TRANVERSAL LOSA SUPERIOR Ucd(t) 531.3
1-CALCULO DEL MARCO TIPO LOSA APOYADA

DIMENSIONAMIENTO A FLEXION TRANSVERSAL

tam, PRSI BARRA NUDO  Md+ Md-  As,i(cm?m) As,s (cm%m)
F L - 1 1 1.74 3.75 - 2.27
| : - 19 41.84 15.63 26.64 .
| 3 NN 2 19 50.75 19.16 32.75 .
LY \ . 37 79.04 30.56 53.50 -
k 3 37 85.16 32.96 58.30 -
_ 55 106.86 39.63 76.46 -
% = e T 4 55 108.85 40.37 78.23 .
" D 73 96.99 37.77 67.96 -
- — + 5 73 92.34 36.44 64.10 -
91 64.24 2590 42.38 -
6 91 55.01 22.34 35.74 -
Caracteristicas del Modelo de Calculo 109 1.77 217 - 1.31
L iy N 8] P Q R S T
16.86 | 10.70 | 11.88 1.68 3.99 265 | 143 | 084 10.93
LOSA ENMIPOTRADA
Caracteristicas de Elementos fipo barra BARRA NUDO Md-+ id- As,i (cm?im) As,s (cmzlm)
1 1 -16.29 -48.61 - 31.27
h b | J 18 -8.36 -27.38 - 17.07
0.80 0.50 0.0213 | 0.0188 2 18 -5.70 -19.78 - 12.20
35 4.51 9.71 2.73 -
3 35 6.60 6.60 4.00 -
Barra] 1 2 3 4 5 6 52 41.98 12.56 26.73 2
NI 1 19 37 55 73 91 4 52 43.98 13.17 28.10 -
NF 19 37 55 73 91 109 69 31.35 10.25 19.65 -
5 69 26.33 8.84 16.39 -
CARGAS 86 -1.83 -8.40 = 5.11
6 86 -5.45 -18.99 - 11.70
Peso propio: 2.50 tfm3 103 -24.56 -73.37 - 49.16
Carga permanente: TREN TIPO A
Balasto Altura 0.56 m Densidad 1.80 t/m*
30 Y 3oy okt
Tierras Altura 1.41m Densidad 2.00 tm* . A
Sobrecargas verticales:
SC Terreno 3.000
H-5 Tren A RENFE Via lzquierda carga por carril 15t TREN TIFO B
H-6 Tren A RENFE Via Derecha carga por carril 15t
L 12t/m . QY m 11 /m 1ot /m it/m 0 1/m 11/m
H-7 Tren B RENFE Via lzquierda carga por carril 6 t/m
H-8 Tren B RENFE Via Derecha carga por carril 6 t/m
Coeficiente de impacto transversal= 1.6 T TTLITITT] Tm”m
Lﬁmmés&l‘.(::rn <y by az by 23 by




m\
/ Siegristy Moreno S.L.

P.I. RIERA DE CAN JULIA
CALCULO TRANSVERSAL

L.A.V. MADRID - ZARAGOZA -
BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
TRAMO: SANT VICENC DELS HORTS -

SANTA COLOMA DE CERVELLO

LOSA APOYADA

24 00 24 48 72 2.6 120 144 158 192 216 240 264 288

i) [ —

Momento Transversal PP

Momento Transversal Tren Tipo A

0.0 80 120 180 24_9 _32.0 380

Momento Transversal Envolvente de SC(Max)

S

Momento Transversal Balasto

R

Momento Transversal Tren Tipo B

35 00 35 7.0 105 140 75 210 245 230 315 350 345 420

Momento Transversal Peso de Tierras
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S S VAR, VR S0
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L.A.V. MADRID - ZARAGOZA -

AT BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
/ _— P.I. RIERA DE CAN JULIA TRAMO: SANT VICENC DELS HORTS -
Siegristy Moreno S.L. CALCULO TRANSVERSAL SANTA COLOMA DE CERVELLO
LOSA ENMPOTRADA

Momento Transversal Balasto Momento Transversal Peso de Tierras

Momento Transversal Tren Tipo A Momento Transversal Tren Tipo B Momento Transversal SC.Uniforme

-33.0 275 -220 -185 -110 -55 00 55 110 185 22 27.. 330 335

=E= f O

Momento Transversal Envolvente de SC(Max)




L.A.V. MADRID - ZARAGOZA -

___ , BARCELONA - FRONTERA
Siegrist y Moreno S.L. PASOS INFERIORES TRAMO: SANT VICENC DELS

RESUMEN ARMADURAS HORTS - SANTA COLOMA DE
CALCULO TRANVERSAL LOSA SUPERIOR
MODELO DE CALCULO
Se arma una viga riostra de 0.50 m ancho
P.l. CAMINO PLA DE SOLER
ARMADURAS cm%m
Anterior Célculo Final
MODELO DE CALCULO A As A Ag A Ag
EMPARRILLADO 46 39.5 4592 2905 525 5025
SAP 38.59 24.35
P.l. CAMINO
Anterior Calculo Final
MODELO DE CALCULO A Ag A Ag A Ag
EMPARRILLADO 46.75 445 61.69 42.23 7625 7025
SAP 58.66 35.32
P.l. RIERA DE CAN JULIA
Anterior Calculo Final
MODELO DE CALCULO A Ag A As A As
EMPARRILLADO 08 69 7366 5442 825 8425
SAP 78.23 49.16
P.l. RIERA DE CAN VIA
Anterior Calculo Final
MODELO DE CALCULO A Ag A As A Asg
EMPARRILLADO 64.33 3225 598 4195 74625 7625
SAP 61.13 38.21
COMPROBACION A CORTANTE
A, As V- h
P.l. CAMINO PLA DE SOLER 245 245 3056 -44.05 0.7
P.I. CAMINO 343 343 1593 -32.38 0.5
P.l. RIERA DE CAN JULIA 302 392 37.82 -53.33 0.8
P.l. RIERA DE CAN VIA 343 343 2921 -44.21 0.8
Aflexion Acortante Dispuesta
A As Vi V- h As,t(cm¥m) P 3 Veu(t) As,t (cm?im)
P.I. CAMINO PLA DE SOLER 49 49 61.12 -88.1 0.7 25.93 0.0075 1.55 27.4 37.67
P.I. CAMINO 68.6 68.6 31.86 -64.76 0.5 24.09 0.0152 1.67 25.7 37.67
P.l. RIERA DE CAN JULIA 784 784 7564 -106.7 0.8 26.76 0.0105 1.52 34.4 37.67

P.l. RIERA DE CAN VIA 68.6 686 6£58.42 -88.42 0.8 20.56 0.0091 1.62 329 36.16



CONTRATO DE CONSULTORIA Y ASISTENCIA PARA LA REALIZACION DE DE PRUEBAS DE CARGA PARA LA RECEPCION DE PUENTES DE LA
LINEA MADRID-ZARAGOZA-BARCELONA-FRONTERA FRANCESA. TRAMO:VILLAFRANCA DEL PENEDES-BARCELONA
AV 004/06

PROYECTO DE PRUEBA DE CARGA DE LA ESTRUCTURA
62P107 O.D.T. RIERA DE CAN JULIA

II. ANALISIS DEL PROYECTO DE LA ESTRUCTURA



SAP2000 v8.2.3

Table: Analysis Case Definitions

Case Type InitialCond ModalCase
Text Text Text Text
BOGCEN LinStatic Zero
Table: Case - Static 1 - Load Assignments
Case LoadType LoadName LoadSF
Text Text Text Unitless
BOGCEN Load case BOGCEN 1,000000
Table: Connectivity - Frame/Cable
Frame Jointl JointJ Length
Text Text Text m
1 1 2 1,07000
2 2 3 1,07000
3 3 4 1,07000
4 4 5 1,07000
5 5 6 1,07000
6 6 7 1,07000
7 7 8 1,07000
8 8 9 1,07000
9 9 10 1,07000
10 10 11 1,07000
Table: Frame Loads - Distributed, Part 1 of 2
Frame LoadCase CoordSys Type Dir DistType RelDistA
Text Text Text Text Text Text Unitless
1 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,5794
2 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,0000
3 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,0000
4 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,0000
5 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,0000
6 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,0000
7 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,0000
8 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,0000
9 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,0000
10 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,0000
Table: Frame Loads - Distributed, Part 2 of 2
Frame LoadCase RelDistB AbsDistA AbsDistB FOverLA FOverLB
Text Text Unitless m m Ton/m Ton/m
1 BOGCEN 1,0000 0,62000 1,07000 2,370 2,370
2 BOGCEN 1,0000 0,00000 1,07000 2,370 2,370
3 BOGCEN 1,0000 0,00000 1,07000 2,370 2,370
4 BOGCEN 1,0000 0,00000 1,07000 2,370 2,370
5 BOGCEN 1,0000 0,00000 1,07000 2,370 2,370
6 BOGCEN 1,0000 0,00000 1,07000 2,370 2,370
7 BOGCEN 1,0000 0,00000 1,07000 2,370 2,370
8 BOGCEN 1,0000 0,00000 1,07000 2,370 2,370
9 BOGCEN 1,0000 0,00000 1,07000 2,370 2,370
10 BOGCEN 0,4206 0,00000 0,45000 2,370 2,370

Page 1 of 3



SAP2000 v8.2.3

Table: Frame Section Properties 1 - General, Part 1 of 5

SectionName Material Shape t3 t2 Area TorsConst
Text Text Text m m m2 m4
LOSA HA-30 General 0,457200 0,254000 6,400000 0,682000
Table: Frame Section Properties 1 - General, Part 2 of 5
SectionName 133 122 AS2 AS3 S33 S22 Z33
Text m4 m4 m2 m2 m3 m3 m3
LOSA 0,341000 34,130000 1,000000 1,000000 1,000000 1,000000 1,000000
Table: Frame Section Properties 1 - General, Part 3 of 5
SectionName 222 R33 R22 ConcCol ConcBeam Color TotalWt
Text m3 m m Yes/No Yes/No Text Ton
LOSA 1,000000 1,000000 1,000000 No No White 171,2000
Table: Frame Section Properties 1 - General, Part 4 of 5
SectionName TotalMass FromFile AMod A2Mod A3Mod JMod 12Mod
Text Ton-s2/m Yes/No Unitless Unitless Unitless Unitless Unitless
LOSA 17,12 No 1,000000 1,000000 1,000000 1,000000 1,000000
Table: Frame Section Properties 1 - General, Part 5 of 5
SectionName 1I3Mod MMod WMod
Text Unitless Unitless Unitless
LOSA 1,000000 1,000000 1,000000
Table: Joint Coordinates, Part 1 of 2
Joint CoordSys CoordType XorR Y z SpecialJt GlobalX
Text Text Text m m m Yes/No m
1 GLOBAL Cartesian 0,00000 0,00000 0,00000 Yes 0,00000
2 GLOBAL Cartesian 1,07000 0,00000 0,00000 Yes 1,07000
3 GLOBAL Cartesian 2,14000 0,00000 0,00000 Yes 2,14000
4 GLOBAL Cartesian 3,21000 0,00000 0,00000 Yes 3,21000
5 GLOBAL Cartesian 4,28000 0,00000 0,00000 Yes 4,28000
6 GLOBAL Cartesian 5,35000 0,00000 0,00000 Yes 5,35000
7 GLOBAL Cartesian 6,42000 0,00000 0,00000 Yes 6,42000
8 GLOBAL Cartesian 7,49000 0,00000 0,00000 Yes 7,49000
9 GLOBAL Cartesian 8,56000 0,00000 0,00000 Yes 8,56000
10 GLOBAL Cartesian 9,63000 0,00000 0,00000 Yes 9,63000
11 GLOBAL Cartesian 10,70000 0,00000 0,00000 Yes 10,70000

Table: Joint Coordinates, Part 2 of 2

Joint GlobalY Globalz
Text m m
1 0,00000 0,00000
2 0,00000 0,00000
3 0,00000 0,00000
4 0,00000 0,00000

Page 2 of 3



SAP2000 v8.2.3

Joint GlobalY Globalz
Text m m
5 0,00000 0,00000
6 0,00000 0,00000
7 0,00000 0,00000
8 0,00000 0,00000
9 0,00000 0,00000
10 0,00000 0,00000
11 0,00000 0,00000

Table: Load Case Definitions

LoadCase DesignType SelfWtMult AutolLoad
Text Text Unitless Text
BOGCEN OTHER 0,000000

Table: Material Properties 1 - General, Part 1 of 2

Material Type DesignType UnitMass UnitWeight E U A
Text Text Text Ton-s2/m4 Ton/m3 Ton/m2 Unitless 1/C
ALUM Isotropic Aluminum 7,9814E-01  7,8334E+00 7663458,92 0,300000 1,1700E-05
CONC Isotropic Concrete 2,4501E-01 2,4028E+00 2531050,65 0,200000 9,9000E-06
HA-30 Isotropic None 2,5000E-01  2,5000E+00 3361975,00 0,200000 1,0000E-05
OTHER Isotropic None 2,4480E-01 2,4026E+00 2531050,65 0,200000 9,9000E-06
STEEL Isotropic Steel 8,0038E-01 7,8490E+00 20389019,16 0,300000 1,1700E-05
Table: Material Properties 1 - General, Part 2 of 2
Material MDampRati VDampMass VDamp Stiff HDampMas HDampStiff  NumAdvanc Color
o s e
Text Unitless 1/Sec Sec 1/Sec2 Unitless Unitless Text
ALUM 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000000 0 Cyan
CONC 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000000 0 Green
HA-30 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000000 0 Magenta
OTHER 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000000 0 Red
STEEL 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000000 0 Blue
Table: Material Properties 3 - Design Steel
Material Fy Fu
Text Ton/m2 Ton/m2
STEEL 25310,51 40778,04
Table: Material Properties 4 - Design Concrete
Material Fc RebarFy RebarFys LtWtConc LtWtFact
Text Ton/m2 Ton/m2 Ton/m2 Yes/No Unitless
CONC 2812,28 42184,18 28122,79 No 1,000000
Table: Material Properties 5 - Design Aluminum
Material AlumType Alloy Ftu Fty Fcy Fsu Fsy
Text Text Text Ton/m2 Ton/m2 Ton/m2 Ton/m2 Ton/m2
ALUM Wrought 2014-T6 66,00 58,00 59,00 40,00 33,00

Page 3 of 3



SAP2000 v8.2.3

Table: Analysis Case Definitions

Case Type InitialCond ModalCase
Text Text Text Text
BOGCEN LinStatic Zero
Table: Case - Static 1 - Load Assignments
Case LoadType LoadName LoadSF
Text Text Text Unitless
BOGCEN Load case BOGCEN 1,000000
Table: Connectivity - Frame/Cable
Frame Jointl JointJ Length
Text Text Text m
1 1 2 1,07000
2 2 3 1,07000
3 3 4 1,07000
4 4 5 1,07000
5 5 6 1,07000
6 6 7 1,07000
7 7 8 1,07000
8 8 9 1,07000
9 9 10 1,07000
10 10 11 1,07000
Table: Frame Loads - Distributed, Part 1 of 2
Frame LoadCase CoordSys Type Dir DistType RelDistA
Text Text Text Text Text Text Unitless
1 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,5794
2 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,0000
3 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,0000
4 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,0000
5 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,0000
6 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,0000
7 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,0000
8 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,0000
9 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,0000
10 BOGCEN GLOBAL Force Gravity RelDist 0,0000
Table: Frame Loads - Distributed, Part 2 of 2
Frame LoadCase RelDistB AbsDistA AbsDistB FOverLA FOverLB
Text Text Unitless m m Ton/m Ton/m
1 BOGCEN 1,0000 0,62000 1,07000 2,370 2,370
2 BOGCEN 1,0000 0,00000 1,07000 2,370 2,370
3 BOGCEN 1,0000 0,00000 1,07000 2,370 2,370
4 BOGCEN 1,0000 0,00000 1,07000 2,370 2,370
5 BOGCEN 1,0000 0,00000 1,07000 2,370 2,370
6 BOGCEN 1,0000 0,00000 1,07000 2,370 2,370
7 BOGCEN 1,0000 0,00000 1,07000 2,370 2,370
8 BOGCEN 1,0000 0,00000 1,07000 2,370 2,370
9 BOGCEN 1,0000 0,00000 1,07000 2,370 2,370
10 BOGCEN 0,4206 0,00000 0,45000 2,370 2,370

Page 1 of 3



SAP2000 v8.2.3

Table: Frame Section Properties 1 - General, Part 1 of 5

SectionName Material Shape t3 t2 Area TorsConst
Text Text Text m m m2 m4
LOSA HA-30 General 0,457200 0,254000 6,400000 0,682000
Table: Frame Section Properties 1 - General, Part 2 of 5
SectionName 133 122 AS2 AS3 S33 S22 Z33
Text m4 m4 m2 m2 m3 m3 m3
LOSA 0,341000 34,130000 1,000000 1,000000 1,000000 1,000000 1,000000
Table: Frame Section Properties 1 - General, Part 3 of 5
SectionName 222 R33 R22 ConcCol ConcBeam Color TotalWt
Text m3 m m Yes/No Yes/No Text Ton
LOSA 1,000000 1,000000 1,000000 No No White 171,2000
Table: Frame Section Properties 1 - General, Part 4 of 5
SectionName TotalMass FromFile AMod A2Mod A3Mod JMod 12Mod
Text Ton-s2/m Yes/No Unitless Unitless Unitless Unitless Unitless
LOSA 17,12 No 1,000000 1,000000 1,000000 1,000000 1,000000
Table: Frame Section Properties 1 - General, Part 5 of 5
SectionName 1I3Mod MMod WMod
Text Unitless Unitless Unitless
LOSA 1,000000 1,000000 1,000000
Table: Joint Coordinates, Part 1 of 2
Joint CoordSys CoordType XorR Y z SpecialJt GlobalX
Text Text Text m m m Yes/No m
1 GLOBAL Cartesian 0,00000 0,00000 0,00000 Yes 0,00000
2 GLOBAL Cartesian 1,07000 0,00000 0,00000 Yes 1,07000
3 GLOBAL Cartesian 2,14000 0,00000 0,00000 Yes 2,14000
4 GLOBAL Cartesian 3,21000 0,00000 0,00000 Yes 3,21000
5 GLOBAL Cartesian 4,28000 0,00000 0,00000 Yes 4,28000
6 GLOBAL Cartesian 5,35000 0,00000 0,00000 Yes 5,35000
7 GLOBAL Cartesian 6,42000 0,00000 0,00000 Yes 6,42000
8 GLOBAL Cartesian 7,49000 0,00000 0,00000 Yes 7,49000
9 GLOBAL Cartesian 8,56000 0,00000 0,00000 Yes 8,56000
10 GLOBAL Cartesian 9,63000 0,00000 0,00000 Yes 9,63000
11 GLOBAL Cartesian 10,70000 0,00000 0,00000 Yes 10,70000

Table: Joint Coordinates, Part 2 of 2

Joint GlobalY Globalz
Text m m
1 0,00000 0,00000
2 0,00000 0,00000
3 0,00000 0,00000
4 0,00000 0,00000
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Joint GlobalY Globalz
Text m m
5 0,00000 0,00000
6 0,00000 0,00000
7 0,00000 0,00000
8 0,00000 0,00000
9 0,00000 0,00000
10 0,00000 0,00000
11 0,00000 0,00000

Table: Load Case Definitions

LoadCase DesignType SelfWtMult AutolLoad
Text Text Unitless Text
BOGCEN OTHER 0,000000

Table: Material Properties 1 - General, Part 1 of 2

Material Type DesignType UnitMass UnitWeight E U A
Text Text Text Ton-s2/m4 Ton/m3 Ton/m2 Unitless 1/C
ALUM Isotropic Aluminum 7,9814E-01  7,8334E+00 7663458,92 0,300000 1,1700E-05
CONC Isotropic Concrete 2,4501E-01 2,4028E+00 2531050,65 0,200000 9,9000E-06
HA-30 Isotropic None 2,5000E-01  2,5000E+00 3361975,00 0,200000 1,0000E-05
OTHER Isotropic None 2,4480E-01 2,4026E+00 2531050,65 0,200000 9,9000E-06
STEEL Isotropic Steel 8,0038E-01 7,8490E+00 20389019,16 0,300000 1,1700E-05
Table: Material Properties 1 - General, Part 2 of 2
Material MDampRati VDampMass VDamp Stiff HDampMas HDampStiff  NumAdvanc Color
o s e
Text Unitless 1/Sec Sec 1/Sec2 Unitless Unitless Text
ALUM 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000000 0 Cyan
CONC 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000000 0 Green
HA-30 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000000 0 Magenta
OTHER 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000000 0 Red
STEEL 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000000 0 Blue
Table: Material Properties 3 - Design Steel
Material Fy Fu
Text Ton/m2 Ton/m2
STEEL 25310,51 40778,04
Table: Material Properties 4 - Design Concrete
Material Fc RebarFy RebarFys LtWtConc LtWtFact
Text Ton/m2 Ton/m2 Ton/m2 Yes/No Unitless
CONC 2812,28 42184,18 28122,79 No 1,000000
Table: Material Properties 5 - Design Aluminum
Material AlumType Alloy Ftu Fty Fcy Fsu Fsy
Text Text Text Ton/m2 Ton/m2 Ton/m2 Ton/m2 Ton/m2
ALUM Wrought 2014-T6 66,00 58,00 59,00 40,00 33,00
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Table: Element Forces - Frames, Part 1 of 2

Frame Station OutputCase CaseType P V2 V3 T M2
Text m Text Text Ton Ton Ton Ton-m Ton-m
1 0,00000 BOGCEN LinStatic 0,0000 -11,2101 0,0000 0,00000 0,00000
1 0,35667 BOGCEN LinStatic 0,0000 -11,2101 0,0000 0,00000 0,00000
1 0,71333 BOGCEN LinStatic 0,0000 -10,9889 0,0000 0,00000 0,00000
1 1,07000 BOGCEN LinStatic 0,0000 -10,1436 0,0000 0,00000 0,00000
2 0,00000 BOGCEN LinStatic 0,0000 -10,1436 0,0000 0,00000 0,00000
2 0,35667 BOGCEN LinStatic 0,0000 -9,2983 0,0000 0,00000 0,00000
2 0,71333 BOGCEN LinStatic 0,0000 -8,4530 0,0000 0,00000 0,00000
2 1,07000 BOGCEN LinStatic 0,0000 -7,6077 0,0000 0,00000 0,00000
3 0,00000 BOGCEN LinStatic 0,0000 -7,6077 0,0000 0,00000 0,00000
3 0,35667 BOGCEN LinStatic 0,0000 -6,7624 0,0000 0,00000 0,00000
3 0,71333 BOGCEN LinStatic 0,0000 -5,9171 0,0000 0,00000 0,00000
3 1,07000 BOGCEN LinStatic 0,0000 -5,0718 0,0000 0,00000 0,00000
4 0,00000 BOGCEN LinStatic 0,0000 -5,0718 0,0000 0,00000 0,00000
4 0,35667 BOGCEN LinStatic 0,0000 -4,2265 0,0000 0,00000 0,00000
4 0,71333 BOGCEN LinStatic 0,0000 -3,3812 0,0000 0,00000 0,00000
4 1,07000 BOGCEN LinStatic 0,0000 -2,5359 0,0000 0,00000 0,00000
5 0,00000 BOGCEN LinStatic 0,0000 -2,5359 0,0000 0,00000 0,00000
5 0,35667 BOGCEN LinStatic 0,0000 -1,6906 0,0000 0,00000 0,00000
5 0,71333 BOGCEN LinStatic 0,0000 -0,8453 0,0000 0,00000 0,00000
5 1,07000 BOGCEN LinStatic 0,0000 6,198E-16 0,0000 0,00000 0,00000
6 0,00000 BOGCEN LinStatic 0,0000 2,842E-14 0,0000 0,00000 0,00000
6 0,35667 BOGCEN LinStatic 0,0000 0,8453 0,0000 0,00000 0,00000
6 0,71333 BOGCEN LinStatic 0,0000 1,6906 0,0000 0,00000 0,00000
6 1,07000 BOGCEN LinStatic 0,0000 2,5359 0,0000 0,00000 0,00000
7 0,00000 BOGCEN LinStatic 0,0000 2,5359 0,0000 0,00000 0,00000
7 0,35667 BOGCEN LinStatic 0,0000 3,3812 0,0000 0,00000 0,00000
7 0,71333 BOGCEN LinStatic 0,0000 4,2265 0,0000 0,00000 0,00000
7 1,07000 BOGCEN LinStatic 0,0000 5,0718 0,0000 0,00000 0,00000
8 0,00000 BOGCEN LinStatic 0,0000 5,0718 0,0000 0,00000 0,00000
8 0,35667 BOGCEN LinStatic 0,0000 5,9171 0,0000 0,00000 0,00000
8 0,71333 BOGCEN LinStatic 0,0000 6,7624 0,0000 0,00000 0,00000
8 1,07000 BOGCEN LinStatic 0,0000 7,6077 0,0000 0,00000 0,00000
9 0,00000 BOGCEN LinStatic 0,0000 7,6077 0,0000 0,00000 0,00000
9 0,35667 BOGCEN LinStatic 0,0000 8,4530 0,0000 0,00000 0,00000
9 0,71333 BOGCEN LinStatic 0,0000 9,2983 0,0000 0,00000 0,00000
9 1,07000 BOGCEN LinStatic 0,0000 10,1436 0,0000 0,00000 0,00000
10 0,00000 BOGCEN LinStatic 0,0000 10,1436 0,0000 0,00000 0,00000
10 0,35667 BOGCEN LinStatic 0,0000 10,9889 0,0000 0,00000 0,00000
10 0,71333 BOGCEN LinStatic 0,0000 11,2101 0,0000 0,00000 0,00000
10 1,07000 BOGCEN LinStatic 0,0000 11,2101 0,0000 0,00000 0,00000

Table: Element Forces - Frames, Part 2 of 2

Frame Station OutputCase M3
Text m Text Ton-m
1 0,00000 BOGCEN -15,33480
1 0,35667 BOGCEN -11,33653
1 0,71333 BOGCEN -7,34859
1 1,07000 BOGCEN -3,57996
2 0,00000 BOGCEN -3,57996
2 0,35667 BOGCEN -0,11282
2 0,71333 BOGCEN 3,05283
2 1,07000 BOGCEN 5,91699
3 0,00000 BOGCEN 5,91699
3 0,35667 BOGCEN 8,47966
3 0,71333 BOGCEN 10,74083
3 1,07000 BOGCEN 12,70052
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Frame Station  OutputCase M3
Text m Text Ton-m
4 0,00000 BOGCEN 12,70052
4 0,35667 BOGCEN 14,35872
4 0,71333 BOGCEN 15,71542
4 1,07000 BOGCEN 16,77064
5 0,00000 BOGCEN 16,77064
5 0,35667 BOGCEN 17,52437
5 0,71333 BOGCEN 17,97660
5 1,07000 BOGCEN 18,12735
6 0,00000 BOGCEN 18,12735
6 0,35667 BOGCEN 17,97660
6 0,71333 BOGCEN 17,52437
6 1,07000 BOGCEN 16,77064
7 0,00000 BOGCEN 16,77064
7 0,35667 BOGCEN 15,71542
7 0,71333 BOGCEN 14,35872
7 1,07000 BOGCEN 12,70052
8 0,00000 BOGCEN 12,70052
8 0,35667 BOGCEN 10,74083
8 0,71333 BOGCEN 8,47966
8 1,07000 BOGCEN 5,91699
9 0,00000 BOGCEN 5,91699
9 0,35667 BOGCEN 3,05283
9 0,71333 BOGCEN -0,11282
9 1,07000 BOGCEN -3,57996
10 0,00000 BOGCEN -3,57996
10 0,35667 BOGCEN -7,34859
10 0,71333 BOGCEN -11,33653
10 1,07000 BOGCEN -15,33480
Table: Joint Displacements
Joint OutputCase CaseType Ul u2 U3 R1 R2 R3
Text Text Text m m m Radians Radians Radians
1 BOGCEN LinStatic 0,000000 0,000000 0,000000 0,000000 0,000032 0,000000
2 BOGCEN LinStatic 0,000000 0,000000 -0,000048 0,000000 0,000041 0,000000
3 BOGCEN LinStatic 0,000000 0,000000 -0,000099 0,000000 0,000039 0,000000
4 BOGCEN LinStatic 0,000000 0,000000 -0,000141 0,000000 0,000030 0,000000
5 BOGCEN LinStatic 0,000000 0,000000 -0,000170 0,000000 0,000016 0,000000
6 BOGCEN LinStatic 0,000000 0,000000 -0,000180 0,000000 -3,547E-20 0,000000
7 BOGCEN LinStatic 0,000000 0,000000 -0,000170 0,000000 -0,000016 0,000000
8 BOGCEN LinStatic 0,000000 0,000000 -0,000141 0,000000 -0,000030 0,000000
9 BOGCEN LinStatic 0,000000 0,000000 -0,000099 0,000000 -0,000039 0,000000
10 BOGCEN LinStatic 0,000000 0,000000 -0,000048 0,000000 -0,000041 0,000000
11 BOGCEN LinStatic 0,000000 0,000000 0,000000 0,000000 -0,000032 0,000000
Table: Joint Reactions
Joint OutputCase CaseType Ul u2 U3 R1 R2 R3
Text Text Text Ton Ton Ton Ton-m Ton-m Ton-m
1 BOGCEN LinStatic 0,0000 0,0000 11,2101 0,00000 0,00000 0,00000
11 BOGCEN LinStatic 0,0000 0,0000 11,2101 0,00000 0,00000 0,00000
Table: Joint Reactions - Spring Forces
Joint OutputCase CaseType Ul u2 U3 R1 R2 R3
Text Text Text Ton Ton Ton Ton-m Ton-m Ton-m
1 BOGCEN LinStatic 0,0000 0,0000 0,0000 0,00000 -15,33480 0,00000
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Joint OutputCase CaseType Ul u2 U3 R1 R2 R3
Text Text Text Ton Ton Ton Ton-m Ton-m Ton-m
11 BOGCEN LinStatic 0,0000 0,0000 0,0000 0,00000 15,33480 0,00000
Table: Objects And Elements - Frames
FrameElem  FrameObjec
t
Text Text
1 1
2 2
3 3
4 4
5 5
6 6
7 7
8 8
9 9
10 10
Table: Objects And Elements - Joints
JointElem JointObject GlobalX GlobalY Globalz
Text Text m m m
1 1 0,00000 0,00000 0,00000
2 2 1,07000 0,00000 0,00000
3 3 2,14000 0,00000 0,00000
4 4 3,21000 0,00000 0,00000
5 5 4,28000 0,00000 0,00000
6 6 5,35000 0,00000 0,00000
7 7 6,42000 0,00000 0,00000
8 8 7,49000 0,00000 0,00000
9 9 8,56000 0,00000 0,00000
10 10 9,63000 0,00000 0,00000
11 11 10,70000 0,00000 0,00000
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Program SAP2000 Nonlin/Adv Version 8.2.3
File:DINAMICA.OUT

Page
1

DISPLACEMENT DEGREES OF FREEDOWM

(A) = Active DOF, equilibrium equation
(-) = Restrained DOF, reaction computed
(+) = Constrained DOF
(>) = External substructure DOF
( ) = Null DOF
JOINTS UX UY UZ RX RY RZ
1 - - - A
2 T0 10 A A A

11 - - - A



Program SAP2000 Nonlin/Adv Version 8.2.3
File:DINAMICA.OUT

Page
2
ASSEMBLED JOINT MASSES

IN GLOBAL COORDINATES

JOINT Ux Uy uz
Rz
1 2.568000 2.568000 2.568000
-000000
2 5.136000 5.136000 5.136000
-000000
3 5.136000 5.136000 5.136000
-000000
4 5.136000 5.136000 5.136000
-000000
5 5.136000 5.136000 5.136000
-000000
6 5.136000 5.136000 5.136000
-000000
7 5.136000 5.136000 5.136000
-000000
8 5.136000 5.136000 5.136000
-000000
9 5.136000 5.136000 5.136000
-000000
10 5.136000 5.136000 5.136000
000000
11 2.568000 2.568000 2.568000
-000000

TOTAL ASSEMBLED JOINT
IN GLOBAL COORDINATES
UXx uy uz
RZ

TOTAL  51.360000 51.360000 51.360000
-000000

TOTAL ACCELERATED MASS
N

TOTAL MASS ACTIVATED BY ACCELERATION LOADS,

Ux Uy uz

MASS  46.224000 -000000  46.224000
X-LOC 5.350000 -000000 5.350000
Y-LOC -000000 -000000 -000000

Z-L0C -000000 -000000 .000000

RX
-000000
.000000
-000000
.000000
-000000
.000000
-000000
.000000
-000000
.000000
-000000

MASSES

RX

-000000

RY

-000000
.000000
-000000
.000000
-000000
.000000
-000000
.000000
-000000
.000000
-000000

RY

-000000

AND LOCATIO

IN GLOBAL COORDINATES
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Table: Modal

OutputCase
Text

DINAMICA
DINAMICA
DINAMICA
Table: Modal

OutputCase
Text

DINAMICA

Table: Modal

OutputCase
Text

DINAMICA

Table: Modal

OutputCase
Text

DINAMICA

Table: Modal

OutputCase
Text

DINAMICA

Table: Modal

OutputCase
Text

DINAMICA

Table: Modal

OutputCase
Text

DINAMICA

3 2/3/08 17:55:31

Load Participation Ratios

Page 1

ItemType Item Static D
Text Text Percent P
Acceleration UX 0,0000
Acceleration uy 0,0000
Acceleration uz 99,4990
Participating Mass Ratios, Part 1 of 3
StepType StepNum Period UXx
Text Unitless Sec Unitless
Mode 1,000000 0,106668 0,000000
Participating Mass Ratios, Part 2 of 3
StepType StepNum Sumuz RX
Text Unitless Unitless Unitless
Mode 1,000000 0,858450 0,000000
Participating Mass Ratios, Part 3 of 3
StepType StepNum SumRZ
Text Unitless Unitless
Mode 1,000000 0,000000
Participation Factors, Part 1 of 2
StepType StepNum Period Ux
Text Unitless Sec Ton-s2
Mode 1,000000 0,106668 1,382E-15
Participation Factors, Part 2 of 2
StepType StepNum Rz ModalMass
Text Unitless Ton-m-s2 Ton-m-s2
Mode 1,000000 0,000000 1,0000
Periods And Frequencies
StepType StepNum Period Frequency
Text Unitless Sec Cyc/sec
Mode 1,000000 0,106668 9,3749E+00

Table: Objects And Elements - Frames

FrameElem
Text

QOO~NOUIRWNE

[y

FrameObject
Text

QOUO~NOUBA_WNE

[

ynamic
ercent

0,0000

0,0000
85,8450

uy
Unitless

0,000000

RY
Unitless

0,000000

Uy
Ton-s2

0,000000

ModalStiff
Ton-m

3469,714550

CircFreq
rad/sec

5,8904E+01

uz SumUX
Unitless Unitless
0,858450 0,000000
Rz SumRX
Unitless Unitless
0,000000 0,000000
uz RX
Ton-s2 Ton-m-s2
-6,299286 0,000000
Eigenvalue
rad2/sec2
3,4697E+03

SumUuy
Unitless

0,000000

SumRY
Unitless

0,000000

RY
Ton-m-s2

-5,023E-15
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Table: Objects And Elements - Joints

JointElem JointObject

Tex

o

t

RPOOO~NOUR_WNE

Tex

R

t

POOO~NOURAWNE

GlobalX
m

0,00000
1,07000
2,14000
3,21000
4,28000
5,35000
6,42000
7,49000
8,56000
9,63000
10,70000

Page 2

GlobalyY
m

0,00000
0,00000
0,00000
0,00000
0,00000
0,00000
0,00000
0,00000
0,00000
0,00000
0,00000

Globalz
m

0,00000
0,00000
0,00000
0,00000
0,00000
0,00000
0,00000
0,00000
0,00000
0,00000
0,00000



CONTRATO DE CONSULTORIA Y ASISTENCIA PARA LA REALIZACION DE DE PRUEBAS DE CARGA PARA LA RECEPCION DE PUENTES DE LA
LINEA MADRID-ZARAGOZA-BARCELONA-FRONTERA FRANCESA. TRAMO:VILLAFRANCA DEL PENEDES-BARCELONA
AV 004/06

PROYECTO DE PRUEBA DE CARGA DE LA ESTRUCTURA
62P107 O.D.T. RIERA DE CAN JULIA

Ill. -ESQUEMAS DE INSTRUMENTACION PREVISTA Y TREN DE
CARGAS.
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INFORME DE PRUEBA DE CARGA DE LA
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III. ESQUEMA DE INSTRUMENTACION Y TREN DE CARGA
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Prueba de carga de la Estructura : O.D.T. CAN JULIA
Organismo : ADIF

Prueba : ESTATICA
Fecha: 12/06/07
0.5+
Hora : 00:46:53
Valor Inicial =0.00
0
Valor de Prueba =-0.13 W
Valor Residual =0.00
054
Canal fl
-1 [ min
10
mm
Prueba : ESTATICA 2
Fecha: 12/06/07
]
Hora : 00:46:53
Valor Inicial =-0.00
0l
Valor de Prueba =-0.12
Valor Residual =-0.01
14
Canal f2
2 [ min
10
mm
Prueba : ESTATICA :
Fecha: 12/06/07
.
Hora : 00:46:53
Valor Inicial =-0.00
0
Valor de Prueba =-0.18
Valor Residual =-0.00
1
Canal 3
2 [ min
10
mm
Prueba : ESTATICA 2
Fecha : 12/06/07
]
Hora : 00:46:53
Valor Inicial =0.00
0 M A
Valor de Prueba =-0.11
Valor Residual =-0.01
14
Canal f4

min



eft
Rectángulo


Prueba de carga de la Estructura : O.D.T. CAN JULIA

Organismo : ADIF

min

Prueba : ESTATICA ; I
Fecha: 12/06/07 5 |
Hora: 00:46:53 .
Valor Inicial =0.47 s 4
Valor de Prueba =5.89 2 ]
Valor Residual =0.02 )
Canal B1 0.

4

. min

Prueba : ESTATICA 8
Fecha: 12/06/07 a
Hora : 00:46:53 “
Valor Inicial =0.00 N
Valor de Prueba =5.19 24
Valor Residual =0.03 14

Canal B2




Prueba de carga de la Estructura : O.D.T. CAN JULIA

Organismo : ADIF

mm

Prueba : DINAMICA 5 KM/H
Fecha : 12/06/07
.
Hora : 1:11:31
Valor Inicial =-0.01
0
Valor de Prueba =-0.01
Valor Residual =-0.00
14
Canal fl
2 \ \ \ |
10 20 30 40 50
mm
Prueba : DINAMICA 30 KM/H 2
Fecha : 12/06/07
]
Hora : 1:17:34
Valor Inicial =0.00
0
Valor de Prueba =0.00
Valor Residual =0.00
44
Canal f1
2 1 1 1 1
10 20 30 40 50
mm
Prueba : DINAMICA 70 KM/H 2
Fecha: 12/06/07
]
Hora : 1:25:41
Valor Inicial =0.00
0
Valor de Prueba =-0.01
Valor Residual =-0.00
R
Canal fl
2 \ \ \ |
10 20 30 40 50
mm
Prueba : FRENADO ?
Fecha: 12/06/07
.
Hora : 1:31:25
Valor Inicial =0.01
0 e e e e A e e e e e ]
Valor de Prueba =-0.01
Valor Residual =-0.00
R
Canal f1

20

40

50




Prueba de carga de la Estructura : O.D.T. CAN JULIA

Organismo : ADIF

mm

Prueba : DINAMICA 5 KM/H
Fecha : 12/06/07
.
Hora : 1:11:31
Valor Inicial =0.02
0 f%WWW,
Valor de Prueba =-0.13
Valor Residual =0.04
R
Canal f2
2 \ \ \ |
10 20 30 40 50
mm
Prueba : DINAMICA 30 KM/H 2
Fecha : 12/06/07
]
Hora : 1:17:34
Valor Inicial =0.02
0 7WMWMWWWM¢WW
Valor de Prueba =-0.13
Valor Residual =0.01
44
Canal f2
2 1 1 1 1
10 20 30 40 50
mm
Prueba : DINAMICA 70 KM/H
Fecha: 12/06/07
]
Hora : 1:25:41
Valor Inicial =0.01
0 T+ - A
Valor de Prueba =-0.11
Valor Residual =0.02
R
Canal f2
2 1
25 50
mm
Prueba : FRENADO ?
Fecha: 12/06/07
.
Hora : 1:31:25
Valor Inicial =-0.03
AN, AN, SAANAAA e o
Valor de Prueba =-0.22
Valor Residual =0.00
R
Canal f2

20

40

50




Prueba de carga de la Estructura : O.D.T. CAN JULIA
Organismo : ADIF

mm

Prueba : DINAMICA 5 KM/H
Fecha : 12/06/07
.
Hora : 1:11:31
Valor Inicial =-0.00
0
Valor de Prueba =-0.01
Valor Residual =-0.00
R
Canal 3
2 \ \ \ |
10 20 30 40 50
mm
Prueba : DINAMICA 30 KM/H 2
Fecha : 12/06/07
]
Hora : 1:17:34
Valor Inicial =0.00
0
Valor de Prueba =-0.01
Valor Residual =0.00
44
Canal 3
2 1 1 1 1
10 20 30 40 50
mm
Prueba : DINAMICA 70 KM/H 2
Fecha: 12/06/07
]
Hora : 1:25:41
Valor Inicial =-0.00
0
Valor de Prueba =-0.01
Valor Residual =-0.05
R
Canal 3
2 I \
25 50
mm
Prueba : FRENADO ?
Fecha: 12/06/07
.
Hora : 1:31:25
Valor Inicial =-0.00
0 P T e e e e e e e e e e et P s e P PP P s e et e T e e —
Valor de Prueba =-0.01
Valor Residual =-0.01
R
Canal 3

20

40

50




Prueba de carga de la Estructura : O.D.T. CAN JULIA

Organismo : ADIF

mm

Prueba : DINAMICA 5 KM/H
Fecha : 12/06/07
.
Hora : 1:11:31
Valor Inicial =0.00
0l
Valor de Prueba =-0.01
Valor Residual =-0.00
R
Canal f4
2 \ \ \ |
10 20 30 40 50
mm
Prueba : DINAMICA 30 KM/H 2
Fecha : 12/06/07
]
Hora : 1:17:34
Valor Inicial =-0.00
0
Valor de Prueba =-0.00
Valor Residual =0.00
A4
Canal f4
2 1 1 1 1
10 20 30 40 50
mm
Prueba : DINAMICA 70 KM/H 2
Fecha: 12/06/07
]
Hora : 1:25:41
Valor Inicial =-0.00
0l
Valor de Prueba =-0.00
Valor Residual =-0.00
R
Canal f4
2 \ \ \ |
10 20 30 40 50
mm
Prueba : FRENADO ?
Fecha: 12/06/07
.
Hora : 1:31:25
Valor Inicial =0.01
0 b e e
Valor de Prueba =-0.01
Valor Residual =0.00
R
Canal f4

20

40

50




Prueba de carga de la Estructura : O.D.T. CAN JULIA

Organismo : ADIF

Prueba : DINAMICA 5 KM/H
Fecha: 12/06/07 04
Hora : 1:11:31
Valor Inicial =-1.76 21
Valor de Prueba =30.05
10 o
Valor Residual =1.76
Canal B1 0
-10
uE
Prueba : DINAMICA 30 KM/H ©
Fecha : 12/06/07 %4
Hora : 1:17:34
Valor Inicial =-1.29 21
Valor de Prueba =31.10
10
Valor Residual =-0.23
Canal B1 0
-10
Prueba : DINAMICA 70 KM/H ¥
Fecha: 12/06/07 04
Hora : 1:25:41
Valor Inicial =0.47 27
Valor de Prueba =27.58
10 o
Valor Residual =1.64
Canal B1 0
-10
Prueba : FRENADO 0"
Fecha: 12/06/07 "
Hora : 1:31:25
Valor Inicial =0.12 20
Valor de Prueba =26.88
10
Valor Residual =-1.41
Canal B1 R




Prueba de carga de la Estructura : O.D.T. CAN JULIA
Organismo : ADIF

Prueba : DINAMICASKM/MH  ®
Fecha: 12/06/07 204
Hora : 1:11:31
Valor Inicial =0.12 27
Valor de Prueba =36.50

10 4
Valor Residual =-0.35
Canal B2 0

-10
Prueba : DINAMICA 30 KM/H
Fecha : 12/06/07 %7
Hora : 1:17:34 0
Valor Inicial =-0.12

10 4
Valor de Prueba =26.88
Valor Residual =-0.82 0
Canal B2

104

20
Prueba : DINAMICA 70 KM/H 4"
Fecha : 12/06/07 "
Hora : 1:25:41
Valor Inicial =0.12 2|
Valor de Prueba =30.87

10
Valor Residual =-1.17
Canal B2 o

-10
Prueba : FRENADO «"
Fecha : 12/06/07 "
Hora : 1:31:25
Valor Inicial =0.00 2 |
Valor de Prueba =34.98

10
Valor Residual =-0.23
Canal B2 ol




Prueba de carga de la Estructura : O.D.T. CAN JULIA

Organismo : ADIF

mm/'s
2
Prueba : GEOFONO
Fecha: 12/06/07
i
Hora: 1:31:25
Valor de Prueba =15
0
Canal G3
4 T
25 50
H(f)
20
Prueba : GEOFONO 18
16
Fecha: 12/06/07 1
124
Hora: 1:31:25
10
Frecuencia de Vibracion =103 o
6
4
Canal G3
N
o I L B BB S B T
5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
mm/'s
1.0
Prueba : GEOFONO 08—
0.6 —
Fecha: 12/06/07
0.4 —
Hora : 1:31:25 02
Indice Amortiguamiento =0.10 0
0.2 —|
Amortiguamiento (%) =17 i
Canal G3 25
0.8 —|
1.0 T T T T T T T R
16.50 17.00 17.50 18.00 18.50 19.00 19.50




CONTRATO DE CONSULTORIA Y ASISTENCIA PARA LA REALIZACION DE DE PRUEBAS DE CARGA PARA LA RECEPCION DE
PUENTES DE LA LINEA MADRID-ZARAGOZA-BARCELONA-FRONTERA FRANCESA.

TRAMO: VILLAFRANCA DEL PENEDES-BARCELONA

AV 004/06

INFORME DE PRUEBA DE CARGA DE LA
ESTRUCTURA 62P107 O.D.T. RIERA DE CAN JULIA
(62P107)

V. REPORTAJE FOTOGRAFICO

Oficina Técnica de Estudios y Control de Obras, S.A. - OFITECO JUNIO - 2007




FOTOGRAFIA N°1: Vista de la instrumentacion en alzado.

FOTOGRAFIA N°2: Vista de las locomotoras en una prueba estatica.




FOTOGRAFIA N°3: Vista de la locomotora en una prueba dindmica.

FOTOGRAFIA N°4: Detalle de la instrumentacion.




FOTOGRAFIA N°5: Detalle de la instrumentacién bajo la losa.



CONTRATO DE CONSULTORIA Y ASISTENCIA PARA LA REALIZACION DE DE PRUEBAS DE CARGA PARA LA RECEPCION DE
PUENTES DE LA LINEA MADRID-ZARAGOZA-BARCELONA-FRONTERA FRANCESA.

TRAMO: VILLAFRANCA DEL PENEDES-BARCELONA

AV 004/06

INFORME DE PRUEBA DE CARGA DE LA
ESTRUCTURA 62P107 O.D.T. RIERA DE CAN JULIA
(62P107)

VI. ACTA DE PRUEBA DE CARGA

Oficina Técnica de Estudios y Control de Obras, S.A. - OFITECO JUNIO - 2007
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INECO FmasuEl niHesn

ACTA DE PRUEBA DE CARGA

TIPO DE PRUEBA:

Recepcion de obra nueva FECHA DE PRUEBA:

12/06/2007

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA:

ADIF

LINEA: L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa
TRAMO: VILAFRANCA DEL PENEDES-BARCELONA.

P.K.: OBRA: 607+235; LINEA: 605+540

PROVINCIA: BARCELONA

DENOMINACION O.D.T. RIERA DE CAN JULIA

REFERENCIA: 62P107 O.D.T CAN JULIA UIC

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: Dicha estructura es un marco unicelular de 10,00 m de longitud entre caras interiores de hastiales y 4,00 m de altura.

ASISTENTES

NOMBRES

ORGANISMO, COMPARNIA

D. JUAN CARLOS GARRIDO BARO

OFITECO

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura 24.2°C Humedad relativa 54%
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 1
EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONES GEOFONOS 1
OTROS
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO . . PESO UNITARIO (T)
NUMERO MATRICULAS
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Loc. ADIF Loc.ADIF 1 120 T (20 Tleje) 120 T (20 T/eje
Loc. ADIF Loc. ADIF 1 120 T (20 Tleje) 120 T (20 T/eje

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION: 38%

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Sentido Vilafranca del Penedes-Barcelona y Barcelona-Vilafranca del Penedes

HORA DE COMIENZO: 0 hora 'y 46 minutos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 1
Flechas 68%
En general Deformaciones unitarias
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estética 79%
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA Prusbas simpiificad Flechas
ruebas simplificadas
DE CARGA P Deformaciones unitarias
Dinamica Frecuencia propia de vibracién 103%
. Flechas >90%
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estética En general - —
Deformaciones unitarias >90%
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL
OBSERVACIONES
CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO APTO ‘NO APTO |:| ‘RESTRICCIONES

D. JUAN CARLOS GARRIDO BARO

por OFITECO



rubo
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CONTRATO DE CONSULTORIA Y ASISTENCIA PARA LA REALIZACION DE DE PRUEBAS DE CARGA PARA LA RECEPCION DE
PUENTES DE LA LINEA MADRID-ZARAGOZA-BARCELONA-FRONTERA FRANCESA.

TRAMO: VILLAFRANCA DEL PENEDES-BARCELONA

AV 004/06

INFORME DE PRUEBA DE CARGA DE LA
ESTRUCTURA 62P107 O.D.T. RIERA DE CAN JULIA
(62P107)

VII. FICHA DE SEGUIMIENTO

Oficina Técnica de Estudios y Control de Obras, S.A. - OFITECO JUNIO - 2007




[ MODELO A1 DE COMUNICACION DE INSPECCIONES AL REGISTRO

| TIPO DE INSPECCION @: Principal

| FECHA DE INSPECCION: 10/01/2007

IDENTIFICACION DE LA ESTRUCTURA

ADMINISTRADOR: ADIF

LINEA: LAV MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
TRAMO: VILAFRANCA DEL PENEDES-BARCELONA. Subtramo: VI-b

P.K.: Obra: 607+235; Linea: 605+540

PROVINCIA: BARCELONA

DENOMINACION: O.D.T. RIERA DE CAN JULIA

REFERENCIA: 62P107

ANO APROXIMADO DE CONSTRUCCION: 2005

DATOS DEL RESPONSABLE DE LA INSPECCION

ENTIDAD: OFITECO
INGENIERO RESPONSABLE: JUAN CARLOS GARRIDO BARO
DIRECCION: C/ TOMAS REDONDO, 3 EDIFICIO LUARCA-PLANTA 1, NAVE 1 28033 MADRID

TELEFONO, FAX, E-MAIL:

913822260, 913820084, juancarlos.garrido@ofiteco.es

CARACTERISTICAS BASICASY TIPOLOGIA @

N° DE TRAMOS: 1 LUCES DE CADA TRAMO(m): | 10 |
LONGITUD TOTAL(m): 10
OBSTACULO SALVADO: CARRETERA = [FF.cc. ““JcaucE  ""T oTros >< | ANGULO DE INCIDENCIA () |
LINEA ELECTRIFICADA: SI > | NO i
UNICA -~ | pOBLE >< | N°DEViAS 2 |
SOLDADA > | CONJUNTAS i
] ENCARRILADORA SI =~ |No >
ViA: CONTRACARRILES SI -~ |No >
RO REE o
RECTA "~ | CURVAADCHA >< | CURVA AIZQ. i
METALICO N .
. FABRICA o
TIPOLOGIA PUENTE: TRAMOS N -
(MARCO) HORMIGON > [ ARCO
TRAMOS RECTOS X<
OTROS i
ESTRIBOS: | HORMIGON X | PIEDRA - [LADRILLO -
PILAS: HORMIGON = | piEDRA "~ | LADRILLO "~ | METALICAS
TIPO DE MATERIAL | ARCOS: HORMIGON " | PIEDRA "7 | LADRILLO " | METALICAS
HORMIGON > LOSA > | VIGAS o TABLON =~
TABLERO: I'y e rALIcO - \L”L%Q/S\ALMA == | cELosia "

DANOSDE CLASE 1©

. Plazo de
. - Localizado o Sy P . . P . .
Llemento estructural lipo de danos . KReparacion Limitacion de Circulacion Kequiere inspeccion especial
Elemento estructural Tipo de dafios Generalizado Re"?ersa:slon Limitacién de Circulacion Requiere inspeccion especial
A | ESTRIBO n° A | GOLPES, ROTURAS L A | VELOCIDAD SI
B | PILAn°® B | FISURAS, GRIETAS G 12 B | CARGAS NO
o DESCALCES EN i
ARCOn C CIMENTACIONES 24 GALIBO
TABLERO DESPLOMES, &
D | METALICO n° D | BASCULAMIENTOS 36 D | SENALIZAR
E TABLERO DE E OXIDACIONES,
HORMIGON n° CORROSIONES
ASIENTOS,
F | VIALIL... ¥ DESNIVELACIONES
G | OTROS: G | OTROS:

EVALUACION GLOBAL DE EVOLUCION DE DANOS RESPECTO A INSPECCION ANTERIOR

SIN EVOLUCION

" [ POCO IMPORTANTE

" | IMPORTANTE

RESULTADO DE LA INSPECCION

FAVORABLE

>< | DESFAVORABLE (Con daiios de clase 1)

'.-j|:-'|"'.. g

Firma del inspector


mailto:juancarlos.garrido@ofiteco.es
eft
Línea

eft
Línea
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INSPECCIONES ESTRUCTURAS
LAV MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
VILLAFRANCA DEL PENEDES BARCELONA

IDENTIFICACION

ID (Identificador de la estructura) 62P107
P.K. INICIAL (sentido Madrid-Barcelona) 607+235
P.K. FINAL (sentido Madrid-Barcelona) 607+245
TIPO Pontén (3 m <= luz <= 10 m) j
SUBTRAMO VI-b v
FECHA DE LA INSPECCION 03/01/2007

OBSERVACIONES

Péagina 1 de 12
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ADMINISTRADOR -
JWESIEFR ofiteco

DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAs |INECO INECO m

INSPECCIONES ESTRUCTURAS
LAV MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
VILLAFRANCA DEL PENEDES BARCELONA

ID (Identificador de la estructura) 62P107
FECHA DE LA INSPECCION 03/01/2007

DATOS GENERALES
NOMBRE 0.D.T. RIERA DE CAN JULIA UIC
TIPOLOGIA GENERAL MARCO v|
TIPOLOGIA ESTRUCTURAL \ ESTRUCTURA CONTINUA E
N° DE VIAS 2
VELOCIDAD MAXIMA (km/h)
TIPO DE ACCESO ‘ VEHICULO AUTOMOVIL m
OBSTACULO SALVADO ‘ ARROYO E
NOMBRE OBSTACULO SALVADO
OTRO OBSTACULO SALVADO | v|

NOMBRE OTRO OBSTACULO SALVADO

OBSERVACIONES

Pagina 2 de 12
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ADMINISTRADOR DE -
INFRATSTRUCTURAS Feraoviamias [NECO
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INECO mmmesiER ofiteco
INSPECCIONES ESTRUCTURAS
LAV MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
VILLAFRANCA DEL PENEDES BARCELONA

ID (Identificador de la estructura) 62PI07
FECHA DE LA INSPECCION 03/01/2007
PARAMETROS GEOMETRICOS
LONGITUD TOTAL (m) 10.00
N° DE VANOS 1
LONGITUD MEDIA DEL VANO (m) 10.00
LUZ DE CADA VANO (m) 10

ALTURA MAXIMA DE ESTRIBOS (m)
ANCHURA MAXIMA DE ESTRIBOS (m)

ALTURA MAXIMA DE PILAS (m) 4.00

ANCHURA MAXIMA DE PILAS (m)
ESPESOR MAXIMO DE PILAS (m) 1.32
GALIBO INFERIOR (m) 2.70

ANCHURA MAXIMA DE TRAMOS (m)
CANTO MAXIMO DE TRAMOS EN CENTRO DE VANOS (m)
N° DE ELEMENTOS PRINCIPALES EN EL TRAMO 1
SEPARACION ENTRE ELEMENTOS PRINCIPALES (m)
CANTO DE ELEMENTOS PRINCIPALES CONSTANTE 3
CANTO MAXIMO DE ELEMENTOS PRINCIPALES EN CENTRO DE VANOS (m)
GALIBO IZQUIERDO (m) 2.70
GALIBO DERECHO (m) 2.70
ENTREVIA (m)
TRAZADO DE VIA EN PLANTA (m) R (recto) m
PERALTE DE ViA DE ENTRADA (m)
PERALTE DE ViA DE CENTRO (m)
PERALTE DE ViA DE SALIDA (m)

OBSERVACIONES

Péagina 3 de 12
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ADMINISTRADOR D

ADANSTEAL % RE rearoviaas INECO INECO mzmeuER ofiteco
INSPECCIONES ESTRUCTURAS
LAV MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
VILLAFRANCA DEL PENEDES BARCELONA

ID (Identificador de la estructura) 62PI07
FECHA DE LA INSPECCION 03/01/2007

MATERIALES

MATERIAL CONSTITUYENTE \ HORMIGON EN MASA O ARMADO

TRAMOS

TIPOLOGIA DE TRAMOS \ MARCO

TIPOLOGIA ESTRUCTURAL DE TRAMOS ‘ ESTRUCTURA CONTINUA

MATERIAL EN TRAMOS ‘ HORMIGON ARMADO O EN MASA

IMPERMEABILIZACION DE ESTRUCTURA DE TRAMOS \ si

ELEMENTOS DE DRENAJE EN TRAMOS \

ESTRIBOS

TIPOLOGIA DE ESTRIBOS \ MURO FRONTAL Y ALETAS

MATERIAL BASE EN ESTRIBOS ‘ HORMIGON ARMADO O EN MASA

PROTECCION EN PIE DE ESTRIBOS \ NO EXISTE

TIPOLOGIA DE CIMENTACION EN ESTRIBOS \ CIMENTACION DIRECTA

MATERIAL BASE EN CIMENTACION DE ESTRIBOS \ HORMIGON ARMADO O EN MASA

PILAS

TIPOLOGIA DE PILAS \

SECCION DE PILAS |

TAJAMARES |
|
|
|

<

o7

UKIKIKEKE

KKK

MATERIAL BASE EN PILAS
TIPOLOGIA DE CIMENTACION EN PILAS
MATERIAL BASE EN CIMENTACION DE PILAS
APARATOS Y JUNTAS DE DILATACION
APARATOS DE APOYO |
JUNTAS DE DILATACION |
|
|

MKIKIKIRER

TIPOLOGIA DE JUNTAS DE DILATACION
APARATOS DE DILATACION DE CARRILES
VARIOS

PASEOS DE SERVICIO

KKK

<

OBSERVACIONES

Péagina 4 de 12
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LAV MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
VILLAFRANCA DEL PENEDES BARCELONA

ID (Identificador de la estructura) 62PI07
FECHA DE LA INSPECCION 03/01/2007

ESTADO ACTUAL MURQOS DE PORTICO

Punzonado bajo apoyos

Dafios en union frente y laterales

Juntas degradadas

Golpes y roturas

Fisuras y grietas

Coqueras y nidos de grava

Meteorizacion y degradacion

Desprendimientos

Carbonatacion y desagregacion

Armaduras vistas someras

Corrosion y disgregacion

Humedades Yy filtraciones

Incrustaciones calcareas y eflorescencias

Desaguie de mechinales

Abombamientos

Desplomes o basculamientos

Asentamientos

Descalces

Socavaciones

Depositos en coronacion

Darfos en coronacion

Dafios en espaldon

Balasto encastrado

Dafios en proteccion de pie de estribos

Dafos en cimentaciones vistas

Vegetacion aflorando

e dadddadldag e

Vegetacion adosada

OBSERVACIONES ESTRIBOS

EST. GENERAL MUROS PORTICO v
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H adifpn

DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS |[NECD

INSPECCIONES ESTRUCTURAS

INECO

HC s

EF ofiteco

LAV MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA

VILLAFRANCA DEL PENEDES BARCELONA

ID (Identificador de la estructura)
FECHA DE LA INSPECCION

62P107
03/01/2007

ESTADO ACTUAL MUROS DE ACOMPANAMIENTO

Dafos en unién frente y laterales
Juntas degradadas

Golpes y roturas

Fisuras y grietas

Coqueras y nidos de grava
Meteorizacion y degradacion
Desprendimientos
Carbonatacion y desagregacion
Armaduras vistas someras
Corrosion y disgregacion

Humedades Yy filtraciones

Incrustaciones calcareas y eflorescencias

Desaguie de mechinales
Abombamientos

Desplomes o basculamientos
Asentamientos

Descalces

Socavaciones

Depdsitos en coronacion
Dafios en coronacién

Dafos en proteccién de pie de estribos
Dafos en cimentaciones vistas
Vegetacion aflorando

Vegetacion adosada

OBSERVACIONES ESTRIBOS

ESTADO GENERAL MUROS ACOMP.

‘ 0: No existen defectos

‘ 0: No existen defectos

‘ 1: Defectos con incidencia en la estética

‘ 1: Defectos con incidencia en la estética

‘ 1: Defectos con incidencia en la estética

‘ 0: No existen defectos

‘ 0: No existen defectos

‘ 0: No existen defectos

‘ 0: No existen defectos

‘ 0: No existen defectos

‘ 1: Defectos con incidencia en la estética

‘ 0: No existen defectos

0: No existen defectos

0: No existen defectos

0: No existen defectos

0: No existen defectos

0: No existen defectos

‘ 0: No existen defectos
‘ 0: No existen defectos

0: No existen defectos

0: No existen defectos

‘ 0: No existen defectos

‘ 0: No existen defectos

e

1: Defectos con incidencia en la estética
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INSPECCIONES ESTRUCTURAS

LAV MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
VILLAFRANCA DEL PENEDES BARCELONA

ID (Identificador de la estructura) 62PI07
FECHA DE LA INSPECCION 03/01/2007

ESTADO ACTUAL PILAS

Punzonado bajo apoyos

Dafios en union frente y laterales

Juntas degradadas

Golpes y roturas

Fisuras y grietas

Coqueras y nidos de grava

Meteorizacion y degradacién

Desprendimientos

Carbonatacion y desagregacion

Armaduras vistas someras

Corrosion y disgregacién

Incrustaciones calcareas y eflorescencias

Abombamientos

Desplomes o basculamientos

Asentamientos

Descalces

Socavaciones

Depdsitos en coronacion

Dafios en coronacion

Dafios en cimentaciones vistas

Vegetacion aflorando

Vegetacion adosada

Ol dadldade g

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Humedades Yy filtraciones ‘
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

OBSERVACIONES PILAS

ESTADO GENERAL PILAS v
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INSPECCIONES ESTRUCTURAS
LAV MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
VILLAFRANCA DEL PENEDES BARCELONA

ID (Identificador de la estructura)
FECHA DE LA INSPECCION

ESTADO ACTUAL APARATOS DE APOYO

62P107
62PI07

Envejecimiento ‘ 1: Defectos con incidencia en la estética m
Corrosion ‘ 0: No existen B
Suciedad y aterramiento ‘ 1: Defectos con incidencia en la estética m
Blogueo o encastramiento ‘ 0: No existen B
Desplazamiento o deslizamiento ‘ 0: No existen \L‘
Aplastamiento ‘ 0: No existen B
Reglaje incorrecto ‘ 0: No existen \L‘
Desnivelaciones ‘ 0: No existen B
Falta de contacto ‘ 0: No existen \L‘
Cunas de apoyo deterioradas ‘ 0: No existen B
Vegetacion adosada ‘ 0: No existen \L‘
OBSERVACIONES APARATOS DE APOYO

ESTADO GENERAL APARATOS DE APOYO 0: No existen ﬂ
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INSPECCIONES ESTRUCTURAS INECO memmsmER ofiteco
LAV MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
VILLAFRANCA DEL PENEDES BARCELONA

ID (Identificador de la estructura) 62PI07
FECHA DE LA INSPECCION 03/01/2007

ESTADO ACTUAL ESTRUCTURA DE TRAMOS

Pintura envejecida y desprendida 0: No existen
Oxidacion superficial 0: No existen
Corrosiones locales activas 0: No existen
Entalladuras y pérdidas de seccién 0: No existen
Elementos metélicos deformados o rotos 0: No existen
Tornillos flojos o faltan 0: No existen
Soldaduras fisuradas 0: No existen

-

Fisuras y grietas longitudinales bévedas : Defectos con incidencia en la estética

Fisuras y grietas tranversales clave 1: Defectos con incidencia en la estética
Fisuras y grietas tranversales rifiones 0: No existen
Fisuras y grietas tranversales arranques 0: No existen
Fisuras y grietas longitudinales timpanos 0: No existen
Fisuras y grietas verticales timpanos 0: No existen
Separacion y filtraciones timpano-béveda 0: No existen
Fisuras y grietas longitudinales losas 0: No existen
Fisuras y grietas tranversales losas 0: No existen
Fisuras y grietas verticales losas 0: No existen
Fisuras y grietas longitudinales en alas superiores vigas 0: No existen
Fisuras y grietas transversales en alas superiores vigas 0: No existen
Fisuras y grietas longitudinales conexién alas-alma

Fisuras y grietas tranversales alma vigas 0: No existen
Fisuras y grietas inclinadas alma vigas 0: No existen
Fisuras y grietas longitudinales alma vigas 0: No existen

Fisuras y grietas longitudinales ala inferior

Fisuras y grietas tranversales ala inferior

Fisuras y dafios en testeros

[N

Golpes y roturas : Defectos con incidencia en la estética

Coqueras y nidos de grava 0: No existen
Meteorizacion y degradacion 0: No existen
Desprendimientos 0: No existen
Carbonatacion y desagregacion 0: No existen
Armaduras vistas someras 0: No existen
Corrosion y disgregacion 0: No existen

-

Humedades vy filtraciones : Defectos con incidencia en la estética

Desaguies obturados

IR s P P PA P A RA RA RARA R

Incrustaciones calcéareas y eflorescencias 0: No existen
Abombamientos 0: No existen
Asentamientos y desnivelaciones 0: No existen
Juntas longitudinales degradadas

Juntas transversales degradadas 0: No existen
Vegetacion aflorando 0: No existen
Vegetacion adosada 0: No existen
OBSERVACIONES ESTRUCTURA DE TRAMOS

ESTADO GENERAL ESTRUCTURA DE TRAMOS 1: Defectos con incidencia en la estética |
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INSPECCIONES ESTRUCTURAS

@ETiCis

INECO m=mewIER ofiteco

LAV MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA

VILLAFRANCA DEL PENEDES BARCELONA

ID (Identificador de la estructura)
FECHA DE LA INSPECCION

ESTADO ACTUAL RESTO DE ELEMENTOS

Impermeabilizacion
Drenaje longitudinal
Drenaje transversal
Muretes guardabalasto
Juntas de dilatacion
Juntas de longitudinales
Conducciones y canaletas
Anclajes de postes

Barandillas

OBSERVACIONES RESTO DE ELEMENTOS

ESTADO GENERAL RESTO DE ELEMENTOS

: No existen m
: No existen E‘
: No existen m
: No existen E‘B
: No existen m
: No existen E‘
: No existen m
: No existen E‘
: No existen m
: No existen E‘
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INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS INEF\?SPECCIONES ESTRUCTURAS
LAV MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
VILLAFRANCA DEL PENEDES BARCELONA

ID (Identificador de la estructura) 62P107
FECHA DE LA INSPECCION 03/01/2007
ESTADO ACTUAL
ESTADO GENERAL 1: Defectos con incidencia en la estética v

ESTADO GENERAL MUROS DE PORTICO

ESTADO GENERAL MUROS ACOMPANAMIENTO 1: Defectos con incidencia en la estética

ESTADO GENERAL PILAS

ESTADO GENERAL APARATOS DE APOYO 0: No existen
ESTADO GENERAL ESTRUCTURA DE TRAMOS 1: Defectos con incidencia en la estética
ESTADO GENERAL RESTO DE ELEMENTOS 0: No existen

OBSERVACIONES
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FRALsTRACTURAS Firaoviarias INECO INECO pmsER ofiteco

INSPECCIONES ESTRUCTURAS
LAV MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
VILLAFRANCA DEL PENEDES BARCELONA

ID (Identificador de la estructura) 62PI07
FECHA DE LA INSPECCION 03/01/2007
IDENTIFICACION ARCHIVOS FOTOGRAFICOS NOMBRE ARCHIVO
FOTOGRAFIA N° 1 ALZADO DERECHO 62P10701
FOTOGRAFIA N° 2 VISTA SUPERIOR DESDE ENTRADA 62P10702
FOTOGRAFIA N° 3 VISTA SUPERIOR DESDE SALIDA 62P10703

FOTOGRAFIA N° 4
FOTOGRAFIA N° 5
FOTOGRAFIA N° 6
FOTOGRAFIA N° 7

dddddde

OBSERVACIONES
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FOOGIA N°1: lzado derecho en direccion Barcelona.

FOTOGRAFIA N°2: Vista superior desde la entrada en direccién Barcelona.
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FOTOGRAFTA N°3: Vista superior de salida en direccién Barcelona.



CONTRATO DE CONSULTORIA Y ASISTENCIA PARA LA REALIZACION DE DE PRUEBAS DE CARGA PARA LA RECEPCION DE
PUENTES DE LA LINEA MADRID-ZARAGOZA-BARCELONA-FRONTERA FRANCESA.

TRAMO: VILLAFRANCA DEL PENEDES-BARCELONA

AV 004/06

INFORME DE PRUEBA DE CARGA DE LA
ESTRUCTURA 62P107 O.D.T. RIERA DE CAN JULIA
(62P107)

VIII. PLANIMETRIA Y NIVELACION

Oficina Técnica de Estudios y Control de Obras, S.A. - OFITECO JUNIO - 2007




CONTRATO DE CONSULTORIA Y ASISTENCIA PARA LA REALIZACION DE DE PRUEBAS DE CARGA PARA LA RECEPCION DE
PUENTES DE LA LINEA M ADRID-ZARAGOZA-BARCELONA-FRONTERA FRANCESA. TRAMO:VILLAFRANCA DEL PENEDES-
BARCELONA

AV 004/06

INFORME DE NIVELACION Y PLANIMETRIA DE LA ESTRUCTURA O.D.T RIERA DE CAN
JULIA (MERCANCIAYS) (62PI107)

PLANIMETRIA Y NIVELACION

La Estructura O.D.T RIERA DE CAN JULIA (mercancias) (62P107) delaL.A.V. Madrid
— Zaragoza — Barcelona — Frontera Francesa, Tramo Vilafranca del Penedés - Barcelona, no
ha sido objeto de control topogréfico dentro de los trabajos realizados por OFITECO en €
marco del contrato de “Consultoria'y Asistencia Técnica para la Realizacion de Pruebas de
Carga para la recepcion de puentes de laL.A.V. Madrid — Zaragoza — Barcelona— Frontera
Francesa, Tramo Vilafranca del Penedés - Barcelona (Exp: AV 004/06)” suscrito el 18 de
Julio de 2006 por la UTE PC ADIF VILLAFRANCA con e ADMINISTRADOR DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS (ADIF).

Oficina Técnica de Estudios y Control de Obras, S.A. - OFITECO JUNIO -2007




CONTRATO DE CONSULTORIA Y ASISTENCIA PARA LA REALIZACION DE DE PRUEBAS DE CARGA PARA LA RECEPCION DE
PUENTES DE LA LINEA MADRID-ZARAGOZA-BARCELONA-FRONTERA FRANCESA.

TRAMO: VILLAFRANCA DEL PENEDES-BARCELONA

AV 004/06

INFORME DE PRUEBA DE CARGA DE LA
ESTRUCTURA 62P107 O.D.T. RIERA DE CAN JULIA
(62P107)

IX. INSPECCION DEL CAUCE
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CONTRATO DE CONSULTORIA Y ASISTENCIA PARA LA REALIZACION DE DE PRUEBAS DE CARGA PARA LA RECEPCION DE
PUENTES DE LA LINEA M ADRID-ZARAGOZA-BARCELONA-FRONTERA FRANCESA. TRAMO:VILLAFRANCA DEL PENEDES-
BARCELONA

AV 004/06

INSPECCION DEL CAUCE DE LA ESTRUCTURA O.D.T RIERA DE CAN JULIA
(MERCANCIAYS) (62P107)

INSPECCION DE CAUCE

La Estructura O.D.T RIERA DE CAN JULIA (mercancias) (62P107) delaL.A.V. Madrid
— Zaragoza — Barcelona — Frontera Francesa, Tramo Vilafranca del Penedés - Barcelona, €
cauce no ha sido objeto de control dentro de los trabajos realizados por OFITECO en €
marco del contrato de “Consultoria'y Asistencia Técnica para la Realizacion de Pruebas de
Carga para la recepcion de puentes de laL.A.V. Madrid — Zaragoza — Barcelona— Frontera
Francesa, Tramo Vilafranca del Penedés - Barcelona (Exp: AV 004/06)” suscrito el 18 de
Julio de 2006 por la UTE PC ADIF VILLAFRANCA con e ADMINISTRADOR DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS (ADIF).

Oficina Técnica de Estudios y Control de Obras, S.A. - OFITECO JUNIO -2007
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