ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA
HIPOTESIS 2: VANQS 1.2 Y 3

FECHA PRUEBA: 31 de Mayo de 2002

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

LINEA DE ALTA VELOCIDAD

MADRID - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA

TRAMO MADRID-LLEIDA
PK. B 2+561.18
IDENTIFICACION INVENTARIO B 90VIOTR1
NOMBRE 90VIOTR1

DESCRIPCION ESTRUCTURA

Puente de A.N de la linea de FF.CC Madrid-Zaragoza, con planta recta,
continuo, del tipo "integral" sin aparatos de apoyo ni juntas de dilatacién con
tablero empotrado elasticamente en pilas y estribos.

ASISTENTES
ORGANISMO EMPRESA
D. RAMIRO MARTINEZ-LLOP G.LF.
D. ANTONIO GUTIERREZ ABELLA OFITECO

CONDICIONES ATMOSFERICAS

32 °C
28 %

Temperarura
Humedad relativa

INSTRUMENTACION INSTALADA
(segtin Informe de Prueba de Carga para la Recepcion)

UNIDADES

EQUIPO OPTICO LASER 0
CONTROL DE FLECHAS |50 A S D GTORES DE DESPLAZAMIENTO 12
GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS|GALGAS EXTENSOMETRICAS 12
REGISTRO DE VIBRACIONES |ACELEROMETROS 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO NUMERO TIPO PESO PESO
UNITARIO TOTAL
() ()
C1: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 1 LOCOMOTORA + 1 SERIE 319 105.0
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVA 1 RENFE 80.0 185.0
C2: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 2 LOCOMOTORA + 1 SERIE 319 105.0 —_—
(CIRCULACIGN ZARAGOZA - LLEIDA) TOLVA 1 RENFE 80.0 '

SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DINAMICAS I

ZARAGOZA-LERIDA

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

COMPOSICION UTILIZADA ViA 1 COMPOSICION UTILIZADA ViA 2
VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA
COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL
Prueba estatica &1 12:37 13:04 c2 12:37 13:04
Prueba cuasi-estatica a 5 km/h C1 15:11 1512 c2 15:11 16:12
Prueba a baja velocidad 30 kmih C1 156:22 16:23 c2 156:22 15:23
Prueba a velocidad media 60 km/h Cc1 15:28 15:29 c2 15:28 15:29
Prueba a maxima velocidad 80 km/h Cc1 15:39 15:40 c2 15:39 15:40
Prueba de frenado a maxima velocidad 80 km/h CA 15:51 15:52 Cc2 15:51 15:52

~RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

! Resultados pru ba|Acordes con los tedricos previstos en el Proyecto de Prueba de Carga

Recupmaclones Superiores al 85 % en todos los casos
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FECHA PRUEBA: 31 de Mayo de 2002

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

HIPOTESIS 3: VANO 2

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

LINEA DE ALTA VELOCIDAD

MADRID - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA

TRAMO MADRID-LLEIDA
PK. 2+561.18
IDENTIFICACION INVENTARIO ~ 90VIO1R1
B T NOMBRE 90VIO1R1

DESCRIPCION ESTRUCTURA

Puente de A.N de la linea de FF.CC Madrid-Zaragoza, con planta recta, o
continuo, del tipo "integral" sin aparatos de apoyo ni juntas de dilatacién con
tablero empoftrado elasticamente en pilas y estribos.

D.

ASISTENTES
ORGANISMO EMPRESA
D. RAMIRO MARTINEZ-LLOP G.ILF.
ANTONIO GUTIERREZ ABELLA OFITECO

L CONDICIONES ATMOSFERICAS Vi
Temperarura 30 °C r{
Humedad relativa 31 % §i
INSTRUMENTACION INSTALADA [
(segtin Informe de Prueba de Carga para la Recepcion) || UNIDADES
COIfREL BEFiECH A EQUIFS OPTICO LASER “: 0
TRANSDUCTORES DE DESPLAZAMIENTO \ 4
GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS|GALGAS EXTENSOMETRICAS 4
REGISTRO DE VIBRACIONES |ACELEROMETROS 0
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHicULO NUMERO TIPO PESO PESO
UNITARIO TOTAL
{t) (®)
C1: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 1 LOCOMOTORA + 1 SERIE 319 105.0
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVA 1 RENFE 80.0 185.0
C2: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 2 LOCOMOTORA + 1 SERIE 319 105.0 185.0
(CIRCULACION ZARAGOZA - LLEIDA) TOLVA 1 RENFE 80.0 3

SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DINAMICAS

l

ZARAGOZA-LERIDA

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

COMPOSICION UTILIZADAVIA1 | COMPOSICION UTILIZADA ViA 2
X VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA
COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL
Prueba estatica C1 11:44 12:16 c2 11:44 12:16
Prueba cuasi-estatica a 5 km/h C1 - - c2 - -
Prueba a velocidad media 30 km/h C1 “ - c2 - -
Prueba a maxima velocidad 60 km/h C1 - - c2 - -
Prueba de frenado a maxima velocidad 60 km/h C1 - - Cc2 - -

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Resultados prueha Acordes con los tedricos previstos en el Proyecto de Prueba de Carga

uperiores al 85 % en todos los casos
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