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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA

TIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva ‘ FECHA DE PRUEBA: 05/04/2005

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPANIA: Administrador de Insfraestructuras Ferroviarias (ADIF)

LINEA: - " Linea de Alta Velocidad Madrid - Zaragoza - Lleida - Barcelona - Fronlera Francesa - ]
TRAMO: o B Tramo Lieida - Vllafranca del Peneues Subtramo I. Eje 1 o . -

P.K.: PROYECTO 5*861 LINEA: 447+BUE - o
PROVINCIA: B Lleida - N S

DENOMINACION Vladucto de la Riera de la Fernosa - ) o
REFERENCIA; 32R1VI01 7 o N

DESCRIPCION DE LA ESCTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La estructura es una solucién hiperestatica de trece vanos, con luces de 31,0 m para los vanos centrales y de 23,5 m para
los exiremos. La longilud total de la eslruclura es de 388 m. La planta de la estructura es curva. El ancho total de la losa de compresién es de 14,00 m, y estd preparada para el paso de
una linea de alta velocidad de ancho internacional, de 4,70 m de distancia entre ejes de via.

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA

D. Manuel Ciordia Pérez Ingenieria de Instrumentacion y Control, S.A. (lIC)

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura 17,37"0 - 21,27561 o i Humedad relativa ' 42,27;3".;- 29,2 %

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano 1 Vano 2 Vano 3 Vano 4
e - ~ TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 3 3 3
DEFORMACIONES UNITARIAS| 'BANDAS EXTENSOMETRICAS o 2 2 2 2
T REGISTRO DE VIBRACIONES SISMOMETRO - T 1 1 1
- OTROS - : . ; =
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
777777 vewicuo | [ T PESO UNITARIO (T)
NUMERO MATRICULAS .
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Loc. ADIF + 3tolva | Loc ADIF+3tova | 1 | ) 30T (20 Tieo) 360 T (20 Tieje)
Loc. ADIF + 3tolva | Loc. ADIF + 3 tolva - ] B e | 360 T (20 Tieje)

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION: 514 %
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Direccidn Lleida

HORA DE COMIENZO: 10:55

_ ) Vano 1
Flechas 88.2%
En general s ——— A
PORCENTAJE DE RESPUESTA Esthtica B Defermamones un|lar|as 74.3% o=
RESPECTO AL PROYECTQ DE PRUEBA Piiia it !echas - - - -
ruebas simplificadas ——————— — = ESP Y
DE CARGA ? Deformaciones unitarias - - - =
Dindmica Frecuencua propia de vibracion 4 65 Hz'" U397 He 3,79 Hz 3,61 Hz
Flechas ' 98.4%
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica En general
Deformamones unnaﬂas 97.2%
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Nlnguna o
OBSERVACIDNES Ninguna
CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO APTO &] lNO APTO D
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

|TiPO DE PRUEBA:

Recepcion de obra nueva |

FECHA DE PRUEBA:

05/04/2005

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA:
LINEA:

ﬁmo:'

P.K.:

PROYECTO; 8+861, LINEA: 447+606

Administrador de Insfraestruciuras Ferroviarias (ADIF)

LInea de Alta Velomdad Madrtd Zaragoza Llalda Barcelona Frontera Francesa

Tramo Lleida - Vllafranca del Penedés Sublramol Eje 1

PROVINCIA: Lleida

DENOMINACION
REFERENCIA;

32R1VIN

Viaducto de la Riera de la Femosa

DESCRIPCION DE LA ESCTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La estructura es una solucion hlperesiéilca de trece vanos, con luces de 31,0 m para los vancs
centrales y de 23,5 m para los extremos. La longitud total de la estructura es de 388 m. La planta de |a estructura es curva. El ancho total de la losa de compresion es de
14,00 m, y esta preparada para el paso de una linea de alla velocidad de ancho internacional, de 4,70 m de distancia entre ejes de via.

ASISTENTES

NOMBRES

ORGANISMO, COMPANIA

D. Manuel Ciordia Pérez

Ingenieria de Instrumentacién y Control, S.A. (IIC)

Tempe;alil.u.'-a

23,4°C-188°C

CONDICIONES ATMOSFERICAS

" Humedad relativa

25,3 % -374 %

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION:

514 %

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS OINAMICAS DirBGCI(Jrl Lieida

@ DE iy

T - - Vanu 5 Vano 6 Vano 7
= - TRANS. DE DESPLAZAMIENTO o s | 3 | s
DEFORMACIONES UNITARIAS " BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2 - 2
REGISTRO DE VIBRACIONES SISMOMETRO o I
B - " OTROS|- N - ; o
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO N o B PESO UNITARIO (T)
| NOMERO MATRICULAS et I S
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Loc. ADIF +3tolva | Loc. ADIF + 3 talva 1 S 0T (0TE) 360”29%),
Loc. ADIF +3tolva | Loc. ADIF + 3tolva 1 - | 360 T (20 Tigjep=mms

HORA DE COMIENZO: 16:43

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA\\

Flechas
En general

Vano 5\‘\""

742%

Deformaciones unitarias

73.0%

Flechas

Pruebas simplificadas

Deformaciones Unllanas

ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL

PORCENTAJE DE RESPUESTA Estatica
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA
DE CARGA
Dinémlia”
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica

Frecuencia propia de wbrac:ién

Flechas
En general - T
Deformacmnes unitarias

Ninguna

(OBSERVACIONES

CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO

Ninguna

APTO |z|

‘NO arto[ ]

i

D. am'imﬁ & Pares
por Ingenieria de Instrumentacién y Control, S.A, (IIC)
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

|1IPO DE PRUEBA:

Recepcion de

obra nueva

\ FECHA DE PRUEBA:

06/04/2005 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA:

Administrador de Insfraestructuras Ferroviarias (ADIF)

Linea de Alta Velocidadidadrid - Zaragoza - Lleida - Barcelona - Frontera Francesa

REFERENGIA:

mA:-

?R_Aﬁo Tramo Lleida - Vilafranca del Penedés. Subtr;mo I. Eje 1

PK: N ~ PROYECTO; 8+861; LINEA: 447+608 i

PROVINCIA: Lleida

DENOMINACION Viaduclo de la Riera déla Fé;no;a___. o
32R1VIOT

DESCRIPCION DE LA ESCTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La estructura es una solucion hipereslalica de lrece vanos, con luces de 31,0 m para los vanos
centrales y de 23,5 m para los extremos. La longitud total de la eslruclura es de 388 m. La planta de la estructura es curva. El ancho total de la losa de compresion es de
14,00 m, y esta preparada para el paso de una linea de alla velocidad de ancho internacional, de 4,70 m de distancia enlre ejes de via.

ASISTENTES

NOMBRES

ORGANISMO, COMPARIA

D. Manuel Ciordia Pérez

Ingenieria de Instrumentacion y Control, S.A. (IIC)

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura

17,7°C -22,3°C

Humedad relativa

40,2 % - 28,9 %

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

| Vano 8 Vano 9 Vano 10
T B TRANS. DE DESPLAZAMIENTO ! 4 3 3
DEFORMACIONES UNITARIAS| BANDAS EXTENSOMETRICAS T2 2 | 2
REGISTRO DE VIBRACIONES SISMOMETRO 1 1 T
OTROS|- o i - ;
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
B ~ VEHicuLO . . PESO UNITARIO (T)
| NOMERO MATRICULAS E—
PREVISTO REAL PREVISTO | REAL
Loc. ADIF + 3 talva | Loc. ADIF + 3 tolva 1 E 360 T (20 Fyﬁ??;t)ﬁé 3601 120 T/ejo)

Loc. ADIF + 3 tolva

Loc. ADIF + 3 tolva 1

S | 300 T (20 TRj0)
Ay .i e 2

=

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCGION:

514 %

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Direccién Lleida

HORA DE COMIENZO: 10:59

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

PORCENTAJE DE RESPUESTA
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA
DE CARGA

PORCENTAJE DE RECUPERACION

Vano 8
Flechas 86.4%
En general = el SRR R
Deformaciones unitarias 91.0%
Estatica =
. Flechas - = =
Pruebas simplificadas - ——— —— ——— - — .
Deformaciones unitarias - . -
Dindmica Frecuencia propia de vibracion 3,84 Hz
L Flechas 96.6%
Estética En general o
Deformaciones unitarias 95.6%

ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL

Ninguna

| OBSERVACIONES

Ninguna

CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO

APTO [ﬂ

‘NO aeto ]

A
_-D-Mafiuél Ciordia

por |Akenieria de Instr
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l, S.A. (IIC)
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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

ITIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva ‘

FECHA DE PRUEBA: 06/04/2005 I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA: Admimsttador de Insfraeslrucluras Ferroviarias (ADIF)

LiNEA: . o Linea de Alta Valocndad Mavjnd Zaragoza - Lleida - Barcelona - Froniera Francesa R -

TRAMO: o B Tramo Llexda Vilafranca del Penedes Subtramo I. Eje 1 - -

PK: ~ PROYECTO; 8+861; LINEA: 4474606 -

PROVINCIA: Lleida ) ]

| DENOMINACION Viaducto de la Riera de la Femosa )

REFERENCIA: 32R1VI01 ' B o o ]

DESCRIPCION DE LA ESCTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La estruclura es una solucidon hiperestatica de trece vanos, con luces de 31,0 m para los vanos
centrales y de 23,5 m para los extremos. La longitud tolal de la estructura es de 388 m. La planta de la eslruclura es curva. El ancho total de la losa de compresion es de|
14,00 m, y esté preparada para el paso de una linea de alla velocidad de ancho internacional, de 4,70 m de distancia entre ejes de via.

ASISTENTES

NOMBRES

ORGANISMO, COMPANIA

D. Manuel Ciordia Pérez

Ingenieria de Instrumentacion y Control, S.A. (liC)

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura 23,7°C-19,2°C

Humedad relativa 24,9 % - 36,4 %

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Va_nu 12

Vano 11 Vano 13
- ’ TRANS. DE DESPLAZAMENTO | 4 9 3 |
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2 P
~ REGISTRO DE VIBRACIONES SISMOMETRO - 1 1 1 i
OTROS|- a B R | - .
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHicuLo ; ) mwmm m
—— - | NUMERO MATRICULAS F—
PREVISTO REAL ' PREVISTO
Loc. ADIF #3tolva | Loc. ADIF + 3 lalva 1 I - T 3e0T(20 yge{,‘\u
Loc. ADIF +3tolva | Loc. ADIF + 3 tolva 1 . 360 T (g@'f@%} ¢

PORCENTAJE DE SOLICITAGION RESPECTO A INSTRUCCION: 51,4

SENTIDO DE CIRCULACIGN PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Direccion Lleida

HORA DE COMIENZO: 16:22

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

i B
Vano 11 Vano 125
Flechas 78.0% 81.5% 83.8%
En general et = . =
PORCENTAJE DE RESPUESTA Eitiiica . Deformaciones unitarias 89.7% 8_1 8% 69.5%
RESPECTOQ AL PROYECTO DE PRUEBA — ey Flechas - - -
ruebas simplificadas e i
DE CARGA Deformaciones unitarias - - -
Dindmica Frecuenma propla de wbrauon 4,29 Hz 3,84 Hz 4,65 Hz
5 Flechas
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica En general e —
Deformaciones unitarias
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Ninguna .
OBSERVACIONES Ninguna
CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO apTo [ ] ‘NO apto [ |
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