Gestor de Infraestructiras Ferroviarias

"GEOCISA

BEOTECHIA Y CIMIENTES, SA-

ACTA DE PRUEBA DE CARGA (Vanos 1 a 3)

INTEMAC
4 ,’l,,

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

PROPIEDAD,

Gestor de Infraeslructuras Ferroviarias

LINEA

Alameda de la Sagra - Toledo

TRAMO|

Mocejon - Toledo

" P.K,

200+070

REFERENCIA O
IDENTIFICACION
INVENTARIO

Viaduclo del Tajo

NOMBRE|

Viaducto del Tajo

DESCRIPCION
ESTRUCTURA O
PARTE DE ELLA

Se Irala de una eslructura de planta curva sin esviaje, formada por dos tramos isostéticos de once y veintiocho vanos respeclivamente, y por
un tramo hiperestatico de Ires vanos. En total la estructura esta compuesla por cuarenta y dos vanos de 11*36 + 58 + 82 + 58 + 2836 melros
de luz de calculo y un ancho total de 14,00 m. La solucion estructural de los tramos isoslaticos (vanos n® 1 an® 11y n° 15 a n° 42) consiste en
un tablero compuesto por dos vigas prefabricadas de hormigén pretensado sobre el que apoya una losa de compresion. El tablero esta
apoyado en los estribos y en las pilas mediante apoyos tipo POT. El tipo de hormigén de las vigas es HP-50y el de la losa de compresion es
HA-35. La solucion estructural del tramo hiperestdtico (vanos n® 12 a n® 14) consiste en un tablero de canlo variable compuesto por un cajon
de hormigén prelensado. El fablero esla apoyado en las pilas mediante apoyos lipo POT. El lipo de hormigén del cajén es HP-45. Las pilas, d

hormigén armado, son de fuste dnico y seccién variable. Los estribos son cerrados sin alelas y de hom%@aﬂh

Y 2NN

ASISTENTES

ORGANISMO EMPRESA//.

D. Pablo Vega Prieto|

- = e
UTE PC ALAMEDA DE LA smsﬁ{ﬁqseno

CONDICIONES ATMOSFERICAS. GRUPO 1

Temperarura

26 °C

Humedad relativa|

30 %

Vano 1 Vano 2 Vano 3 /
EQUIPO OPTICO LASER e 4
CONFROLDEERECHES TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 6 6 6 r A5~
IRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS| GALGAS EXTENSOMETRICAS | I
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETROS 1 1 1 <
TRENES DE CARGA UTILIZADOS. GRUPO 1
VEHICULO NUMERO TIPO PESO PESO
UNITARIO TOTAL
(KN) (KN)
Locomotora 2 Locomotora sefie 60 rumana 1.176
Tolva 2 Tolva tipo GIF 300 3952
SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DINAMICAS Madrid - Toledo
INCIDENCIAS PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS
VELOCIDAD VANO 1 VANO 2 VANO 3
Prueba estatica Ninguna Ninguna Ninguna
Prueba cuasi-estatica a 5 km/h Ninguna Minguna Ninguna
Prueba a velocidad media 30 kmm Ninguna Ninguna Ninguna
Prueba a méaxima velocidad 60 km/m Ninguna Ninguna Ninguna
Tablén RILEM / Frenado Ninguna Ninguna Ninguna
T 'ﬁRLSEBAs DE CARGA REALIZADAS
|-~"GRUPO 1 14/09/04
e HORA HORA
“-|. COMIENZO _FINAL
Prueba estdlica 12:01 12:50
Pmelidinamica 11:03 11:44 |
—— = —
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
ESTADO 1 ESTADO 2 ESTADO 3
FLECHA % min!mo 59% 62% 60%
% maximo 61% 63% 61%
Ftuebag % minimo
Estaticas | DEFORMACION
Resultados % maximo ]
prueba Recuperaciones 95% 100% 97%
Coeficiente de Impacto 1 1 1
" Frecuencia Propla 5,01 4,66 4,22
., Amortiguamiento 0,079 0,056 0,048
én Ta ",,_'_t'\‘ visual previa Ninguna
aal proces! d.e carga y al final del Ninguna
Elastico

Prueba de carga carrecta
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D. Pablo Vega Prieto
UTE PC ALAMEDA DE LA SAGRA - TOLEDO



< GEOCISA |

REGTECHIAY CIRIERTOS, S.A.

Gestor delnfraestructuras Fercoviarias

ACTA DE PRUEBA DE CARGA (Vanos 4 a 6)

g

INTEMAC

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

| PROPIEDAD) Gestor de Infraestructuras Ferroviarias
LINEA Alameda de la Sagra - Toledo
| TRAMO i Mocején - Tolado
PK, ) 200+070
REFERENCIA O] N N
IDENTIFICACION Viaducto del Tajo
INVENTARIO

NOMEBRE| ' Viaducto del Tajo

DESCRIPCION| Se trata de una estructura de planla curva sin esviaje, formada por dos tramos isoslaticos de once y veintiocho vanos respectivarnenTe. y por
ESTRUCTURA O] un tramo hiperestatico de tres vanos. En lotal la estructura esta compuesta por cuarenta y dos vanos de 1136 + 58 + 82 + 58 + 28°36 metros

PARTE DE ELLA

de luz de calculo y un ancho total de 14,00 m. La selucién estruclural de los tramos isostaticos (vanos n® 1 an® 11 y n® 15an® 42) consiste en
un tablero compuesto por dos vigas prefabricadas de hormigén prelensado sobre el que apoya una losa de compresion, El tablero esta
apoyado en los estribos y en las pilas mediante apoyos tipo POT. El lipo de hormigén de las vigas es HP-50 y el de la losa de compresién es
HA-35. La solucién estructural del lramo hiperestalico (vanos n° 12 a n°® 14) consiste en un tablero de canlo variable compuesto por un cajén
de hormigén pretensado. El lablero esta apoyado en las pilas mediante apoyos tipo POT. El tipo de hormigén del cajén es HP-45. Las pilas, d

sapasaitarrTalER

hormigén armado, son de fuste Unico y seccidn variable. Los eslribos son cerrados sin aletas y de hormigén armado.
-

ASISTENTES
ORGANISMO EMPRESA :
D. Pablo Vega Prieto UTE PC ALAMEDA DE LA SAGRA - TQiEDO.‘
CONDICIONES ATMOSFERICAS. GRUPO 2 1’,’ it &
Temperarura 26 °C || =
Humedad relativa 30 %

INSTRUMENTACION INSTALADA (segin Informe de Prueba de Carga para la Recepcion)

Vano 4 Vano § Vano 6 N7 %

CONTHOLBE BIEEHAS EQUIPO OPTICO LASER
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 6 6 6
[RADO TENSIONAL DE LAS VIGAS| GALGAS EXTENSOMETRICAS
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETROS 1 1 1 3
TRENES DE CARGA UTILIZADOS. GRUPQ 2
VEHICULO NUMERO TIPO PESO PESO
UNITARIO TOTAL
(KN) (KN)
Locomotora 2 Locomolora serie 60 rumana 1.176
Tolva 2 Tolva tipo GIF 800 A2
SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DINAMICAS Madrid - Toledo
INCIDENCIAS PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS
VELOCIDAD VANO 4 VANO & VANO 6
Prueba estdlica Ninguna Ninguna Ninguna
Prueba cuasi-estética a 5 kmm Ninguna Ninguna Ninguna
Prueba a velocidad media 30 km/h Ninguna Ninguna Ninguna
Prueba a méxima velocidad 60 km/h Ninguna Ninguna Ninguna
Tablon RILEM / Frenado Ninguna Ninguna Ninguna
PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS
GRUPO 2 14/09/04
HORA HORA
COMIENZO FINAL
Prueba estatica 14:01 14:43
Prueba dindmical 13:31 13:58

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

ESTADO 4 ESTADO § ESTADO 6
o
FLECHA % minimo 61% 61% 60%
% maximo 63% 62% 60%
Pruebas % minimo
Estitlicas | DEFORMACION|——
Resultados % méaximo
prueba i Recuperaciones 98% 96% 96%
Coeficlente de Impacto 1 1 1
Frecuencla Propia 4,68 4,48 4,48
g 7 Amortiguamiento 0,014 0,053 0,108
Anomal‘ EX detec'tadas enla lnspeucidn visual previa Ninguna
d
Anumalias,qt'alecladgé’duranl&el pr?cesn g carga y al final del Ninguna
Compurtanhigm ! B
esiruclurai _ s Etaslig
Obsewacié‘hqgu v N | Prueba de carga correcta

4

D. Pablo Vega Prieto
UTE PC ALAMEDA DE LA SAGRA - TOLEDO
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Gestor de Infmes tructuras Ferroviarias

GEOCISA

siﬂutnurclmmms SA

ACTA DE PRUEBA DE CARGA (Vanos 7 a 9)

INTEMAC

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

PROPIEDAD

Gestor de Infraestructuras Ferroviarias

LINEA

Alameda de la Sagra - Toledo

TRAMO

Mocején - Toledo

P.K.

200+070

REFERENCIA O
IDENTIFICACION
INVENTARIO

Viaducto del Tajo

NOMBRE|

Viaducto agl'faso

| DESCRIPCION
ESTRUCTURA O
PARTE DE ELLA

Se trala de una estructura de planta curva sin esvigje, formada por dos tramos isostaticos de once y veinliocho vanos respeclivamente, y por
un tramo hiperestatico de tres vanos. En total la estruclura estd compuesta por cuarenta y dos vanos de 11*36 + 58 + 82 + 58 + 28'36 melros
de luz de caleulo y un ancho total de 14,00 m. La solucién estructural de los iramos isosléticos (vanos n° 1 an® 11 y n® 15 a n® 42) consiste er)
un tablero campuesto por dos vigas prefabricadas de hormigén pretensado sobre el que apoya una losa de compresian. El tablero esta
apoyado en los estribos y en las pilas mediante apoyos lipo POT. El tipo de hormigén de las vigas es HP-50 y el de la losa de comprasion es
HA-35, La solucion estruclural del tramo hiperestalico (vanos n® 12 a n° 14) consiste en un tablero de canto variable compuesto por un cajén
de hormigén pretensado. El tablero esta apoyado en las pilas medianle apoyos tipo POT. El tipo de hormigén del cajén es HP-45. Las pilas, d
hermigén armado, son de fuste tinico y seccion variable. Los eslribos son cerrados sin aletas y de honniggr_l_amd

ASISTENTES

ORGANISMO EMPRESH . *

D. Pablo Vega Prieto

77 5
UTE PC ALAMEDA DE LA SAGI?A * TOLEDO

CONDICIONES ATMOSFERICAS. GRUPO 3

Temperarura

26 °C

|}

Humedad relativa

30 %

INSTRUMENTACION INSTALADA (segiin Informe de Prueba de Carga para la Recepcron)

Vano 7 Vano 8 Vano 9
EQUIPO OPTICO LASER
SONTROLDE FLEBHASI_TE\NS DE DESPLAZAMIENTO 6 6 6 | e B
IRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS| GALGAS EXTENSOMETRICAS
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETROS 1 1 1 3
TRENES DE CARGA UTILIZADOS. GRUPQ 3
VEHICULO NUMERO TIPO PESO PESO
UNITARIO TOTAL
{KN) (KN)
Locomotora 2 Locomotora serie 60 rumana 1.176
Tolva 2 Tolva tipo GIF 800 5808

SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DINAMICAS

Madrid - Toledo

INCIDENCIAS PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

VELOCIDAD VANO 7 VANO 8 VANO 8

Prueba estalica Ninguna Ninguna Ninguna
Prueba cuasi-estalica a 5 km/h Ninguna Ninguna Ninguna
Prueba a velocidad media 30 kmi Ninguna Ninguna Ninguna
Prueba a maxima velocidad 80 km/ - Ninguna Ninguna Ninguna
Tablén RILEM / Frenado Ninguna Ninguna Ninguna

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

estructiira:
i

GRUPO 3 14/09/04
HORA HORA
COMIENZO FINAL
Prueba estética 17:23 18:05
Prueba dindmica 16:56 17:20 —
= =
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
ESTADO 7 ESTADO 8 ESTADO 9
L 0,
FLECHA % mi.nimn 61% 66% 67%
% maximo 63% 69% 68%
Pruebas % minimo = =
Estiticas  |DEFORMACION|—=
Resultados % maximo o
prueba Recuperaclones 98% 98% 96%
Coeficlente de Impacto 1 1 1
Frecuencla Propla 4,48 448 4,39
Amortiguamiento 0,04 0,114 0,029
Qn‘omal[as detectadas an Ia Inspeccién visual previa Ninguna
Anorﬁg’llas gegar.tadas durante e] pméqsﬁ de carga y al final del .
,’”) | {IH )r,nlsrno Jrna Ninguna
Otroy,datop_ge In!arén G
C d
on;ipo_ mlewo (fslslgnte e. i

Prueba de carga correcta
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D. Pablo Vega Prieto

UTE PC ALAMEDA DE LA SAGRA - TOLEDO'



Gestor de Infraestruciuras Ferroviarias

GEOCISA

\d

REQTECHIA Y, CIMIENTOS, S.A
B INTEMAC

ACTA DE PRUEBA DE CARGA (10 a 11)

IDENTIFICA CION ESTRUCTURA
PROPIEDAD Gestor de Infraestructuras Ferroviarias
LINEA] Alameda de la Sagra - Toledo
TRAMO - Mocej6n - Toledo
P.K. ) 2004070
REFERENCIA O .
IDENTIFICACION Viaducto del Tajo
INVENTARIO|
NOMBRE Viaducto del Tajo
DESCRIPCION| Se trala de una estructura de p'lanta curva sin asviaja,_fbmada por dos tramos isostaticos de once y veintiocho vanos respeclivamente, y por
ESTRUGTURA O un tramo hiperestélico de tres vanos. En tolal la eslructura est4 compuesta por cuarenta y dos vanos de 11*36 + 58 + 82 + 58 + 2836 melros
PARTE DE ELLA| de luz de clculo y un ancho tolal de 14,00 m. La solucién eslruclural de los tramos isostaticos (vanos n° 1an® 11y n® 15 a n® 42) consiste ery
un tablero compueslo por dos vigas prefabricadas de hormigén pretensado sobre el que apoya una losa de compresién. El tablero esta
apoyado en los estribos y en las pilas mediante apoyes tipo POT. El lipo de hormigon de las vigas es HP-50 y el de la losa de compresion es
HA-35. La solucion estructural del tramo hiperestético (vanos n® 12 a n® 14) consiste en un tablero de canto variable com,
de hormigon pretensado. El tablero est4 apoyado en las pilas mediante apoyos tipo POT. El tipo de hormigén del ca
hormigén armado, son de fuste Unico y seccién variable. Los estribos son cerrados sin alelas y de l;lg‘_ T
ASISTENTES /i
ORGANISMO EMPRESA.
D. Pablo Vega Prieto UTE PC ALAMEDA DE LA SAéRA > T_O'LEDO
CONDICIONES ATMOSFERICAS. GRUPO 4
Temperarura 26 °C
Humedad relativa 30 %
INSTRUMENTACION INSTALADA (seguin Informe de Prueba de Carga para la Recepp:on)
Vano 10 Vano 11 .| UD.(totalés)
CONTROL DE FLECHAS EQUIPO OPTICO LASER i
TRANS, DE DESPLAZAMIENTO 6 6 12
IRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS| GALGAS EXTENSOMETRICAS B
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETROS 1 1 2
TRENES DE CARGA UTILIZADOS. GRUPO 4
VEHICULO NUMERO TIPO PESO PESO
UNITARIO TOTAL
(KN) {KN)
Locomatora 2 Locometora serie 60 rumana 1.176 S5
Tolva 2 Tolva tipo GIF 800
SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DINAMICAS Madrid - Toledo
INCIDENCIAS PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS
VELOCIDAD VANO 10 VANO 11
Prueba estéatica Ninguna Ninguna
Prueba cuasi-estatica a 5 km/h Ninguna Ninguna
Prueba a velocidad media 30 km/h Ninguna Ninguna
Prueba a maxima velocidad 60 km/M 7Nlnguna Ninguna
Tablén RILEM / Frenado Ninguna Ninguna
PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS
GRUPO 4 14/09/04
HORA HORA
COMIENZO FINAL
Prueba eslética 18:50 19:23
Prueba dindmical 18:26 18:43
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
ESTADO 10 ESTADO 11
ELECHA % minimo 64% 66%
% méximo 66% 67%
Prue!:as % minimo
Estaticas DEFORMACION T
Resultados % méaximo
prueba Recuperaciones 97% 98%
Coeficiente de Impacto 1 1
Frecuencia Propia 5,39 5,01
Amortic lent 0,072 0,15
A tadag en Ia.indp r.'_'f 1 visual previa o " Ninguna
Anomdlfas dgiqctadas qutanie 6l p,roceso de, carga y al final del i
Ninguna
Elastico
Prueba de carga correcta
7 O sy

e

D. Pablo Vega Prieto
UTE PC ALAMEDA DE LA SAGRA - TOLEDO




Gastor de Infraestructuras Ferroviatias

ACTA DE PRUEBA DE CARGA (Vanos 12 a 14)

GEOCISA

GEATECHILY CIMIENTOS. S, K.

INTEMAC

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

" PROPIEDAD) Geslor de Infraeslructuras Ferroviarias
LINEA - Alameda de la Sagra - Toledo T
TRAMO| Mocejon - Toledo
P, 2001070
REFERENCIA O o
IDENTIFICACION Viaducto del Tajo
INVENTARIO
NOMERE Viaducto del Tajo N

DESCRIPCION| Se trala de una eslruclura de planta curva sin esviaje, formada par dos tramos isosléticos de once y veintiocho vanos respeclivamente, y por
ESTRUCTURA 0| un tramo hiperastatico de tres vanos. En lotal la estructura esta compuesta por cuarenta y dos vanos de 11°36 + 58 + 82 + 58 + 2836 melros
PARTE DE ELLA| de luz de calculo y un ancho total de 14,00 m. La solucién estructural de los tramos isostaticos (vanos n® 1 an® 11y n® 15 a n® 42) consiste eny

un tablera compuesto por dos vigas prefabricadas de hormigén pretensado sobra el que apoya una losa de compresion, El tablero esta

apoyado en los estribos y en las pilas mediante apoyos tipo POT. El tipo de hormigon de as vigas es HP-50 y el de |a losa de compresidn es
HA-35. La solucién estruclural del tramo hiperestatico (vanos n® 12 a n® 14) consiste en un tablero de canto variable compuesto por un cajén
de hormigén pratensado. El tablera esta apoyado en las pilas mediante apoyos tipo POT. El lipo de hormigén del cajon es HP-45. Las pilas, d:
hormigén armado, son de fusle Gnico y seccion variable. Los estribos son cerrados sin aletas y de hormigon armJa{q - -

'f["— Dl.fé

ASISTENTES /
ORGANISMO EMPRESA ‘,i'/
D. Pablo Vega Prieto UTE PC ALAMEDA DE LA SAGRA - TOLEDO .
CONDICIONES ATMOSFERICAS. GRUPO 5§ [{=
Temperarura 24 °C li
Humedad relativa 32% fhon oo

INSTRUMENTACION INSTALADA (segtin Informe de Prueba de Carga para la Recepclon). "

2 |__Vano 12 Vano 13 Vano 14
EQUIPO OPTICO LASER 2
GONTROLBE FI-Em-mSLTFLANS. DE DESPLAZAMIENTO 5 4 5
IRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS| GALGAS EXTENSOMETRICAS 2 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETROS 1 7 1 1 3
TRENES DE CARGA UTILIZADOS. GRUPO §
VEHICULO NUMERO TIPO PESO PESO
UNITARIO TOTAL
(KN) {KN)
Locomotora 2 Locomolora serie 60 rumana 1.176
5 Tolva tipo GIF 800 6.652
Tolva T
1 Tolva tipo GIF 300
SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DINAMICAS Madrid - Toledo
INCIDENCIAS PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

VELOCIDAD VANO 12 VANO 13 VANO 14

Prueba estatica Ninguna Ninguna Ninguna

Prueba cuasi-estélica a 5 km/ Ninguna Ninguna Ninguna

Prueba a velocidad media 30 km/h Ninguna Ninguna Ninguna

Prueba a maxima velocidad 60 km/h Ninguna Ninguna Ninguna

Tablon RILEM / Frenado Ninguna Ninguna Ninguna
PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS
GRUPO § 15/09/2004
HORA HORA
COMIENZO FINAL
Prueba eslatica 10:16 11:31
| Prueba dindmica 9:39 9:49

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

ESTADO 12 ESTADO 13 ESTADO 14
% minimo 56% 69% 80%
FLECHA
il % méximo 91% 75% 133%
ruebas B
Estiticas | DEEORMACION % m[nimo 75% __15% 111%
Resultados % maximo 78% 121% 17%
prueba Recuperaciones 92% 91% M%
Brush Coeficlente de Impacto 1 1 1
ruebas =
Dinamic Frecuencia Propla 1,56 1,76 1,76
erm o, Amortiguamlent 0,096 0,084 0,088
Annma[i;,‘»{qéieﬁ;_hhiﬁ &hda Inspeccién visual previa Ninguna
= ot Do e s
. di
Anomaliajlﬂélpbta%as dura'r;ta_ql procg’h'o carga y al final del Nifguna

§ i
Otros dafés-de lpferés

estructl}“

Elastico

Prueba de carga correcla

Observag

10 L.

rrena

] F"E:f:h-’:‘i FEERN

[ AR EE

SEE
D. Pablo Vega Prieto
UTE PC ALAMEDA DE LA SAGRA - TOLEDO



Gastor de Infraestructuras Ferroviarias

ceocrsa (IR 4
BEQTECHIA Y CIMIEH]OS, 5.0 | g
) INTEMAC

ACTA DE PRUEBA DE CARGA (Vanos 15 a 17)

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

PROPIEDAD Gestor de Infraestruciuras Ferroviarias
"~ LINEA Alameda de la Sagra- Toledo
TRAMO - Macejon - Toledo
P.K. 200+070 T
REFERENCIA O N )
IDENTIFICACION Viaducto del Tajo
INVENTARIO
NOMBRE Viaduclo del Tajo o

DESCRIPCION| Se trata de una estruclura de planta curva sin esviaje, formada por dos tramos isostalicos de once y veinliocho vanos respectivamente, y por
ESTRUCTURA O] un tramo hiperestatico de ires vanos. En lotal la estructura esta compuesta por cuarenta y dos vanos de 1136 + 58 + 82 + 58 + 2636 melros
PARTE DE ELLA| de luz de calculo y un ancho total de 14,00 m. La solucion eslruclural de los tramos isostéticos (vanos n° 1 an® 11 y n® 15 a n° 42) consiste ery

un tablero compuesto por dos vigas prefabricadas de hormigon prelensado sobre el que apoya una losa de compresién. El tablero esta
- apoyado en los eslribos y en las pilas mediante apoyos tipo POT. El lipo de hormigén de las vigas es HP-50 y el de la losa de compresion es
HA-35, La solucién estruclural del tramo hiperestatico (vanos n° 12 a n® 14) consiste en un tablero de canto variable compuesto por un caj

ASISTENTES

D. Pablo Vega Prieto

_CONDICIONES ATMOSFERICAS. GRUPO 6

Temperarura

24 °C

Humedad relativa

32 %

INSTRUMENTACION INSTALADA (segun Informe de Prueba de Carga para la Recepcién) .

Vano 15 Vano 16 Vano 17 Ubaorarea
EQUIPO OPTICO LASER
GONTROL DE PLECHAR TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 6 6 6 18
IIRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS| GALGAS EXTENSOMETRICAS
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETROS 1 1 1| 3
TRENES DE CARGA UTILIZADOS, GRUPQ 6
VEHICULO NUMERO TIPO PESO PESO
UNITARIO TOTAL
(KN) (KN)
Locomotora 2 Locomotora serie 60 rumana 1.176
Tolva 2 Tolva tipo GIF 800 e
SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DINAMICAS Madrid - Toledo
INCIDENCIAS PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS
VELOCIDAD VANO 15 VANO 16 VANO 17
Prueba estalica Ninguna Ninguna Ninguna
Prueba cuasi-estatica a 5 km/h Ninguna Ninguna Ninguna
Prueba a velocidad media 30 kmh Ninguna Ninguna Ninguna
Prueba a méxima velocidad 60 km/ Ninguna Ninguna Ninguna
Tablon RILEM / Frenado Ninguna Ninguna Ninguna
PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS
GRUPO 6 15/09/2004
HORA HORA
COMIENZO FINAL
Prueba estética 15:23 16:41
Prueba dinamica 14:55 15:16 —
—

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

ESTADO 15 ESTADO 16 ESTADO 17
o L 0/
FLECHA % mi.niAmD 64% 64% 66%
% maximo 87% 64% 68%
Pruebas o mini
Estiticas | DEFORMACION
Resultados % maximo
prueba Recuperaciones 99% 96% 92%
Coeficiente de Impacto 1 1 1
Frecuencia Propla 4,39 4,44 4,35
3 Amortiguamiento 0,16 0,19 0,169
, " caAnomaligs; t’e‘té}:tadas en la inspeccidn visual previa Ninguna
Anomahas H clqdas‘dura‘n elkprocesn de carga y al final del Ninguna

Ofros datns,;[e In

Nerds,y )

4 Compoﬂamlen o°ri éfstente dela-. i

Elaslico

Prueba de carga correcta

Firma de Asistentes

aiasn

YR ECERG f:J i

L 6P,
{6 FER 7018
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INTEMAC

Gestor de Infraestructuras Ferroviarias

ACTA DE PRUEBA DE CARGA (Vanos 18 a 20)
IDENTIFICACION ESTRUCTURA

PROPIEDAD Gestor de Infraeslrucluras Ferroviarias
LINEA Alameda de |a Sagra - Toledo B -
TRAMO ~ Mocejon - Toledo
. P.K. 200+070
REFERENCIAO|
IDENTIFICACION Viaducto del Tajo
INVENTARIO

NOMBRE| . ) Viaducto del Tajo

[~ DESCRIPCION| Se irata de una estruclura de planta curva sin esviaje, formada par dos tramos isostéticos de once y veintiocho vanos respeclivamente, y por
ESTRUCTURA 0| un framo hiperestatico de tres vanos. En tolal la estructura estd compuesta por cuarenta y dos vanos de 1136 + 58 + 82 + 58 + 2836 metros
PARTE DE ELLA| de luz de calculo y un ancho total de 14,00 m. La solucién estructural de los tramos isostdlicos (vanos n® 1 an® 11 y n® 15 a n® 42) consiste er
un tablero compuesto por dos vigas prefabricadas de hormigén pretensado sobre el que apoya una losa de compresion. El tablero esta
apoyado en los estribos y en las pilas mediante apoyos tipo POT. El tipo de hormigén de las vigas es HP-50 y el de la losa de compresion es
HA-35. La solucion estructural del tramo hiperestatico (vanos n® 12 a n° 14) consiste en un tablero de canto variable compuesto por un cajén
de hormigén pretensado. El lablero esla apoyado en las pilas mediante apoyos tipo POT. El lipo de hormigén del cajon es HP-45. Las pilas, d
hormigén armado, son de fuste Gnico y seccion variable. Los estribos son cerrados sin alelas y de hormigén armado.

ASISTENTES

ORGANISMO EMPRESA
D. Pablo Vega Prieto UTE PC ALAMEDA DE LA SAGRA - TOLEDO

CONDICIONES ATMOSFERICAS. GRUPO 7
Temperarura 24 °C
Humedad relativa| 32%
INSTRUMENTACION INSTALADA (segtin Informe de Prueba de Carga para la Recepcién)

Vano 18 Vano 19 Vano 20 UD.(totales)
EQUIPO OPTICO LASER
CONTROL DE FLECHAS TRANS. DE DESPLAZAMIENTO B 6 6 ) 6 18
|RADO TENSIONAL DE LAS VIGAS| GALGAS EXTENSOMETRICAS
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETROS 1 1 1 3
TRENES DE CARGA UTILIZADOS. GRUPO 7
VEHICULO NUMERO TIPO PESO PESO
UNITARIO TOTAL
(KN) (KN)
Locomotora 2 Locomotora serie 60 rumana 1.176
Tolva 2 Tolva tipo GIF 800 3852
SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DINAMICAS Madrid - Toledo
INCIDENCIAS PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS
VELOCIDAD VANO 18 VANO 19 VANO 20
Prueba estalica Ninguna Ninguna Ninguna

Prueba cuasi-estalica a 5 kmmh Ninguna Ninguna Ninguna

Prueba a velocidad media 30 km/m Ninguna Ninguna Ninguna

Prueba a méxima velocidad ) 60 km/ Ninguna Ninguna Ninguna

Tablén RILEM / Frenado Ninguna Ninguna Ninguna

___PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS
GRUPO 7 15/09/2004

HORA HORA
COMIENZO FINAL
Prueba estélica 19:43 20:24
Prueba dindmica 18:20 19:39

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

ESTADO 18 ESTADO 19 ESTADO 20
% minl 60% 649 6
FLECHA L % % 2.
% maximo 61% 65% 65%
Pruebas % minimo
Estiticas | DEFORMACION| — "
Resultados % maximo
prueba Recuperaciones 100% 97% 100%
Coeficiente de Impacto 1 1 1
"’“‘P’ﬁ'}:s Frecuencla Propla 3,35 42 4,39
H ag' Amortiguamiento 0,102 0,109 0,03
n Ib?qspecclon visual previa Ninguna
5}4 ur@nte gl profeau de carga y al final del fnguna

-'_ GA: 'f[mls
Sy et

Elastico

Prueba de carga corracta

D. Pablo Vega Prieto
UTE PC ALAMEDA DE LA SAGRA - TOLEDO
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA (Vanos 21 a 23)

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ESTRUCTURA O
PARTE DE ELLA|

PROPIEDAD Geslor de Infraestructuras Ferroviarias
LINEA ~ Alameda de Ia Sagra - Toledo
TRAMO Mocején - Toledo i
P.K. 200+070
" REFERENCIA O o
IDENTIFICACION Viaducto del Tajo
INVENTARIO
NOMBRE; Viaduclo del Tajo
DESCRIPCION| Se lrata de una estructura de planta curva sin esviaje, formada por dos tramos isostaticos de once y veintiocho vanos respectivamente, y por

un tramo hiperestatico de tres vanos. En total la estructura esta compuesla por cuarenta y dos vanos de 1136 + 58 + 82 + 58 + 28'36 melros
de luz de calculo y un ancho tolal de 14,00 m. La solucién estructural de los tramos isoslélicos (vanosn® 1 an®11yn°15a n° 42) consiste e
un tablero compuesto por dos vigas prefabricadas de harmigén pretensado sobre el que apoya una losa de compresién. El tablero estd
apoyado en los estribos y en las pilas mediante apoyos tipo POT. El ipo de hormigén de las vigas es HP-50 y el de la losa de compresion es
HA-35. La solucién estructural del iramo hiperestatico (vanos n® 12 a n® 14) consiste en un tablero de canto variable compuesto por un cajén
de harmigdn prelensado. El fablero esta apoyado en las pilas mediante apoyos lipo POT. El lipo de hormigén del cajén es HP-45. Las pilas, d
hormigén armado, son de fuste Unico y seccian variable. Los estribos son cerrados sin alelas y de hormigén armado.

ASISTENTES

ORGANISMO EMPRESA

D. Pablo Vega Prieto

UTE PC ALAMEDA DE LA SAGRA - TOLEDO

CONDICIONES ATMOSFERICAS. GRUPO 8

Temperarura

16 °C

Humedad relativa

60 %

INSTRUMENTACION INSTALADA (segtn Informe de Prueba de Carga para la Recepcién)

b
T

Vano 21 Vano 22 Vano 23 UD.(totales)
CONTROL DE FLECHAS ELIPD DPTI0O HASER —
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 6 6 6 18
IRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS' GALGAS EXTENSOMETRICAS
REGISTRO DE VIBRACIONES| ACELEROMETROS 1 1 1 3
TRENES DE CARGA UTILIZADOS. GRUFPO 8
VEHICULO NUMERO TIPO PESO PESO
UNITARIO TOTAL
(KN) (KN)
Locomotora 2 Locomotora serie 60 rumana 1.176
Tolva 2 Tolva tipo GIF 800 82
SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DINAMICAS Madrid - Toledo
INCIDENCIAS PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS
VELOCIDAD VANO 21 VANO 22 VANO 23
Prueba estalica Ninguna Ninguna Ninguna
Prueba cuasi-estética a 5 km/mh Ninguna Ninguna Ninguna
Prueba a velocidad media 30 km/h Ninguna Ninguna Ninguna
" Prusba a méxima velocidad 60 km/m Ninguna Ninguna Ninguna
Tablon RILEM / Frenado - Ninguna Ninguna Ninguna
PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS
GRUPO 8 16/08/2004
HORA HORA
COMIENZO FINAL
Prueba eslatica 9:59 10:47
Prueba dindmica 9:31 9:56
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
ESTADO 21 ESTADO 22 ESTADO 23
B | s %minmo | 60% 84% 84% |
% maximo 61% 65% 65%
Pruebas % minimo
Estiticas |DEFORMACION
Resultados % méximo
prueba Recuperaciones 99% 6% 97%
Coeficiente de Impacto 1 1 1 o
P‘,"‘,‘e",“ -Freguencia Propia T 444 453 4,49
[0 1 ‘Amortiguainiento 0,163 0,113 0,125
Anomalias detectadds'en fa inspeccién visual previa Ninguna
" Anomalias d "";;;i:lﬁra‘hle:,,‘,‘_ " dg ca'rg.'g' y alfinal del Ninguna
Otros datos de lnterés':f
Compaortamlento resis
Festrr':ﬁ:tura ﬁe Blaslico

(Observaciones

Prueba de carga correcta
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D. Pablo Vega Prieto
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FECHA PRUEBA: 22 de septiembre de 2004

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

IDENTIFICACION ESTRUCTURA
LINEA DE ALTA VELOCIDAD NUEVO ACCESO FERROVIARIO DE ALTA VELOCIDAD A TOLEDO

L TRAMO MOCEJON-TOLEDO
| SUBTRAMO ) 1l
P.K. 200+070
IDENTIFICACION INVENTARIO B -
NOMBRE -

DESCRIPCION ESTRUCTURA | La parte de la estructura probada esté constituida por vanos isostaticos. El tablero de cada uno de ellos esta |
formado por dos (2) vigas cajon. La luz de cada vano es de 36 m.

ASISTENTES

ORGANISMO EMPRESA

U.T.E. GEOCISA-INTEMAC
U.T.E. GEOCISA-INTEMAC

D. SERGIO DE LA ROCHA
D. JAVIER DE LA CUERDA

—

7\’5\\,“:“ RSN

CONDICIONES ATMIOSFERICAS

Temperarura entre 25-29 °C
Humedad relativa entre 24-31 %

INSTRUMENTACION INSTALADA

(seguin Informe de Prueba de Carga para la Recepcién) UNIDADES
EQUIPO OPTICO LASER N
CONTROL DE FLECHAS 722 SRUCTORES DE DESPLAZAMIENTO 2
GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS/GALGAS EXTENSOMETRICAS -
REGISTRO DE VIBRAGIONES|ACELEROMETROS 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO NUMERO TIPO PESO PESO
UNITARIO TOTAL
® (t)
CAia: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA DCHA LGEORIGTORA ; —— — 1176
C1b: COMPOSIGION UTILIZADA EN VIA 1ZQ ' !
L1: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA 1ZQ LOCOMOTORA 1 SERIE 060 117,6 117,6

SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DINAMICAS

MOCEJON - TOLEDO

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

COMPOSICION UTILIZADA VIA 1 COMPOSICION UTILIZADA VIA 2

[7 VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA

COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL

= Prueba cuasiestatica 5 kmh E - - L 12:01 12:03

Prueba dinamica a velocidad lenta 30 km/h - - - L1 12:09 12:10

Prueba dinamica a velocidad maxima 80 kmvh - - - L1 12:15 12:16

Prueba dinamica a velocidad méxima con frenado 80 km/h - - - L1 12:21 12:22
Prueba estética (Vano 24) Cla 12:29 12:39 Cib|  12:29 12:39

Prueba estatica (Vano 25) B Cla 12:40 12:50 Cib 12:40 12:50

Prueba estética (Vano 26) Cla 12:51 13:.01 Cib 12:51 13:01

Prueba estatica (Vano 27) Cila 13:02 13:12 C1ib 13:02 13:12

RESULTADOS BL
Resultados prueba

/ ESTRUCTURA
Acordes con los tedricos previstos en el Proyecto de Prueba de Carga

2 Recupef‘aclones

Superiores al 85 % en todos los casos

Anomalias detectadas eana inspeccién visual-previa

Ninguna

Anomalias detectadas’durarite el proceso de éargdl

Ninguna

Otros datos delpterés

Ninguno

l‘.’f_én:r';ecto durante la realizacion de las pruebas de carga

Comporiamledto snstente de la: eslrubtura

\{Finguna

/’

|




FECHA PRUEBA: 22 de septiembre de 2004

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

LINEA DE ALTA VELOCIDAD, NUEVO ACCESO FERROVIARIO DE ALTA VELOCIDAD A TOLEDO

e TRAMO MOCEJON-TOLEDO ]
] SUBTRAMO [

- PK. ~200+070 1

- IDENTIFICACION INVENTARIO - - |

NOMBRE -

formado por dos (2) vigas cajon. La luz de cada vano es de 36 m.

DESCRIPCION ESTRUCTURA|La parte de la estructura probada esté constituida por vanas isostaticos. El tablero de cada uno de ellos esta

ASISTENTES
ORGANISMO EMPRESA
D. SERGIO DE LA ROCHA U.T.E. GEOCISA-INTEMAC
D. JAVIER DE LA CUERDA U.T.E. GEOCISA-INTEMAC

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperarura entre 17-25 °C
Humedad relativa entre 28-54 %

INSTRUMENTACION INSTALADA

(segiin Informe de Prueba de Carga para la Recepcién) UNIDADES |
EQUIPO OPTICO LASER -
CONTROL DE FLECHAS |+ s NSOUCTORES DE DESPLAZAMIENTO 30
GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS|GALGAS EXTENSOMETRICAS -
REGISTRO DE VIBRAGIONES|ACELEROMETROS 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS - o
VEHICULO NUMERO PESO PESO
UNITARIO TOTAL
® (CI
Cla: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA DCHA| P— \ P . i
C1b: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 1ZQ ' i
L1: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 1ZQ LOCOMOTORA 1 SERIE 060 17,6 17,6

SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DINAMICAS MOCEJON - TOLEDO

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

] COMPOSICION UTILIZADA ViA 1 COMPOSICION UTILIZADA VIA 2
VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA
COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL
B Prueba cuasiestatica B 5 kmih - z e L1 9:30 9:32
Prueba dindmica a velocidad lenta 30 km/h - - - L1 9:36 9:37
Prueba dinamica a velocidad maxima 80 kmh - - - L1 9:42 9:43
Prueba dinamica a velocidad maxima con frenado 80 km/h - - - L1 9:46 9:47
Prueba estética (Vano 32) Cla 9:54 10:09 C1b 9:54 10:09
e Prueba estatica (Vano 31) Clal  10:40 10:25 C1b 10:10 10:25
Prueba estatica (Vano 30) Cila 10:29 10:44 C1ib 10:29 10:44
Prueba estatica (Vano 29) Cla 10:47 11:02 C1b 10:47 11:02
Prueba estatica (!a;no 28) Cila 11:04 11:19 C1b 11:04 11:19

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

R.esultadns grueha Acordes con los tedricos previstos en el Proyecto de Prueba de Carga

Superiores al 85 % en lodos los casos

Anomalias detectadas en |d' f"nspecclén visual prév; Minguna

Anomalias detectadas ?’urantgel pro;;ésud ¢ 'g:argq}j\l‘qguna
5F

‘_ﬁ Otrps d‘atns e liiterés Nln

s ]
Comportamieg‘to,rasisfen{e Cﬁ?%;lcto durante la realizacién de las pruebas de carga

Q) sewamona‘é

;,.n_‘(_)\\\'\:;fj - _'f //

———

o D: SERGIO DE LA ROCHA

.7 por U.T.E. GEOCISA-INTEMAC



FECHA PRUEBA: 21 de septiembre de 2004

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

LINEA DE ALTA VELOCIDAD)

NUEVO ACCESO FERROVIARIO DE ALTA 'VELOCIDAD A TOLEDO

TRAMO MOCEJON-TOLEDO |
SUBTRAMO Il .
. - PK. B 200+070 B
B IDENTIFICACION INVENTARIO -
NOMBRE = =

DESCRIPCION ESTRUCTURA

La parte de la estructura probada esta constituida por vanos isostaticos. El tablero de cada uno de ellos esta
formado por dos (2) vigas cajon. La luz de cada vano es de 36 m.

ASISTENTES

ORGANISMO EMPRESA

D. SERGIO DE LA ROCHA
D. JAVIER DE LA CUERDA

U.T.E. GEOCISA-INTEMAC
U.T.E. GEOCISA-INTEMAC

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperarura
Humedad relativa

entre 31-32 °C
entre 17-31 %

INSTRUMENTACION INSTALADA

(segtin Informe de Prueha de Carga para la Recepcidn) UNIDADES
EQUIPO OPTICO LASER A
CONTROL DE FLECHAS i 4\ s hUCTORES DE DESPLAZAMIENTO %
GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS|GALGAS EXTENSOMETRICAS P
REGISTRO DE VIBRACIONES!ACELEROMETROS 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO NUMERO PESO
UNITARIO TOTAL
] {t)
C1a: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA DCHA| ——— ] SEHiE i — —
C1b: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 1ZQ ' :
L1: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 12Q LOCOMOTORA 1 SERIE 060 1176 117,6

SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DINAMICAS

MOCEJON - TOLEDO

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

COMPOSICION UTILIZADA ViA 1 COMPOSICION UTILIZADA ViA 2
VELOCIDAD HORA HORA ( HORA HORA
COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL

_ Prueba cuasiestatica 5 km/h - - « L1 16:56 16:58
- Prueba dinamica a velocidad lenta 30 kmvh - - - L1 17:01 17.02
Prueba dinamica a velocidad maxima 80 km/h - - - L1 17.05 17:06
Prueba dinamica a velocidad méxima con frenado 80 km/h - - - L1 1711 17:12
Prueba estatica (Vano 33) Cila 17:20 17:35 Ci1b 17:20 17:35
Prueba estatica (Vano 34) C1la 17:37 17:52 Cib| 17:37 17.52
Prueba estatica (Vano 35) Cla 17:53 18:08 C1b 17:53 18:08
Prueba estatica (Vano 36) Cila 18:09 18:24 C1b 18:09 18:24

RESUILTADOS BASICOS AL

CANZADOS EN I A ESTRUCTURA_
Resultados pruebaAcordes con los tedricos previstos en el Proyecto de Prueba de Carga

SR \F{ecdperac:ones

Superiores al 85 % en fodos los casos

Anomalias detectadas en-fa, ifspeccion visual’ prewa Ninguna

Anomalias detectadas dqrauﬂﬁ el proéesp de carga

Ninguna

&1 Ninguno

Cq'ﬁ';ecto durante la realizacion de las pruebas de carga

s[Ninpuna

N oerrestaisanran

S TER
Fecha j b T

D. SERGIO DE LA ROCHA
por 4. T.E. GEOCISA-INTEMAC




FECHA PRUEBA: 21 de septiembre de 2004

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

LINEA DE ALTA VELOCIDAD,

NUEVO ACCESO FERROVIARIO DE ALTA VELOCIDAD A TOLEDO

TRAMO MOCEJON-TOLEDO
SUBTRAMO I
P.K. 200+070
IDENTIFICACION INVENTARIO =
NOMBRE -

DESCRIPCION ESTRUCTURA

formado por dos (2) vigas cajon. La luz de cada vano es de 36 m.

La parte de la estructura probada esta constituida por vanos isostaticos. El tablero de cada uno de ellos esta i

ASISTENTES

ORGANISMO EMPRESA

D. SERGIO DE LA ROCHA
D. JAVIER DE LA CUERDA

U.T.E. GEOCISA-INTEMAC
U.T.E. GEOCISA-INTEMAC

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperarura
Humedad relativa

entre 30-36 °C
entre 11-35 %

INSTRUMENTACION INSTALADA

(segtin Informe de Prueba de Carga para la Recepcion) UNIDADES
EQUIPO OPTICO LASER -
CONTROL DE FLECHAS 3o iah CTORES DE DESPLAZAMIENTO 24
GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS|GALGAS EXTENSOMETRICAS -
REGISTRO DE VIBRACIONES|ACELEROMETROS 5 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS GURN ﬂ“/ B
VEHiCULO NUMERO TIPO = PESO PESO
UNITARIO TOTAL
] () (t)
C1a: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA DCHA CEHOTORA g SERIE 060 - G
C1b: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 12Q) ' '
L1: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 1ZQ LOCOMOTORA 1 SERIE 080 117,6 117,6

SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DINAMICAS

MOCEJON - TOLEDO

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

[ COMPOSICION UTILIZADA ViA 1

COMPOSICION UTILIZADA ViA 2

VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA
COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL
Prueba cuasiestatica 5 km/h - - - L1 12:04 12:08
Prueba dinamica a velocidad lenta 30 km/h E - . L1 12:13 12:13
e Prueba dinamica a velocidad méxima 80 kmvh - : - L1 12:17 12:18
| Prueba dinamica a velocidad maxima con frenado 80 km/h - - - - L1 12:52 12:53
Prueba estatica (Vano 37) Cla 15:00 15:16 Cib 15:00 16:15
Prueba estatica (Vano 40) Cia 1517 15:32 Cib 1517 15:32
Prueba estatica (Vano 39) Cla 15:34 15:49 C1b 15:34 15:49
B Prueba estatica (Vano 38) Cla 15:51 16:06 C1b 16:51 16:08
RESULTADOS BA 1 STRUCTURA
1"’Résultg\dos prueba Acordes con los tedricos previstos en el Proyecto de Prueba de Carga
Recuperaciones Superiores al 85 % en todos los casos
Anomalias detectadas en' ;) ,apecciéh-visﬁal prévfa Ninguna
a Niguna )
Nidguno -
. Qig'sr’pcto durante la realizacion de las pruebas de carga
i >s| Niriguna
J;

-, i
\
S ‘.‘,-"
1"

ARES -
O

D. SERGIO DE LA ROCHA
por ‘U.T.E. GEOCISA-INTEMAC




FECHA PRUEBA: 21 de septiembre de 2004

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

LINEA DE ALTA VELOCIDAD

_ NUEVO ACCESO FERROVIARIO DE ALTA VELOCIDAD A TOLEDO

TRANMO

MOCEJON-TOLEDO

SUBTRAMO

P.K

200+070

IDENTIFICACION INVENTARIO|

NOMBRE

DESCRIPCION ESTRUCTURA|La parte de la estructura probada esta constituida por vanos isostaticos. El tablero de cada uno de ellos esta
formado por dos (2) vigas cajon. La luz de cada vano es de 36 m.

ASISTENTES

ORGANISMO EMPRESA

D. SERGIO DE LA ROCHA
D. JAVIER DE LA CUERDA

U.T.E. GEOCISA-INTEMAC

U.T.E. GEOCISA-I

NTEMAC
— " —— :?- -

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperarura
Humedad relativa

entre 20-26 °C
entre 40-50 %

INSTRUMENTACION INSTALADA
(segtin Informe de Prueba de Carga para la Recepcion)

EQUIPO OPTICO LASER

CONTROL DE FLECHAS [T AN SRCTORES DE DESPLAZAMIENTO

GRADO TENSIONAL DE LAS VIGASGALGAS EXTENSOMETRICAS

REGISTRO DE VIBRACIONES|ACELEROMETROS

TRENES DE CARGA UTILIZADOS

VEHICULO NUMERO TIPO PESO PESO
UNITARIO TOTAL
B (t) (t)
C1a: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA DCHA
C1b: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 1ZQ LOLOMOTORA ! RERIEA Hz8 Ll
L1: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 1IZQ LOCOMOTORA 1 SERIE 080 117,6 17,6

SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DINAMICAS

MOCEJON - TOLEDO

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

COMPOSICION UTILIZADA ViA 1 COMPOSICION UTILIZADA ViA 2
r VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA
COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL
Prueba cuasiestatica 5 km/h - - - L1 9:43 9:45
Prueba dinamica a velocidad lenta 30 kmih = - L1 9:55 9:56
Prueba dinamica a velocidad maxima o 80 km/h - - - L1 10:02 10:03
Prueba dinamica a velocidad maxima con frenado 80 km/h - - - L1 10:09 1010
B Prueba estatica (Vano 41) B C1a 10:15 10:30 C1ib 10:15 10:30
Prueba estatica (Vano 42) C1la 10:40 10:55 C1b 10:40 10:55

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Resultados prueba

Acordes con los tedricos previstos en el Proyecto de Prueba de Carga

__Recuperaciones

Superiores al 85 % en todos los casos

Anomalias detectadas en la ingpeccidn visialprevia

Ninguna

Anomalias detectadas durante'sl procesd de gat fJ
% L y al fimaf del misnio

Ninguna

- Otros datos de Ipterés!

'N;nguno

gnito fesistentd:Aglaestilicturd

(Garrecto durante la realizacion de las pruebas de carga

7, Obséryaciones
== :

Joss

D. SERGIO DE LA ROCHA
o PRn UTE GEOCISA-INTEMAC




