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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

I TIPO DE PRUEBA: Recapcion de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 25/04/2005 I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: ADIF

LINEA: ) " LAV, Madrnd- Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa

TRAMO: Lleida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: IV-b

PK: PROYECTO: 410+330 ; LINEA: 500+092 - I
PROVINCIA: Tarragona -

DENOMINACION Viaducto sobre el barranco del Pont de Cand(

REFERENCIA: 38vio2

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: estuctura continua de diez vanos con unas luces de 35+8x43+35 m. La longitud total de la obra es de 413,00 m, La
solucién adoplada consiste en una losa de hormigén pretensado, cuya seccién tiene una anchura en la cata superior de 14,00 m y 5,90 m en la cara inferior con un canto maximo de 3,50 m, Las ala:
superioras tienen un vuelo de 3,75 m con espasor variable de 0,18 a 0,34 m.

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA
D. Pablo Sanchez Gareta Tecnologia e Investigacian Ferroviaria, S.A. (TIFSA)

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura 23°C Humedad relativa

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO
DEFORMACIONES UNITARIAS| BANDAS EXTENSOMETRICAS
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO
OTROS|
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO . PESO UNITARIO (T)
PREVISTO REAL NUMERO MATRIGULAS PREVISTO REAL
Loc. ADIF + 4 tolval Loc. ADIF + 4 tolva 1 440 T (20 Tleje) 440 T (20 Tlejs)
Loc. ADIF + 4 tolval Loc. ADIF + 4 tolva 1 440 T (20 Tleje) 440 T (20 Tleje)

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION  60%
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Barcelona - Zaragoza
|HORA DE COMIENZO: 16 horas y 46 minulos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

- Vano 1 Vano 2
Flechas 80% 80%
En e Deformacicnes unitarias 9 9 T
PORCENTAJE DE RESPUESTA | Eqqatica 0% 80%
RESPECTO AL PROYECTO DE B e i e Flechas
PRUEBA DE CARGA fuebas SmpIcatas | petormaciones unilarias
Dinamica Frecuencia propia de vibracién 7.8Hz 23,44 Hz
Flechas >a0% >80%
Estatica En general . IV
Deformaciones unilarias >90% >00%
CONDIGIO
W o s APTO 1N0 aeto[ ] ’RESTRICGIONES

D. Pablb Sanchez Gareta
por Tecnologia e Invesligacién Ferroviaria, S.A. (TIFSA)
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

| TIPO DE PRUEBA:

Recepcién de obra nueva ] FECHA DE PRUEBA:

26/04/2005

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPANIA:

ADIF

LINEA: L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa
TRAMO: Lieida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: IV-b
P.K.: PROYECTO: 410+330 ; LINEA: 500+062
" PROVINCIA: Tarragona I
DENOMINACIGN Viaduclo sobre el barranco del Pont de Candi
REFERENCIA: 38VI02

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: estuctura continua de diez vanos con unas luces de 35+8x43+35 m. La longitud total d la obra es de 413,00 m. La
solucién adoptada consiste en una lasa de hormigén pretensado, cuya seccién tiene una anchura en la cara superior de 14,00 m y 5,90 m en la cara inferior con un canto méximo de 3,50 m. Las ala;
superiores tienen un vuelo de 3,75 m con espesor variable de 0,182 0,34 m.

ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA
D. Pablo Sanchez Gareta - Tecnologia e Investigacion Ferroviaria, S.A. (TIFSA)
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 23°C Humedad relativa
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
EQUIPO OPTICO
FLECHAS]

TRANS, DE DESPLAZAMIENTO

DEFORMACIONES UNITARIAS|

BANDAS EXTENSOMETRICAS

ACELEROMETRO

REGISTRO DE VIBRACIONES]
OTROS

TRENES DE CARGA UTILIZADOS

VEHICULO ; . PESO UNITARIO (T)
PREVISTO REAL NEMERO: MATRIGULAS PREVISTO REAL
Loc. ADIF + 4 lolva] Loc. ADIF +4 tolva 1 440 T (20 Tleje) 440 T (20 Tleje)
Loc. ADIF + 4 tolval Loc. ADIF + 4 tolva 1 - 440 T (20 T/eje) 440 T (20 Tieje)
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION ~ 60% -
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Barcelona - Zaragoza
HORA DE COMIENZO: 15 horas y 10 minutos )
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOQOS EN LA ESTRUCTURA
- Vano 3 Vano 4 Vano &
" ; Flechas 80% 80% 80%
n genera - -
it
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estatica Deformaciones un ana_s_ N 80% 80% 80%
RESPECTO AL PROYECTO DE o Flechas
‘ERUEBA béﬁcﬂﬂf" Pruebas simplfcades | aciones unilarias
' Dinamlca Frecuencia propia de vibracién 71 Hz 74 Hz 71 Hz
Flechas >90% >90% >90%
‘| Estatica En general = e
i ' Deformaciones unitarias >80% >30% >90%
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D. Pablo Sanchez Garela

por Tecnologla e Investigacién Femoviaria, S.A. (TIFSA)
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I ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

TIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva 1 FECHA DE PRUEBA: 2710412005 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA: ADIF
LINEA: " L.AV. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa
TRAMO: Lleida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: IV-b
PK.: PROYECTO: 410+330 ; LINEA; 500+092 - i
PROVINCIA: B Tarragona
DENOMINACION Viaduclo sobre el baranco del Pont de Candl
| REFERENCIA: 38VI02 B

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: estructura conlinua de disz vanos can unas luces de 35+Bx43+35 m. La longilud total de Ia obra es de 413,00 m. La
solucién adoptada consiste en una losa de hormigdn pretensado, cuya secclén tiene una anchuraen la cara superiorde 14,00 m y 5,90 m &n la cara inferior con un canto méximo da 3,50 m. Las alag
superiores lienen un vuele de 3,75 m con espesor variable de 0,18 20,34 m

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA
D. Pablo Sénchez Garela Tecnologia e Invesligacion Ferroviaria, S.A. (TIFSA)

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 23°C Humedad relativa 32%

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano 6 N
EQUIPO OPTICO 28
FLECHAS R
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 5
DEFORMAGIONES UNITARIA! BANDAS EXTENSOMETRICAS 4 j
REGISTRO DE VIBRACIONES| ACELEROMETRO 1 i =
OTROS o
TRENES DE CARGA UTILIZADOS /
e /
VEHICULO ) . PEs‘o:wthlo m N
PREVISTO REAL NUMERO. MATRIGULAS PREVISTO —REAL
Loc. ADIF + 4 lolva| Loc. ADIF + 4 tolva 1 440 T (20 Tleje) 440°T (20 Tleje)
Loc. ADIF + 4 lolva Loc. ADIF +4 tolva 1 440 T (20 T/eje) 440 T (20 Tleje)
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCGION ~ 60%
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Barcelona - Zaragoza
HORA DE COMIENZO: 09 horas y 34 minutos ==
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
Vano 6 Vano 7 Vano 8
. ; Flechas 80% 80% 80%
n general s
DA i
PORCENTAJE DE RESPUESTA | Eoratica Slomaciones unlionas 80% 80% 80%
RESPECTO AL PROYECTO DE SR Flechas
PRUEBA DE CARGA ruebas simplificadas 5o o ones unitarias
Dinmica Frecuencia propia de vibracion 7.1 Hz 74Hz 71Hz
Flechas >90% >90% >90%
Estatica En general - =
Deformaciones unitarias >90% >90% >90%
APTO |NO APTO |:| |RESTR1CCIONES
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D. Pablo Sanchez. Gareta 3
por Tecnologia e Investigacién Feroviaria, SA (TIFSA)
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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

| TIPO DE PRUEBA: Recepcién de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 2710412005 l
IDENTIFICACION ESTRUCTURA
ORGANISMO, COMPARIA: ADIF
T LINEA: LA.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontara Francesa
TRAMO: Lleida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: IV-b
P.K.: PROYECTO: 410+330 ; LINEA: 500+092
PROVINCIA: Tamagona
DENOMINACION Viaduclo sobre el baranco del Pont de Candl
REFERENCIA: 38V102
DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: estructura continua da dicz vanos con unas luces de 35+8+43+35 m. La longitud total de la obra es de 413,00 m. La
solucidn adoptada consiste en una losa de hormigén pretensado, cuya seccién tiene una anchuraen la cara superiorde 14,00 m y 5,90 m en la cara inferior con un canto madximo de 3,50 m. Las alag
superiores tienen un vuelo de 3,75 mcon espesor variable de 0,18 2 0,34 m,
ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPARNIA
D. Pablo Sanchez Gareta Tecnologia e Investigacién Ferroviaria, S.A. (TIFSA)
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 23°C o Humedad relativa
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 9
EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 5
DEFORMACIONES UNITARIASI BANDAS EXTENSOMETRICAS 4
REGISTRO DE VIBRACIONES| ACELEROMETRO 1
omos[
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO y - PESO UNITARIO (T)

PREVISTO REAL NUMERS MATRIOULES PREVISTO REAL
Loc. ADIF + 4 tolva| Loc. ADIF + 4 tolva 1 440 T (20 Tleje) 440 T (20 Tieje)
Loc. ADIF + 4 lolva| Loc. ADIF + 4 tolva 1 . 440 T (20 Tlele) | 440 T (20 Tleje)
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION ~ 60%

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Barcelona - Zaragoza B
HORA DE COMIENZO: 13 horas y 30 minutos o T
RESULTADOQS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
- Vano 9 Vano 10
Flechas 80% 80%
Eriganaral Deformaciones unitarias 80% 80%
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estatica e o °
RESPECTO AL PROYECTO DE o Flechas
PRUEBA DE CARGA Prusbas simplificadas m e ee initarias T
\ 45 e Dinédmica Frecuencia propia de vibracién 6,9 Hz 7.4 Hz
oy Wil T Flechas ~90% S90%
PORCENTAJE DE RECUPERACION' | Estatlca En general = LS
» ; ) . gl [ Deformaciones unitarias >90% >90%
ANOMALIAS EN LA INS_EEcc_IﬁN VISUAL'
OBSERVACIONES S Ly
& S 5 ”' —————
CONDICIONES DE PUESTA EN.SERVIC APTO ]NO APTO I—_—I |RESTRICCIONES
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