H adif

ACTA DE PRUEBA DE CARGA

TIPO DE PRUEBA:

Recepcién de cbra nueva FECHA DE PRUEBA: 18/01/2006

IDENTIFICACION ESTRUCTURA
ORGANISMO, COMPARNIA: ADIF
| LINEA: LAV, Madnd - Zaragoza - Barcelana - Frontera Francesa o
TRAMO: R Lleida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: lll-a
P.K.: PROYECTO: 305+793 ; LINEA: 477+722
PROVINCIA: Lleida
DENOMINACION Viaduclo de Vinaixa - Vanos 1,2,3y 4
REFERENCIA: 35VI02
DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: estructura conlinua de veintidés vanos con unas luces de 30+2x48+2451+16x48+39m. La longilud total de la abra es de 1044,00m
Cansiste en un tablero conslituido por un cajén de hermigén pretensado de canto e igual a 4,00 m, 14 m de ancho de plataforma con sendos voladizos de 4,00 2 ambos lados. Les eslibos son ung
cerrado y hueco y el olro abiarto.
ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPARIA
D. Pablo Sanchez Gareta Tecnologia e Invesligacion Ferroviaria, S.A. (TIFSA)
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 14°C Humedad relativa
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 1
EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIASl BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE UIHRACIONES' ACELEROMETRO 1
0m051
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO . i PESO UNITARIO (T)

PREVISTO REAL NUMERO MATRICULAS PREVISTO REAL
Loc.ADIF+10 tolva| LocADIF+10 tolva 1 920 T (20 T/eje) 920 T (20 Tleje)
Loc ADIF+10 tolva| LocADIF+10 lolva [ 920 T (20 Tleje) 920 T (20 Tieje)
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION ~ 60%

ISEN‘I’IDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Barcelona - Zaragoza
|HORA DE COMIENZO: 12 horas y 19 minutos
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
Vano 1 Vano 2 Vano 3 Vano 4
Flechas 80% 80% 80% 80%
En/gaiiaral Deformaciones unitarias 9
PORCENTAJE DE RESPUESTA | Estatica 0% fun 0% 0%
RESPECTO AL PROYECTOQ DE . Flechas
PRUEBA DE CARGA Pruebas simplificadas (5ot o ciones unitarias
, : Dinamica Fracuencia propia de vibracién 7.2Hz 6,9 Hz 6,5 Hz 6,5 Hz
POR ﬁrt:;':?)l; II:E : " Estatl E I i i dall W e
ORLA d SR M-gente Deformaciones unilarias >90% >90% >90% >90%
Ar*pmgl_.lgs EN kA No se detecté ninguna anemalia.
OBSERVACIONES{if! "
i B e R
GONDICIONES DEPUEST:
i o 'F ‘ APTO noapTo[ | RESTRICCIONES
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por Tecnologia e Investigaclén Ferroviaria, S.A. (TIFSA
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I ACTA DE PRUEBA DE CARGA I

| TIPO DE PRUEBA: Recepcién de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 19/01/2006 I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA: ADIF
LINEA: L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa
TRAMO: Lieida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: lil-a
TP | " PROYECTO: 305+793 ; LINEA: 477+722
PROVINCIA: Lieida
DENOMINACION Viaducto de Vinaixa - Vanos 5y 6
REFERENCIA: 35vi02

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: gstructura continua de vaintidés vanos con unas luces do 30+2x48+2x51+16x48+39m. La longitud total de la obra es de
1044,00 m. Gonsiste en un tablero constituido por un cajén de hormigén pretensadode canto conslante e fgual a 4,00 m, 14 m de ancho de plataforma cen sendos voladizos da 4,00 2 ambos fados
Los eslribos son uno cafrado y huaco y &l otro abierto.

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA
D. Pablo Sanchez Gareta Tecnologla e Invesligacién Ferroviaria, S.A. (TIFSA)

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura 18°C Humedad relativa

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano &
EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRQ 1
OTROS
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO 3 . PESO UNITARIO (T}
PREVISTO REAL NUMERO MATRICULAS PREVISTO REAL
Loc.ADIF+10 tolva| Loc.ADIF+10 tolva 1 920 T (20 Tleje) 920 T (20 Tleje)
Loc.ADIF+10 tolva| Loc.ADIF+10 lolva 1 920 T (20 Tleje) 920 T (20 T/eje)

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION ~ 60%
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Barcelona - Zaragoza
HORA DE COMIENZO: 9 horas y 46 minutos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

) Vano § Vano 6
Flechas 80% 80%
Engnerol Deformaciones unilarias ) -
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estatica 80% 80%
RESPECTO AL PROYECTO DE I Flechas
PRUEBA DE CARGA Pruebas simplificadas g e ciones unitarias
Dinamica Frecuencia propia de vibracién 8,5 Hz 6,7 Hz
Flechas >90% >90%
Estatica En general - Py
Deformaciones unitarias >90% >80%
APTO \NO wpto[ ] |RE5TRICCIONES
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H adif

ACTA DE PRUEBA DE CARGA

TIPO DE PRUEBA:

Recepcion de obra nueva |

FECHA DE PRUEBA:

21/12/2005 I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPANIA:

ADIF

LINEA: L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Fronlera Francesa
TRAMO: Lleida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: lli-a
P.K.: PROYECTO: 305+793 | LINEA: 477+722
e
PROVINCIA: Lleida
DENOMINACION Viaducto de Vinaixa - Vanos 7, 8y 8
REFERENCIA: 35vI02

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: estructura continua de veintidésvanos con unas luces de 30+2%48+2%51+16x48+39m_ La longitud total de Ia obra es de

1044,00 m. Consista en un tablero constituido por un cajén de pr de canto tante e igual a 4,00 m, 14 m de ancho de plataforma con sendos voladizos de 4,00 a ambos lados
Los estribos son uno cerrado y hueco y el olre ablerto.
ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPARNIA
D. Pablo Sanchez Garela Tecnologia e Inv i6n Ferroviaria, S.A. (TIFSA)
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 18°C | Humedad relativa
|
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 7
EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIAS| BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONESl ACELEROMETRO 1
OTRGISl
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
‘-"‘-n_.m‘
VEHICULO . I PESO UNITARIO (T)
PREVISTO REAL HUMERC MATRICULAS PREVISTO REAL
Loc. ADIF+10 tolva| Loc.ADIF+10 tolva 1 920 T (20 Tlejs) 920 T (20 Tleje)
Loc.ADIF+10 tolva| Loc ADIF+10 tolva 1 920 T (20 T/eje) 920 T (20 Tieje)

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION

60%

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Barcelona - Zaragoza

HORA DE COMIENZO: 15 horas y 43 minutos

RESULTADQS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 7 Vano 8 Vano 9
Flechas 80% 80% 80%
% En/gensral Deformaciones unitarias o 9
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estatica L L Bl
RESPECTO AL PROYECTO DE b il Flechas
PRUEBA DE GCARGA Pruebas simpliicadas o s cones unitarias
Dindmica Frecuencia propia de vibracion 6,5 Hz 6,7 Hz 63 Hz
Flechas >00% >80% >90%
En general oy
Deformaciones unitarias >00% >90% >90%
OB_SERVAC(ONE_S & o
GONDICIONRE ) APTO |NO arto[] lRESTRICClONES
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

I TIPO DE PRUEBA:

Recepcidn de obra nueva ' FECHA DE PRUEBA:

22/12/2005 t

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: ADIF
LINEA: LAV. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa N
TRAMO: Lieida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: lli-a
P.K: PROYEGTO: 305+793 ; LINEA: 477+722
PROVINCIA: Llsida )
DENOMINACION Viaduclo de Vinalxa - Vanos 10, 11y 12
REFERENCIA: 35VI02 N

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: estructura continua de valnlidds vanos con unas luces de 39+2x48+2x51+16=48+39m, La longitud tolal de la obra es de

1044,00 m. Consiste en un tablero constituido por un cajén de igén pr do de canto igual a 4,00 m, 14 m da ancho de plataforma can sendos voladizos ds 4,00 a ambos lados
Los estribos son uno cerrado y hueco y el otro abierta.
ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPARIA
D. Pablo Sanchez Garela Tecnologia e Investigacion Femoviaria, S.A. (TIFSA)
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 18°C Humedad relativa
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 10
EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIAS| BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIERACIONESl ACELEROMETRO 1
OTROSI
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHicuLO . i PESO UNITARIO (T)

PREVISTO REAL NOMERO WATRICULAS PREVISTO REAL
Loc.ADIF+10 tolva| Loc.ADIF+10 tolva 1 920 T (20 T/eje) 920 T (20 T/eje),
Loc.ADIF+10 tolva| Loc.ADIF+10 tolva 1 920 T (20 T/eje) 920 T (20 Tleje)
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUGCION ~ 60%

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Barcelona - Zaragoza
HORA DE COMIENZO: 12 horas y 37 minutos
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
[ vano 10 Vano 11 Vano 12
Flechas 80% 80% 80%
Enganoral. Deformaciones unitarias B0% 80% 80Y
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estéti - c “
RESPECTO AL PROYECTO DE oo e it Flechas
PRUEBA DE CARGA ruebas simplNcacas B e formaciones unitarias i
£ , Dinamica Frecuencia propia de vibracion 6,5 Hz 6,7 Hz 6,3 Hz
RS 7 Flechas [ 9
vt RN >90% >90% >90%
DERECUPERAGION | Estitica En general - - = - >
AF )y Deformaciones unilarias >90% >90% >90%
SPECCI N‘VISUAL
Y
APTO ‘NO apto[ ] |RESTRICCIONES

D. Pablo Sénchez Garela 2§
por Tecnologia e Investigacion Ferroyiaria, S.A. (TIFSA)
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I ACTA DE PRUEBA DE CARGA

l TIPO DE PRUEBA: Recepcién de obra nueva |

FECHA DE PRUEBA: 14/12/2005

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPANIA: ADIF

L.AV. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa

LINEA:

TRAMO: Lieida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: lll-a -

P.K.: PROYECTO: 306+793 ; LINEA: 477+722 )
PROVINCIA: i Lleida T

DENOMINACION Viaduclo de Vinaixa - Vanos 13, 14 y 15

REFERENCIA: 35VI02 ) ]l

Los astribos son uno cerrado y hueco y &l olro ablerto.

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA! estructura continua de veintidds vanos con unasluces de 39+2x48+2x51+16x48+39m. La longitudtotal de la obra es da
1044,00 m. Consiste en un tablero constituido por un cajén de hormigén pretensado da canto constants o iguala 4,00 m, 14 m de ancho de platafarma con sendos veladizos de 4,00 2 ambos lados

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Barcelona -

Zaragoza

ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA
D. Pablo Sanchez Gareta Tecnologia e Invesligacidn Ferroviaria, S.A. (TIFSA)
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 18°C Humedad relativa 55%
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 13 Vano 14 Vano 16
EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4 4
DEFORMACIONES UNITARIASI BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2 2
REGISTRO DE VIBRAC[ONESI ACELEROMETRO 1 1 1
0TR05|
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHicULO ] Q PESQ UNITARIO (T) i
PREVISTO REAL NUMERQ MATRICULAS | PREVISTO /" T CREALT T
Loc.ADIF+10 tolva] Loc ADIF+10 tolva 1 920 T (20 T/eje) /’ 920 T (20;”6]9)
Loc.ADIF+10 lolva| Loc.ADIF+10 tolva 1 920 T (20 T.fejey/_: .|920 T 420 Tiele) 4
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION ~ 60%

HORA DE COMIENZO: 11 horas y 41 minutos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 13 Vano 14 Vano 15
2 i Flechas 80% 80% 80%
n genera = o -
PORCENTAJE DE RESPUESTA | Estitica ’ Epfaranasineg ik 0356 80% RO%
RESPECTO AL PROYECTO DE i P Flechas
PRUEBA DE CARGA Pruehag:simpificadas Deformaciones unitarias
j Dinamica Frecuencia propia de vibracién 6,2 Hz 6,7 Hz 6,5 Hz
Flachas >90% >90% >00%
ﬁﬁgcuaﬁﬂmo" Estatica En general Deformaciones unilarias ~90% >90% >90%
: nu}specc:{e}i \{[SUAL
L2t APTO INO apto| ] |RESTRICCIONES
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

TiPO DE PRUEBA:

Recepcion de obra nueva I

FECHA DE PRUEBA:

14/12/2005 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA: ADIF
LINEA: LAV. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa
TRAMO: Lleida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: lll-a -
PK.: PROYEGTO: 305+793 ; LINEA: 477+722
PROVINCIA: Lleida ) i
DENOMINACION Viaduclo de Vinaixa - Vanos 16, 17 y 18 T
" REFERENCIA: 35VI02 )

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: estructura continua de veintidés vanos con unas luces de 39+2%48+2x51+16x48+39m. La longitud lotal de la cbra es de
1044,00 m. Consiste en un tablero constituido por un cajén de hormigén pretensado da canto constante e iguala 4,00 m, 14 m de ancho de plataforma con sendos voladizos da 4,00 a ambos lados

Los estribos son uno cerrade y husco y el olro abiero.

ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPARIA
D. Pablo Sanchez Garela Tecnologia e Invesligacion Ferroviaria, S.A. (TIFSA) o
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 18°C Humedad relativa 55%
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 16 Vano 17 Vano 18
EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO 1 1 1
OTROS
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO ] PESO UNITARIO (T) -
PREVISTO REAL | HUMERG MATRICULAS PREVISTO P 5
Loc.ADIF+10 tolva| Loc.ADIF+10 tolva 1 920 T (20 Tleje) /7 BRQ\T (20 Tfeje}
Loc.ADIF+10 tolva| Loc ADIF+10 talva 1 920 T (20 TIej?V;-'f, N 1920 T (20 T/eje)
=
®>
B ==
PORCENTALJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION ~ 60% N ] \!\\15 c
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Barcelona - Zaragoza \/’4";’@
HORA DE COMIENZO: 17 horas y 03 minutos \r‘ Yoo
‘{\6 o Cz,: NIES

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

NSIOAD £
B

APTO INO aeto ]

Vano 16 Vano 17 Vano 18
Flechas 80% 80% 80%
Engenardl Deformaciones unitarias 80% 80% 80%
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estatica - 2 : is
RESPECTO AL PROYECTO DE N Flechas
PRUEBA DE CARGA ruebas simpllicadas o ormaciones unilarias
Dinamica Frecuencia propia de vibracién 6,5 Hz 6,7 Hz 6,3Hz N
Flechas >90% >80% >90%
Estatlca En general - — = =
Deformaciones unitarias >90% >90% >90%
|RESTRICCIONES
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por Tecnologla e Inveslmaclbn Feroviaria, S.A. (TIFSA)
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r ACTA DE PRUEBA DE CARGA

1HIC 7
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| TIPO DE PRUEBA: Recepcién de obra nueva [ FECHA DE PRUEBA: 15/12/2005

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA: ADIF
LINEA: L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa
TRAMO: Llgida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: il-a
P.K.: PROYECTO: 305+793 ; LINEA: 477+722
PROVINGIA: Lleida T ]
DENOMINACION ) Viaduclo de Vinaixa - Vanos 19, 20, 21 y 22 T
'REFERENCIA: 35102 )
DESCRIPCION DE LA ESTRUGTURA O PARTE DE ELLA; estructura continua da veinlidds vanos con unas luces de 39+2x48+2x51+16%48+39 m. La longitud total do la obra es de 1044,00 m,
Consiste en un lablero constiluldo por un cajén de i ds canto e iguala 4,00 m, 14 m de ancho de platalorma con sendos voladizos de 4,00 a ambos lados. Los eslibes son un
carrada y hueco y el alro abierto.
ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA
D. Pablo Sanchez Gareta

Tecnologia e Investigacion Ferroviaria, S.A. (TIFSA)

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura 14°C Humedad relativa 50%
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 19 Vano 20 Vano 21 Vano 22
EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4 4 4
DEFORMACIONES LINITARIAS| BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2 2 2
REGISTRO DE VIERACIUNESI ACELEROMETRO 1 1 1 1
OTROS|
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO i o : PESO UNITARIO (T)
PREVISTO REAL NUBERS MATRICULAS PREVISTO REAL
Loc.ADIF+10 tolva| Loc.ADIF+10 tolva 1 920 T (20 T/eje) 920 T (20 Tfeje)
Loc.ADIF+10 tolva| Loc.ADIF+10 tolva 1 920 T (20 T/aje) 920 T (20 Tleje)

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION  60% T

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Barcelona - Zaragoza
IHORA DE COMIENZO: 12 horas y 16 minutos )

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

o ) T Vano 19 Vano 20 Vano 21 Vano 22
Flechas 80% 80% 80% 80%
En general Deformaciones unitarias o o
PORCENTAJE DE RESPUESTA | Esatt ! 0% B0% BO% 8% |
RESPECTO AL PROYECTO DE . Flechas
PRUEBA DE CARGA Pruebas simplificadas Deformaciones unitarias 1
Dinamica Frecuencia propia de vibracion 45Hz 4,5 Hz 45Hz 41Hz
e, Flachas >90% >90% >90% >90%
PORGE 'l;ﬁJE@E]REp}lPERAQiON Estatica En general e ik — e~ Sl
No se delectd ninguna anomalia.
APTO INO aeto[ | ‘RESTRICCIONES

W =

4 i b AL 7 D. Pablo SéncnezGa!gil

7;‘—/ por Tecnologia e Investigacién Ferroviaria, S.A. (TIFSA
.




