FECHA PRUEBA: 15 de noviembre de 2001

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

~ IDENTIFICACION ESTRUCTURA

LINEA DE ALTA VELOCIDAD

MADRID - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA

TRAMO

PUENTE DE EBRO - LLEIDA

P.K.

IDENTIFICACION INVENTARIO|

65 + 368

28VI01

NOMBRE

" Viaducto del Cinca

DESCRIPCION ESTRUCTURA

Puente continuo de harmigén bretensado de 14 vanos. Luz de 70,00 m para los vanos que han de salvar el
cauce normal del rio, luz de 50,0 m y 48,0 m de luz en los vanos extremos, y de 58,00 m el resto. Seccidn del
tablero tipo cajon, con canto constante de 4,937 m y anchura de 14,00 metros en su cara superior. Vuelos
laterales de 3,875 m de longitud y losa superior de 0,40 m de canto maximo.

ASISTENTES

ORGANISMO EMPRESA

D. JOSE MANUEL GALINDO ESCRIBANO

G.IF.
D. JUSTO CARRETERO PEREZ

TIF.SA.

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperarura
Humedad relativa

8,3°C
54 %

INSTRUMENTACION INSTALADA

(segiin Informe de Prueba de Carga para la Recepcion) !! UNIDADES
EQUIPO GPTICO LASER -
CONTROL DE FLECHAS 7z ANSDUCTORES DE DESPLAZAMIENTO 14
GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS|GALGAS EXTENSOMETRICAS 4
REGISTRO DE VIBRACIONES|ACELEROMETROS 3
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO NUMERO PESO
UNITARIO TOTAL
t (t)
C1: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA 1 LOCOMOTORA 1 TRACTOR 88,0 4850
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 5 GIF + RENFE 80,0 1
C2: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 2 LOCOMOTORA 1 GIF 120,0 5200
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 5 GIF 80,0 !
SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DIAMICAS LLEIDA-ZARAGOZA

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

COMPOSICION UTILIZADA VIA 1 COMPOSICION UTILIZADA VIA 2

VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA

COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL

Prueba estética EST01 c1 13:31 13:56 c2 13:31 13:56

Prueba estatica EST02 ci| 14:36 15:00 c2 14:36 15:00

Prueba estatica EST03 Cc1 15:45 16:06 c2 15:45 16:06

Prueba cuasi-estatica DINO1 5 km/h c1 12:01 12:07 c2 12:01 12:07

Prueba cuasi-estatica DIN11 5 km/h C1 11:16 11:22 Cc2 - -
Prueba a velocidad media DIN12 30 km/h C1 11:29 11:31 c2 - -
Prueba a maxima velocidad DIN13 35 kmi/h c1 11:36 11:38 o2 - -
Prueba de frenado a maxima velocidad DIN14 35 km/h C1 11:53 11:55 Cc2 - -

RESULTADOS BASICOS ALCANZADQS EN LA ESTRUCTURA

Resultados prueba

El comportamiento de la estructura se ha mostrado dificil de ajustar con los diferentes modelos

Recuperaciones

SJperiores al 90 % en todos los casos. Comportamiento de la estructura: Eléstico

Anomalias detectadas en la inspeccion visual previa

En las pilas cabe destacar la socavacion existente en la pila 4. En el tablero se aprecian problemas de

Anomalias detectadas durante el proceso de cargay al
final del mismo

humedades y ﬁltracwneg e Z’Qna'de ﬂesagues lo que tiene riesgo de evolucion patoldgica.
No se pudo aicanzq a-\_)e’lbt:i'dé‘d%u ig é.LEs 35 km/h por el estado de las vias en el momento de la
prueba. A 7 7

Otros datos de Interés

Prueba de wrg#ﬁe&afro!lad

Comportamiento resistente de la estructura

Correcto durante'ia feslizacipn’ del aﬁﬁruebas.de ﬁa[ga

Observaciones

Estos datos cf {responda a Ia‘s prUébas de carga ertlos vanos 1-2-3

D. JOSE MANUEL GALINDO ESCRIBANO|
por G.I.F.
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FECHA PRUEBA: 3 de agosto de 2001

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
TRAMO ~_PUENTE DE EBRO - LLEIDA
P.K. ] 65+368
IDENTIFICACION INVENTARIO 28VI01
NOMBRE Viaducto del Cinca

DESCRIPCION ESTRUCTURA

Puente continuo de hormigén pretensado de 14 vanos, Luz de 70,00 m para los vanos que han de salvar el
cauce normal del rio, luz de 50,0 m y 48,0 m de luz en los vanos exiremos, y de 58,00 m el resto, Seccion
del tablero tipo cajon, con canto conslante de 4,937 m y anchura de 14,00 metros en su cara superior.
Vuelos laterales de 3,875 m de longitud y losa superior de 0,40 m de canto méximo.

ASISTENTES
ORGANISMO EMPRESA
D. JOSE MANUEL GALINDO ESCRIBANO G.LF.
D. JUSTO CARRETERO PEREZ T.IF8A.

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperarura
Humedad relativa

2729 °C
34 %

INSTRUMENTACION INSTALADA

CONTROL DE FLECHAS

(segtin Informe de Prueba de Carga para la Recepcion) NIDADES
EQUIPO OPTICO LASER ]I -
TRANSDUCTORES DE DESPLAZAMIENTO J] 13

GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS

GALGAS EXTENSOMETRICAS

REGISTRO DE VIBRACIONES|[ACELEROMETROS 3
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO NUMERO PESO
TOTAL
(t)
C1: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 1 LOCOMOTORA 1 TRACTOR 88,0
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 7 3GIF + 4RENFE 80,0 6480
C2: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 2 LOCOMOTORA 1 GIF 120,0 5506
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 5 GIF 80,0 '

SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DIAMICAS

| LLEIDA-ZARAGOZA

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

COMPOSICION UTILIZADAVIA1 | COMPOSICION UTILIZADA ViA 2
VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA
COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL
Prueba estatica ESTO1 Cc1 20:30 21:09 cz2 20:30 21:08
Prueba estatica EST02 c1 21:30 22:10 c2 21:30 22:10
Prueba eslatica EST03 c1 22:46 23:16 c2 22:46 23:16
Prueba cuasi-estatica DINO1 10 km/h Cc1 19:45 19:52 c2 19:45 19:52
B Prueba cuasi-estatica DIN11 10 km/h Cc1 16:51 16:55 c2 - -
Prueba cuasi-estatica DIN21 10 km/h c1 - - c2 18:01 18:06
Prueba a velocidad media DIN12 40 km/h C1 17:02 17:03 c2 - -
Prueba a maxima velocidad DIN13 80 km/h Cc1 17:09 17:11 c2 - -
Prueba de frenado a maxima velocidad DIN14 80 km/h C1 17:19 17:21 c2 - -

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Resultados prueba

El comportamiento de la estructura se ha mostrade dificil de ajustar con los diferenles modelos

Recuperaciones

Superiores al 90 % en todos los casos. Comportamiento de la estructura: Elastico

Anomalias detectadas en la inspecclén visual previa

En la estructura del tablero existen algunos defectos con riesgo de evolucion patolégica, tales como
armmaduras vistas someras, o juntas iransversales degradadas,

Anomalias detectadas durante el proceso de carga y
al final del mismo

Ninguna en particular

Otros datos de Interés

Prueba de carga desatrﬁlrada en dlas dlsﬂnfo‘;@a‘fa‘dlferenles conjuntos de vanos.

Comportamiento resistente de la estructura

Correcto durante Iafr?.abzaf:lﬁn g&‘la$_m:q] bas d& J:,é(ga

Observaciones

Estos datos cnrrqépqnde a las paiEhds’e carga pn-!o%vanos 4-56

Pﬂﬁ

D. JOSE MANUEL GALINDO ESCRIBAN_O
por G.I.F.

#TIFSA

D.JUSTO CARRETERO PEREZ
pofT LF.S.A. L




FECHA PRUEBA: 27 de julio de 2001

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
TRAMO PUENTE DE EBRO - LLEIDA
P.K. 65 + 368
IDENTIFICACION INVENTARIO 28VI01
NOMBRE Viaducto del Cinca

DESCRIPCION ESTRUCTURA |Puente continuo de hormigén pretensado de 14 vanos, Luz de 70,00 m para los vanos que han de salvar el
cauce normal del rio, luz de 50,0 m y 48,0 m de luz en los vanos extremos, y de 58,00 m el resto. Seccién del
tablero tipo cajén, con canto constante de 4,937 m y anchura de 14,00 metros en su cara superior. Vuelos
laterales de 3,875 m de longitud y losa superior de 0,40 m de canto maximo.

ASISTENTES
ORGANISMO EMPRESA
D. JOSE MANUEL GALINDO ESCRIBANO G.IF.
D. JUSTO CARRETERO PEREZ T.LF.S.A

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperarura 34 °C /8
Humedad relativa 40 % I/

INSTRUMENTACION INSTALADA |/ -_' ‘ \

(segtin Informe de Prueba de Carga para la Recepcmn) ) = UNIDADES
EQUIPO OPTICO LASER | 2 =
CONTROL DE FLECHAS [0 A NSDUCTORES DE DESPLAZAMIENTO | 17
GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS|GALGAS EXTENSOMETRICAS 8
REGISTRO DE VIBRACIONES|ACELEROMETROS 4
TRENES DE CARGA UTILIZADOS CLOUR
VEHICULO NUMERO PO PESO PESO
UNITARIO TOTAL
(t) t)
C1: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 1 LOCOMOTORA 1 GIF 120,0
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 5 GIF 80,0 520,0
C2: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA 2 LOCOMOTORA 1 TRACTOR 88,0 ——
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 7 2 GIF + 5 RENFE 80,0 ]
SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DIAMICAS [ LLEIDA-ZARAGOZA

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

COMPOSICION UTILIZADA VIA 1 COMPOSICION UTILIZADA ViA 2

VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA

COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL

Prueba estética ESTO01 Cc1 16:37 17:18 c2 16:37 17:18

Prueba estatica EST02 Cc1 17:53 18:21 c2 17:53 18:21

Prueba estatica EST03 c1 18:24 18:44 c2 18:24 18:44

Prueba cuasi-estética DINO1 5 kmih [84] 18:47 18:52 c2 18:47 18:52
Prueba cuasi-estética DIN11 5 km/h C1 15:31 15:35 c2 - -

Prueba cuasi-estatica DIN21 5 km/h C1 - - c2 16:13 16:20
Prueba a velocidad media DIN12 40 km/h C1 15:01 15:03 c2 - -
Prueba a méxima velocidad DIN13 80 km/h C1 15:11 1513 c2 - -
Prueba de frenado a maxima velocidad DIN14 80 km/h C1 15:22 165:24 C2 - -

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Resultados prueba|El comportamiento de la estructura se ha mostrado dificil de ajustar con los diferentes modelos

Recuperaciones|Superiores al 90 % en todos los casos. Comportamiento de la estructura: Eléstico

Anomalias detectadas en la inspecci6n visual previa|En la estructura del tablero existen algunos defeclos con riesgo de evolucion patoldgica, tales como
armaduras wstas sSomeras, o, Jumaﬂransvefsales degradadas.

Anomalias detectadas durante el proceso de carga y al

final del mismo a s
Otros datos de Interés|Prueba de carg%ﬁesérro!laq qny«;}ﬂ(ﬁ @siinteb’ﬁéaﬂaldirerenles conjuntos de vanos,

Comportamiento resistente de la estructura|Correcto duranj¥ Ja'rgalizacién d& a5 Hfuebas'de giga

Observaciones|Estos datos ccﬁesppjde a lasprdebaside caffa an|lps vanos 7-8-9-10
45 P P |

%TI,FSA;

D.JUSTO CARRETERO PEREZ

D. JOSE MANUEL GALINDO ESCRIBANO fircs rrmmr.
por G.LF. -




FECHA PRUEBA: 20 de julio de 2001

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA
IDENTIFICACION ESTRUCTURA
LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
TRAMO PUENTE DE EBRO - LLEIDA
P.K. 65 + 368
IDENTIFICACION INVENTARIO 28VI01
NOMBRE Viaducto del Cinca

DESCRIPCION ESTRUCTURA

Puente continuo de hormigdn pretensado de 14 vanos. Luz de 70,00 m para los vanos que han de salvar el
cauce normal del rio, luz de 50,0 m y 48,0 m de luz en los vanos extremos, y de 58,00 m el resto. Seccion del
tablero lipa cajén, con canto constante de 4,937 m y anchura de 14,00 metros en su cara superior, Vuelos
laterales de 3,875 m de longitud y losa superior de 0,40 m de canto maximo.

ASISTENTES

ORGANISMO EMPRESA

D. JOSE MANUEL GALINDO ESCRIBANO

G.IF.

D. JUSTO CARRETERO PEREZ T.LF.S.A.

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperarura
Humedad relativa

31°C
50 %

INSTRUMENTACION INSTALADA

(segtin Informe de Prueba de Carga para la Recepci6 UNIDADES
EQUIPO OPTICO LASER B
CONTROL DE FLECHAS |10 N oD /CTORES DE DESPLAZAMIENTO 17
GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS |GALGAS EXTENSOMETRICAS 8
REGISTRO DE VIBRACIONES|ACELEROMETROS 4
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO NUMERO PESO
UNITARIO TOTAL
(t) ()
C1: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 1 LOCOMOTORA 1 TRACTOR 88,0 -
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 7 3 RENFE + 4 GIF 80,0 '
C2: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA 2 LOCOMOTORA 1 GIF 120,0 S
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 5 GIF 80,0 '
SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DIAMICAS LLEIDA-ZARAGOZA

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

COMPOSICION UTILIZADA ViA 1 COMPOSICION UTILIZADA VIA 2

VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA

COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL

Prueba estética EST01 C1 16:38 17:25 cz2 16:38 17:25

Prueba estatica EST02 C1 17:29 18:05 c2 17:29 18:05

Prueba estéatica EST03 C1 18:08 18:29 c2 18:08 18:29

Prueba cuasi-estatica DINO1 5 kmf/h C1 18:56 19:02 c2 18:56 19:02
Prueba cuasi-estatica DIN11 5 km/h C1 18:33 18:42 Cc2 - -

Prueba cuasi-estética DIN21 5 kmih c1 - - c2 16:25 16:29

Prueba a velocidad media DIN22 50 km/h C1 - - Cc2 16:07 16_09

Prueba a maxima velocidad DIN23 112 km/h C1 - - c2 15:54 15:56

Prueba de frenado a maxima velocidad DIN24 112 km/h C1 - - Cc2 16:19 16:21

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Resultados pruebha

El comportamiento de la estructura se ha mostrado dificil de ajustar con los diferentes modelos

Recuperaciones

Superiores al 90 % en fodos los casos. Comportamiento de la estructura: Elastico

Anomalias detectadas en la inspeccién visual previa

En la estructura del tablero existen algunos defectos con riesgo de evolucidn patolégica, tales como
armaduras vistas somgras; o/juntas tfansyersales degradadas.

| Anomalias detectadas durante el proceso de carga y al
final del mismo

L
Ninguna en particyl&f . ™~ ' T
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Otros datos de Interés

Comportamiento resistente de la estructura

y L N
Prusba de cardé desarrolldafen Hiak distinlds:para diferentes conjuntos de vanos.
Halids

s

Observaciones

Correcto durdplelaiealizad ﬁﬁgfd 4 pruebgs'dé'darga
145 Prie
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D. JOSE MANUEL GALINDO ESCRIBAND :
por G.I.F. v
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Eslos dalos gbrregponde d' 35 de carga e los vanos 11-12-13-14
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DAJUSTO CARRETERO'F{E'REZ;
por TLE.S.A.
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