FECHA PRUEBA: 13 de julio de 2001

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

_ LINEA DE ALTA VELOCIDAD| MADRID - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
TRAMO PUENTE DE EBRO - LLEIDA
’ PK| - _ s9r240
- IDENTIFICACION INVENTARIO ) 7vios. - ]
NOMBRE VIADUCTO DE VAL DEL LUGAR

DESCRIPCION ESTRUCTURA | Puente isostatico de nueve vanos, con una luz de 29,0 m para los vanos centrales y 28,47 para los extremos.
Tablero constituido por dos vigas artesas prefabricadas y losa de hormigén armado, con un canto maximo de la
seccidn resistente de 2,65 m.

ASISTENTES
o ORGANISMO EMPRESA
- D. JOSE MANUEL GALINDO ESCRIBANO G.LF.
D. JUSTO CARRETERO PEREZ TIF.SA.

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperarura 27,6-347 °C
Humedad relativa 31,4-436 %
INSTRUMENTACION INSTALADA

(segtin Informe de Prueba de Carga para la Recepcmn) UNIDADES
EQUIPO OPTICO LASER 0
CONTROL DE FLECHAS |2 ANSDUCTORES DE DESPLAZAMIENTO : 16
B GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS | GALGAS EXTENSOMETRICAS : 4
REGISTRO DE VIBRACIONES |ACELEROMETROS \ 2
TRENES DE CARGA UTILIZADOS k 9
VEHICULO NUMERO NOTIPO LS BT PESO PESO
™ SEGUR ummmo TOTAL
t (t)
C1: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA 1 LOCOMOTORA 1 GIF 120,0
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 4 GIF 80,0 4800
C2: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA 2 LOCOMOTORA 1 GIF 120,0 400
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 4 GIF 80,0 i
SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DIAMICAS | LLEIDA-ZARAGOZA

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

COMPOSICION UTILIZADA ViA 1 COMPOSICION UTILIZADA VIA 2
VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA
COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL
Pruebas estaticas vanos 2y 4 | EST13(Via1)-EST03(Via 2)| C1 18:44 19:08 c2 11:05 11:37
Pruebas estéticas vanos 1y 3 | EST14(Via1)-EST04(Via 2)| C1 19:09 19:33 c2 11:41 12:07
Prueba cuasi-estatica DIN11 5 kmvh C1 19:38 19:40 c2
Prueba cuasi-estatica DINOS 5 km/h Ci 12:14 12:16 Cc2 12:14 12:16
- Prueba a velocidad media DINOG 40 kmvh ci c2 13:01 1302
Prueba a maxima velocidad DINO7 80 _kmh c1 c2 1331 | 1332
Prueba de frenado a maxima velocidad DINO8 80 knvh C1 C2 13:42 13:43

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Resultados prueba|Acordes con los tedricos previstos en el Proyecto de Prueba de Carga

Recuperaciones | Superiores al 85 % entodos loscasos

" Anomalias detectadas en la ingﬁéccién visual previa| Solamente se aprecian defectos con incidencia en la estética.

" Anomalias detectadas durante el praceso de cargay al
final del mismo|

Ninguna

Otros datos de Interés

Comportamiento resistente de la estructura
Observaciones
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D. JUSTO CARRETERO PEREZ
o POTEEEA
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ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

FECHA PRUEBA: 11 de julio de 2001

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

LINEA DE ALTA VELOCIDAD

MADRID - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA

TRAMO PUENTE DE EBRO - LLEIDA
P.K. 59 + 240
IDENTIFICAGION INVENTARIO 27VI05
NOMBRE VIADUCTO DE VAL DEL LUGAR

maximo de la seccién resistente de 2,65 m.

DESCRIPCION ESTRUCTURA|Puente isostatico de nueve vanos, con una luz de 29,0 m para los vanos centrales y 28,47 para los
extremos. Tablero constituido por dos vigas artesas prefabricadas y losa de hormigén armado, con un canto

ASISTENTES
ORGANISMO EMPRESA
D. JOSE MANUEL GALINDO ESCRIBANO G.LF.
D. JUSTO CARRETERO PEREZ T.LFSA

CONDICIONES ATMOSFERICAS

26,0 - 36,4 °C
20,1 -40,7 %

Temperarura
Humedad relativa

INSTRUMENTACION INSTALADA

(segiin Informe de Pruecba de Carga para la Recepéién)” UNIDADES
EQUIPO OPTICO LASER ] 0
CONTROL DE FLECHAS I3 ANSDUCTORES DE DESPLAZAMIENTO 20
GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS|GALGAS EXTENSOMETRICAS 4
REGISTRO DE VIBRACIONES|ACELEROMETROS 3
TRENES DE CARGA UTILIZADOS B2
VEHiCULO NUOMERO TIPO.— PESO PESO
UNITARIO TOTAL
() U]
C1: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 1 LOCOMOTORA 1 GIF 120,0
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 4 GIF 80,0 4400
C2: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA 2 LOCOMOTORA 1 GIF 120,0
(CIRCULAGION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 4 GIF 80,0 440,0

SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DIAMICAS |

LLEIDA-ZARAGOZA

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

COMPOSICION UTILIZADA VIA 1 COMPOSICION UTILIZADA VIA 2

VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA

COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL

Pruebas estaticas vanos 7 y 9 | EST10(Via1)-EST00(Via 2)| C1 18:42 19:08 c2 11:12 11:38

Pruebas estéticas vanos 6 y 8 | EST11(Via1)-EST01(Via 2)| C1 19:09 19:34 c2 11:39 12:06

Pruebas estéticas vanos 5y 9 | EST12(Via1)-EST02(Via 2)| C1 19:36 20:04 c2 12:08 12:37
Prueba cuasi-estatica DIN10 5 km/h 03] 20:05 20:07 c2

Prueba cuasi-estatica DINOO 5 km/h C1 Cc2 12:40 12:42

Prueba a velocidad media DINO1 40 km/h C1 C2 12:58 12:59

Prueba a maxima velocidad DINO3 80 km/h C1 Cc2 13:30 13:31

Prueba de frenado a maxima velocidad DINO4 80 km/h C1 Cc2 13:45 13:46

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Resultados prueba|Acordes con los tedricos previstos en el Proyecto de Prueba de Carga

Recuperaciones|Superiores al 90 % en todos los casos. Comportamiento de la estructura: Elastico

Anomalias detectadas en la inspeccién visual previa

Solamente se aprecian defectos.caon.incidencia en la estética.

Anomalias detectadas durante el proceso de cargay al
final del mismo

Ninguna

Otros datos de Interés

Los vanos 5-6 ﬁse cargaromjcéh camotora +'wlva GIF. Los vanos 8-9, con tres tolvas GIF.

Comportamiento resistente de la estructura

Correcto durarfie Jatealizacion: de’lé\s, pruebas delqarga

Observaciones

El dia 11 de jL{No,se Bfecluo la.prueba- sebre‘los vahos 5-6-7-8-9 instrumentados

e
D. JOSE MANUEL GALINDO ESCRIBANQ *
por G.L.F.
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