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INTRODUCCION

1.1

1.2.

INTRODUCCION

A instancias de Ente Publico Gestor de Infraestructuras Ferroviarias (G.LF.) se re-
dacta el presente documento, cuyo objeto es informar sobre la inspeccién técnica y
los resultados de la Prueba de Carga del “VIADUCTO BARRANCO DE
FUENTELICES PERTENECIENTE AL SUBTRAMO IX-X DEL TRAMO
MADRID-ZARAGOZA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-
BARCELONA-F. FRANCESA” de acuerdo a las condiciones del Contrato de
Consultoria y Asistencia Técnica para la realizacion de Pruebas de Carga para la
recepcion de Puentes de la Linea de Alta Velocidad Madrid — Zaragoza — Barcelo-

na — Frontera Francesa. Tramo Madrid — Lleida. Base Calatayud.

ANTECEDENTES

La redaccidn del presente documento forma parte de las actividades relacionadas con
la realizacion de las preceptivas pruebas de carga en los puentes y estructuras que el
Ente Publico Gestor de Infraestructuras Ferroviarias (G.LF.) proyecta y construye,
previamente a su puesta en servicio, de acuerdo con la “Instruccion reiativa a las ac-

ciones a considerar en el Proyecto de Puentes de Ferrocarril”.

OBJETO

El objeto del presente documento es explicar las actividades desarrolladas en la obra de re-

ferencia, exponiendo los resultados obtenidos en la misma y realizando el analisis de dichos

resultados, a fin de emitir las conclusiones y recomendaciones oportunas.

Las actividades se desarrollaron en dos fases;
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- Inspeccion Preliminar y elaboracién del Proyecto de Prueba de Carga.

- Realizacion de la Prueba de Carga y analisis de sus resultados.

Llevandose a cabo la Inspeccién Previa el dia 15 de mayo de 2002 y la Prueba de Carga los
dias 12, 13 y 14 de junio de 2002, previa realizacién y entrega del correspondiente Proyecto
de Prueba de Carga, con referencia: ’OC-02008/CE-A. Con anterioridad a la realizacién de
la Prueba de Carga, Intemac elaboré una addenda al Proyecto de Prueba de Carga, con refe-

rencia YOC-02008/CE-B, en la que se ampliaban las hipétesis de carga a considerar. ‘

Las actividades desarrolladas se incorporan en el esquema operativo que se acomparia.

ESQUEMA OPERATIVO

ANALISIS ' ANALISIS
TEORICO EXPERIMENTAL
@[ INSPECCION f ®[ RECOGIDA
—— | TECNICA O PLAN DE
ECN INSTRUMENTACION DE STALES
PROVECTS O] awrLIECACION
EXPLORACION
[ I—— <—— | CONVERSION A/D
Juen L - COMPROBACION
@[ ProvECTO DE | E—
PRUEBA DE CARGA !
@D[PROCESOC DE DAIOS
ALMACENlAMlENTO MPRESION GRAFICA
EN DISCO DE RESULTADOS
> &) ANAUSIS ¥ | < |
CONTRASTE
1.,
> | DICTAMEN
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DESCRIPCION DE LA OBRA

La estructura objeto de la Prueba de Carga forma parte de las obras de construccién del
subtramo IX-X del tramo Madrid-Zaragoza de la Linea de Alta Velocidad Madrid-
Barcelona-F. Francesa. Se trata de un viaducto de hormigén pretensado de 31 vanos, que
presenta una junta de dilatacién entre los vanos 16 y 17. La luz de calculo de estos Gltimos
vanos y la de los vanos extremos es de 24,15 m, siendo de 30,00 m la del resto de los vanos

de la estructura.

La seccion en cajon del tablero tiene una anchura de 14,00 m en su cara superior y de 5,90
m en su cara inferior, con un canto maximo de 2,10 m. E! ala inferior del cajon tiene un es-
pesor de 0,25 m y el ala superior de 0,27 m. Las alas superiores presentan un vuelo de 3,75
m y espesor variable desde 0,15 m en el extremo libre hasta los 0,35 m de espesor en la sec-

cién de unién a los costeros.

La seccién transversal tipo del tablero presenta cuatro aligeramientos cilindricos de seccién
recta en forma octogonal de 1,05 m - 1,58 m de dimensiones méaximas. La distancia entre
centros de aligeramientos adyacentes es de 1,40 m.

El paso no presenta esviaje alguno.

La infraestructura viaria, es la correspondiente a dos vias de ferrocarril de ancho interna-

cional cuyos ejes distan entre si 4,50 m.

En el plano siguiente se indica la localizacién de la obra.
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Viaducto de Fuentelices

Tramo Madrid-Zaragoza
LAV Madrid-Barcelona-
w Montuenga de F.Francesa V4501
0s de Jalon ' "Cabolatuente
; .ﬂ'!nrw'.hal de &> V431l

INSPECCION PRELIMINAR

La inspeccion previa a la realizacion de la Prueba de Carga fue realizada por el Ingeniero
de Caminos D. Juan Carlos Garrido, en fecha 15 de mayo de 2002. Se indican a continua-
cion los resultados de dicha inspeccidn para cada uno de los aspectos considerados:

ANALISIS DEL PROYECTO DE LA ESTRUCTURA

5.1. DEFINICION COMPLETA DE ELEMENTOS

La estructura objeto de la Prueba de Carga forma parte de las obras de construccion
del subtramo 1X-X del tramo Madrid-Zaragoza de la Linea de Alta Velocidad Ma-
drid-Barcelona-F. Francesa. Se trata de un viaducto de hormigon pretensado de 31

vanos, que presenta una junta de dilatacion entre los vanos 16 y 17, La luz de calculo
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5.2.

de estos ltimos vanos y la de los vanos extremos es de 24,15 m, siendo de 30,00 m

la del resto de los vanos de la estructura.

La seccidn en cajon del tablero tiene una anchura de 14,00 m en su cara superior y de
5,90 m en su cara inferior, con un canto maximo de 2,10 m. El ala inferior del cajon
tiene un espesor de 0,25 m y el ala superior de 0,27 m. Las alas superiores presentan
un vuelo de 3,75 m y espesor variable desde 0,15 m en el extremo libre hasta los 0,35

m de espesor en la seccién de unién a los costeros,

La seccion transversal tipo del tablero presenta cuatro aligeramientos cilindricos de
seccion recta en forma octogonal de 1,05 m - 1,58 m de dimensiones maximas. La

distancia entre centros de aligeramientos adyacentes es de 1,40 m.

ACCIONES CONSIDERADAS

Las acciones consideradas en la estructura se ajustan a la Instruccion de Acciones en

Puentes de Ferrocarril. Las hip6tesis empleadas fueron las siguientes:

* Peso propio de la estructura.

¢ Cargas muertas (hormigén de forma, balasto, vias y traviesas, conductos de ca-
bleado, impostas, barandillas y soportes de catenarias).

s Sobrecargas de uso (trenes de carga de la IPF-75 y del Eurocédigo 1; coeficien-
tes de mayoracién por impacto; sobrecargas en paseos; frenado; efecto lazo; ri-
pado de la via).

e Viento.

¢ Empujes de los rellenos.

¢ Descarrilamientos de vehiculos ferroviarios (EC1.3 y UIC-776.1).

* Acciones indirectas (acciones reolégicas, variacion térmica y pretensado).
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5.3.

5.4.

5.5.

MODELIZACION EMPLEADA

Para modelizar el tablero se emplea un modelo lineal, en el que se aplican las accio-
nes mencionadas en el apartado anterior. Se realizan comprobaciones en estado li-
mite de servicio y en estado limite ultimo (frente a esfuerzos normales y esfuerzos

transversales).

MATERIALES Y COEFICIENTES DE CAL.CULO

El proyecto constructivo fue calculado segin las Instrucciones EH-91 y EP-93, vi-

gentes en fecha de redaccion del proyecto.

De acuerdo con la documentacion facilitada, se han empleado los siguientes mate-

riales y coeficientes de célculo:

¢ Hormigdn en tableros: H-400 y=1,5

* Hormigén en alzados de estribos anclados: H-350 y.=1,5

¢ Hormigén en alzados de pilas: H-300 y=1,5

* Hormigén en alzados de estribos no anclados: H-250 y.=1,5
¢ Hormigén en cimentaciones: H-250 y.=1,5

¢ Acero pasivo: AEH-5008 y,=1,15

* Acero activo: f peg=19.000 kg/cm® y,=1,10

EVALUACION DE LA SITUACION ESTRUCTURAL

De acuerdo con los apartados anteriores se ha realizado una evaluacién de la situa-

cion estructural del tablero, con resultados favorables.
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PLAN DE PRUEBA

Como ya se ha indicado, se elabord un Proyecto de Prueba de Carga con referencia: YOC-
02008/CE-A, y un posterior documento de addenda a dicho Proyecto, con referencia /OC-
02008/CE-B. En dichos documentos se evaluaban tanto desplazamientos verticales como
las deformaciones en la cara inferior de las vigas bajo las solicitaciones de dos trenes de
cargas tipo, (por cada via), uno formado por dos tolvas de 80 t y el otro por una locomotora
de 118,6 t y una tolva de 80 t. El peso total méximo de las cargas situadas sobre el tablero

durante las pruebas estéticas seria de 717,2 t.

En el momento de la realizacion de la prueba de carga, se modificaron algunas de las hipé-
tesis de carga. En el Anejo II del presente documento se incluyen los esquemas de los tre-

nes de carga dispuestos finalmente en la prueba.

En el Anejo II se acompafia una copia del documento, exponiéndose en los apartados si-

guientes €l resumen de su contenido.

6.1. ACCIONES REPRODUCIDAS

Se preveia la realizacién de pruebas estaticas y dindmicas.

La materializacién de Ja sobrecarga se realizaria mediante el tren de cargas descrito
en ¢l apartado anterior, que se situaria con objeto de producir los momentos flectores
maximos en las secciones instrumentadas del vano.

El desarrollo de las pruebas estaticas se programé segin el siguiente esquema:

ESCALON 0: Puesta a cero de los aparatos.

ESCALON 1: Situacién de la carga.
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ESCALON 2: Estabilizacion de las medidas. Se realizarian medidas continuas

hasta comprobar la estabilizacién de las mismas.

ESCALON 3: Descarga total y medida de la recuperacion. Las 1ect_uras se reali-

zarfan de forma continua hasta alcanzar una recuperacién del

80% en un intervalo no superior al de mantenimiento de la carga.

Enlo que a las pruebas dinamicas se refiere se planteaba la posibilidad de realizar los

siguientes ensayos:

Ensayos Cuasiestaticos:

Ensayos Dindamicos lentos:

Ensayos Dinamicos rapidos:

Ensayos de Frenado:

PUNTOS DE MEDIDA

Paso de la locomotora por la estructura circulando a

la velocidad de S km/h (paso_de hombre).

Paso de la locomotora circulando en el mismo sen-

tido y a la velocidad de 30 kivh.

Paso de la locomotora circulando en el mismo sen-
tido que en la prueba cuasiestatica y a la maxima

velocidad posible.

Paso de la locomotora circulando a la maxima velo-

cidad posible y frenando justo sobre el tablero.

Las mediciones a realizar durante la Prueba de Carga serian de tres tipos:

Desplazamientos verticales.
- Deformaciones unitarias.

- Aceleraciones.
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Las secciones cuya instrumentacién estaba prevista eran las secciones correspon-
dientes a los apoyos y centro.de vano. Sin embargo, durante la realizacién de la
prueba de carga se instrumentaron, en algunos casos, secciones a cuartos de luz de
los vanos. En el Anejo III del presente documento se incluyen los esquemas de la

instrumentacioén dispuesta.
6.3. EQUIPOS UTILIZADOS

Para la obtencién de estas medidas se plante6 un equipo que constaba de:

- Anillos resistivos para la medida de flechas, con un rango méximo de medida

de 25 mm, fijados a la cara inferior del tablero.

- Bandas extensométricas (dos unidades en cada punto) para la medida de de-
formaciones unitarias, autocompensadas térmicamente, de 60 mm de longitud
activa, con la configuracién de puente completo, 120 ohmios de resistencia y

factor de galga aproximado de 2.

La proteccién de las mismas se realiza mediante un aerosol hidréfugo y ais-

lante eléctrico.

- Acelerémetro piezoeléctrico para la medida de vibraciones modelo 8318 de la
firma Bruel & Kjaer, con rango de medida 1 g, acondicionado mediante fuente

2813 de la misma marca.

El equipo de control y adquisicion de datos estaba constituido por amplificadores de
la marca SANEI y tarjeta de Adquisicién de Datos de la casa NATIONAL
INSTRUMENTS, con una capacidad de lectura de hasta 32 canales de extensome-

tria.
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La excitacion de los transductores resistivos se realizaba por medio de una corriente

continua de 4 V de tensién.

La sefial de entrada puede amplificarse en una gama comprendida entre 1 y 128000
veces. La velocidad de muestreo estd comprendida entre 1 lectura cada 850 segundos

y 200000 lecturas cada segundo (por canal).
Como equipo controlador de la cadena de medida se empleé un ordenador PC.

Los programas de toma de datos, visualizacién y analisis grafico de los registros,
tanto en tiempo real como con posterioridad a la prueba, han sido desarrollados para
auscultacion estética y dinamica de estructuras. Las lecturas vienen expresadas en las
unidades propias del fenémeno fisico que se estd midiendo, ya que las constantes de
transformacion de los captadores se introducen en el proceso de toma de datos. La
presentacion de los datos en la pantalla del ordenador permite la comparacién directa
y répida de los resultados obtenidos en cada ensayo. Los registros pueden ampliarse
horizontal y verticalmente para su mejor andlisis y comprension. La resolucién del
sistema completo de instrumentacién es funcién de los fondos de escala utilizados,
pero para rangos de medida medios o habituales pueden establecerse en 0,01 mm

(para rangos de hasta 25 mm).

La totalidad de la informaci6n recogida se registra en unidades de disquete magnéti-

€O para su posterior proceso y analisis en gabinete,

La cadena de instrumentacién completa se representa graficamente en la figura ad-

junta,
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UNIDAD DE
ADQUSICION
DE DATOS

ALIMENTACION

AMPLIFICACION

{___ COMERTDORAD |

6.4. RESULTADOS PREVISTOS

En el Proyecto de Prueba de Carga figura la relacién de los desplazamientos vertica-
les y deformaciones que cabria esperar durante los ensayos estaticos de la estructura,

asi como la estimacion de la frecuencia fundamental de oscilacién.

Los valores que se presentan a continuacion son el resultado de introducir las modi-
ficaciones realizadas en las hipétesis de carga en el modelo realizado en el Proyecto

de Prueba de Carga.

En el cuadro siguiente se expone el resumen de los valores calculados para las ca-

racteristicas de los materiales definidos en el Proyecto.

PRUEBA ESTATICA 1 (TREN DE CARGAS EN VANO 31)

VANO POSICION FLECHA (mm) MICRODEFORMACIONES
29 CENTRO DE VANO 0.18 2
30 CENTRO DE VANO -0.70 -8
31 CENTRO DE VANO 2.12 48
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PRUEBA ESTATICA 2 (TREN DE CARGAS EN VANO 30)

VANO POSICION FLECHA (mm) MICRODEFORMACIONES
29 CENTRO DE VANO -1.23 -14
30 CENTRO DE VANO 3.56 57
31 CENTRO DE VANO -1.14 -20

PRUEBA ESTATICA 3 (TREN DE CARGAS EN VANOS 30 Y 31)

YVANO POSICION FLECHA (mm) | MICRODEFORMACIONES
29 CENTRO DE VANO -1.00 -11
30 CENTRO DE VANO 2.67 47
31 CENTRO DE VANO 1.00 26

PRUEBA ESTATICA 4 (TREN DE CARGAS EN VANOS 29 Y 31

VANO POSICION FLECHA (mm) || MICRODEFORMACIONES
29 CENTRO DE VANO 3.84 60
30 CENTRO DE VANO -2.67 -24
31 CENTRO DE VANO 1.00 5t

PRUEBA ESTATICA 5 (TREN DE CARGAS EN VANOS 25 Y 27)

VANO POSICION FLECHA (mm) MICRODEFORMACIONES
25 CENTRO DE VANQ 3.89 60
26 CENTRO DE VANO -2.40 -27
27 CENTRO DE VANO 3.68 57
28 CENTRO DE VANO -1.26 -14

PRUEBA ESTATICA N%. (TREN DE CARGAS EN VANOS 26 Y 28)

VANO POSICION FLECHA (mm) || MICRODEFORMACIONES
25 CENTRO DE VANO -1.32 -15
26 CENTRO DE VANO 3.92 61
27 CENTRO DE VANO -2.42 -28
28 CENTRO DE VANO 3.68 57
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PRUEBA ESTATICA N°7. (TREN DE CARGAS EN VANOS 26 Y 27)

VANO POSICION - FLECHA (mm) [ MICRODEFORMACIONES
25 CENTRO DE VANO -0.93 -11
26 CENTRO DE VANO 2.44 44
27 CENTRO DE VANO 2.10 : 39
28 CENTRO DE VANO -0.85 -10-

PRUEBA ESTATICA N°8. (TREN DE CARGAS EN VANOS 21 Y 23)

VANO POSICION FLECHA (mm) { MICRODEFORMACIONES
21 CENTRO DE VANO 391 61
22 CENTRO DE VANO -2.42 -28
23 CENTRO DE VANO 3.69 57
24 CENTRO DE VANO -1.27 -14

PRUEBA ESTATICA N°9, (TREN DE CARGAS EN VANOS 22 Y 24)

VANO POSICION FLECHA (mm) | MICRODEFORMACIONES
21 CENTRO DE VANO -1.33 -15
22 CENTRO DE VANO 3.91 61
23 CENTRO DE VANO -2.42 -28
24 CENTRO DE VANO 3.68 57 ,

PRUEBA ESTATICA N°10. (TREN DE CARGAS EN VANOS 21 Y 22)

VANO POSICION FLECHA (mm) || MICRODEFORMACIONES
21 CENTRO DE VANO 2.43 44
22 CENTRO DE VANO 2.09 38
23 CENTRO DE VANO -0.85 -10
24 CENTRO DE VANO 0.22 3
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‘ PRUEBA ESTATICA N°11. (TREN DE CARGAS EN VANOS 19 Y 20)
VANO POSICION FLECHA (mm) | MICRODEFORMACIONES
17 CENTRO DE VANO 0.22 4
18 CENTRO DE VANO -0.92 -11
19 CENTRO DE VANO 243 44
20 CENTRO DE VANO 211 39
PRUEBA ESTATICA N°12. (TREN DE CARGAS EN VANOS 17 Y 19)
VANO POSICION FLECHA (mm) | MICRODEFORMACIONES
17 CENTRO DE VANO 2.49 54
18 CENTRO DE VANO -1.96 22
19 CENTRO DE VANO 3.56 55
20 CENTRO DE VANO -1.23 -14
PRUEBA ESTATICA N°13. (TREN DE CARGAS EN VANOS 18 Y 19)
VANO POSICION FLECHA (nm) | MICRODEFORMACIONES
17 CENTRO DE VANO -0.84 -15
18 CENTRO DE VANO 2.43 44
19 CENTRO DE VANO 2.11 39
20 CENTRO DE VANO -0.85 -10
PRUEBA ESTATICA N°14. (TREN DE CARGAS EN VANOS 14 Y 16)
VANO POSICION FLECHA (mm) | MICRODEFORMACIONES
13 CENTRO DE VANO -1.24 -16
14 CENTRO DE VANO 3.84 60
15 CENTRO DE VANO 213 24
16 CENTRO DE VANO 2.44 51
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PRUEBA ESTATICA N°15. (TREN DE CARGAS EN VANOS 13 Y 15)

VANO POSICION FLECHA (mm) | MICRODEFORMACIONES
13 CENTRO DE VANO 3.84 60
14 CENTRO DE VANO 2.39 27
15 CENTRO DE VANO 364 56
16 CENTRO DE VANO -115 20

PRUEBA ESTATICA N°16. (TREN DE CARGAS EN VANOS 15 Y 16)

VANO POSICION FLECHA (mm) | MICRODEFORMACIONES
13 CENTRO DE VANO 0.24 3
14 CENTRO DE VANO -0.93 -12
15 CENTRO DE VANO 2.61 46
16 CENTRO DE VANO 1.01 29
PRUEBA ESTATICA N°17. (TREN DE CARGAS EN VANOS 10 Y 12)
YANO POSICION FLECHA (mm) || MICRODEFORMACIONES
9 CENTRO DE VANO -1.32 -15
10 CENTRO DE VANO 3.92 61
11 CENTRO DE VANO -2.42 -28
12 CENTRO DE VANO 3.68 57

PRUEBA ESTATICA N°18. (TREN DE CARGAS EN VANOS 11 Y 12)

VANO POSICION FLECHA (mm) | MICRODEFORMACIONES
9 CENTRO DE VANO 023 5
10 CENTRO DE VANO -0.87 -10
11 CENTRO DE VANO 237 44
12 CENTRO DE VANO 2.12 39
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PRUEBA ESTATICA N°19. (TREN DE CARGAS EN VANOS 9 Y 11)

VANO POSICION FLECHA (mm) (| MICRODEFORMACIONES
9 CENTRO DE VANO 3.89 60
10 CENTRO DE VANO 2.4 -27
11 CENTRO DE VANO 3.68 57
12 CENTRO DE VANO -1.26 58

PRUEBA ESTATICA N°20. (TREN DE CARGAS EN VANOS 7Y 8)

VANO POSICION FLECHA (mm) | MICRODEFORMACIONES
5 CENTRO DE VANO 0.23 3
6 CENTRO DE VANO -0.87 -10
7 CENTRO DE VANO 2.37 43
8 CENTRO DE VANO 2.12 39

PRUEBA ESTATICA N°21. (TREN DE CARGAS EN VANOS 5 Y 6)

VANO POSICION FLECHA (mm) (| MICRODEFORMACIONES
5 CENTRO DE VANO 2.43 44
6 CENTRO DE VANO 2.09 39
7 CENTRO DE VANO -0.85 -10
8 CENTRO DE VANO 0.22 26 ‘
PRUEBA ESTATICA N°22. (TREN DE CARGAS EN VANOS 5 Y 7)
VANO POSICION FLECHA (mm) (| MICRODEFORMACIONES
5 CENTRO DE VANO 3.91 61
6 CENTRO DE VANO -2.42 -28
7 CENTRO DE VANO 3.67 57
8 CENTRO DE VANO -1.27 -14
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-PRUEBA ESTATICA N°23. (TREN DE CARGAS EN VANOS 2 Y 4)

VANO POSICION - FLECHA (mm) | MICRODEFORMACIONES
1 CENTRO DE VANO 123 2
2 CENTRO DE VANO 3.92 61
3 CENTRO DE VANO 243 24
4 CENTRO DE VANO 3.69 50

PRUEBA ESTATICA N°24. (TREN DE CARGAS EN VANOS 1 Y 3)

VANO POSICION FLECHA (mm) || MICRODEFORMACIONES
1 CENTRO DE VANO 2.47 54
2 CENTRO DE VANO - -1.96 -22
3 CENTRO DE VANO 3.56 48
4 CENTRO DE VANO -1.24 -10

El valor estimado para la frecuencia fundamental de flexion de los dos tramos del

viaducto es de 4,07 Hz.

Los porcentajes de carga que representaba el tren programado para las pruebas,

frente a las cargas de Proyecto eran los siguientes:

PORCENTAJES DE SOLICITACION DE PRUEBA FRENTE A DISENO

PARAMETRO DE SOBRECARGA CARGAS
COMPARACION DE DISENO TOTALES
M. FLECTOR C.VANO ( +) 51% 29%

M. FLECTOR APOYO (-)

44%

22%

DE 73
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7. PRUEBA DE CARGA

7.1. DESCRIPCION

La Prueba de Carga fue realizada los dias 12, 13 y 14 de junio de 2002 por un equipo
especializado bajo la direccidon del Ingeniero de Caminos de INTEMAC D. Juan
Carlos Garrido. La celebracion de la prueba estuvo supervisada por el Ingeniero del

Ente Gestor de Infraestructura Ferroviaria D. José Manuel Galindo Escribano.

La instrumentacion prevista en el correspondiente Proyecto de Prueba de Carga se
ampli6 a cuartos de la luz. Durante la realizacién de la prueba se produjeron errores
de lectura en algunos canales. A pesar de los errores de lectura indicados, la instru-
mentacion realizada fue suficiente para la correcta caracterizacién del comporta-

miento de la estructura.
El orden de realizacion de los ensayos fue el siguiente:

Dia 12 de junio de 2002:

Ensayo Cuasiestatico en vanos 29, 30 y 31. Comenz6 a las 10:30 horas.

- Ensayo Dindmico a 30 km/h en vanos 29, 30 y 31. Comenz6 a las 10:45 horas.

- Ensayo Dinédmico a 80 km/h en vanos 29, 30 y 31. Comenz? a las 10:55 horas.

- Ensayo de Frenado a maxima velocidad en vanos 29, 30 y 31. Comenzo a las
11:05 horas.

- Ensayo Estatico n°1 (vano 31). Comenz6 a las 11:15 horas.

- Ensayo Estatico n°2 (vano 30). Comenzo6 a las 11:45 horas.

- Ensayo Estatico n°3 (vanos 30 y 31). Comenz6 a las 12:10 horas.

- Ensayo Estatico n°4 (vanos 29 y 31). Comenz6 a las 12:40 horas.

- Ensayo Cuasiestatico en vanos 25, 26, 27 y 28. Comenz06 a las 13:30 horas.
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- Ensayo Dindmico a 30 kmvh en vanos 25, 26, 27 y 28. Comenz6 a las 13:40 ho-
ras.

- Ensayo Dindmico a 80 knvh en vanos 25, 26, 27 y 28. Comenz a las 13:50 ho-
ras.

- Ensayo de Frenado a méxima velocidad en vanos 25, 26, 27 y 28. Comenzd a
las 14:00 horas.

- Ensayo Estatico n°5 (vanos 25 y 27). Comenz6 a las 16:00 horas.

- Ensayo Estatico n°6 (vanos 26 y 28). Comenz6 a las 16:35 horas.

- Ensayo Estatico n°7 (vanos 26 y 27). Comenz0 a las 17:10 horas.

Dia 13 de junio de 2002:

- Ensayo Cuasiestatico en vanos 21, 22, 23 y 24. Comenz0 a las 9:00 horas.

- Ensayo Dinamico a 30 kimvh en vanos 21, 22, 23 y 24. Comenz6 a las 9:10 ho-
ras.

- Ensayo Dinamico a 80 ki/h en vanos 21, 22, 23 y 24. Comenz6 a las 9:20 ho-
Tas.

- Ensayo de Frenado a méxima velocidad en vanos 21, 22, 23 y 24. Comenz6 a
las 9:30 horas.

- Ensayo Estatico n°8 (vanos 21 y 23). Comenz6 a las 9:40 horas.

- Ensayo Estatico n°9 (vanos 22 y 24). Comenz0 a las 10:15 horas.

- Ensayo Estatico n°10 (vanos 21 y 22). Comenz6é a las 10:50 horas.

- Ensayo Cuasiestatico en vanos 17, 18, 19 y 20. Comenzé a las 11:45 horas.

- Ensayo Dindmico a 30 kimv/h en vanos 17, 18, 19 y 20. Comenz6 a las 11:55 ho-
ras.

- Ensayo Dinamico a 80 ki/h en vanos 17, 18, 19 y 20. Comenz6 a las 12:05 ho-
ras.

- Ensayo de Frenado a maxima velocidad en vanos 17, 18, 19 y 20. Comenz6 a

las 12:15 horas.
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Ensayo Estatico n°11 (vanos 19 y 20). Comenz6 a las 12:25 horas.

Ensayo Estatico n°12 (vanos 17 y 19). Comenz6 a las 12:55 horas.

Ensayo Estatico n°13 (vanos 18 y 19). Comenz6 a las 13:25 horas.

Ensayo Cuasiestatico en vanos 13, 14, 15 y 16. Comenz6 a las 15:30 horas.
Ensayo Dinamico a 30 km/h en vanos 13, 14, 15 y 16. Comenz6 a las 15:40 ho-
ras.

Ensayo Dindmico a 80 knvh en vanos 13, 14, 15 y 16. Comenz6 a las 15:50 ho-
ras.

Ensayo de Frenado a méxima velocidad en vanos 13, 14, 15 y 16. Comenz6 a
las 16:00 horas.

Ensayo Estatico n°14 (vanos 14y 16). Comenzd a las 16:10 horas.

Ensayo Estatico n°15 (vanos 13 y 15). Comenz6 a las 16:40 horas.

Ensayo Estatico n°16 (vanos 15 y 16). Comenz6 a las 17:10 horas.

Ensayo Cuasiestatico en vanos 9, 10, 11 y 12. Comenz4 a las 17:50 horas.
Ensayo Dindmico a 30 km/h en vanos 9, 10, 11 y 12. Comenzé a las 18:00 ho-
ras.

Ensayo Dindmico a 80 kmvh en vanos 9, 10, 11 y 12. Comenz6 a las 18:10 ho-
ras.

Ensayo de Frenado a méxima velocidad en vanos 9, 10, 11 y 12. Comenz a las
18:20 horas.

Ensayo Estatico n°17 (vanos 10 y 12). Comenzé a las 18:30 horas.

Ensayo Estatico n°18 (vanos 11y 12). Comenz6 a las 19:00 horas.

Ensayo Estatico n°19 (vanos 9 y 11). Comenz6 a las 19:30 horas.

Dia 14 de junio de 2002:

Ensayo Cuasiestatico en vanos 5, 6, 7y 8. Comenzoé a las 8:35 horas.
Ensayo Dinamico a 30 km/h en vanos 5, 6, 7 y 8. Comenz6 a las 8:45 horas.

Ensayo Dinédmico a 80 km/h en vanos 5, 6, 7 y 8. Comenz6 a las 8:55 horas.
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7.2.

- . Ensayo de Frenado a méxima velocidad en vanos 5, 6, 7 y 8. Comenzé a las
9:05 horas.

- Ensayo Estatico n°20 (vanos 7 y 8). Comenz6 a las 9:15 horas.

- . Ensayo Estatico n°21 (vanos 5 y 6). Comenzd a las 9:45 horas.

- Ensayo Estatico n°22 (vanos 5 y 7). Comenz6 a las 10:15 horas.

- Ensayo Estatico n°23 (vanos 2 y 4). Comenz6 a las 11:55 horas. .

- Ensayo Estatico n°24 (vanos 1 y 3). Comenz6 a las 12:30 horas.

La duracion de las pruebas estaticas fue superior a 10 minutos con la carga total es-

tabilizada y el periodo de descarga el suficiente para obtener una recuperacién mini-

ma del 85%.

Se utiliz6 para las pruebas el tren de carga previsto en el Proyecto de Prueba de Car-

ga, formado por una locomotora clase 37 y tres tolvas rumanas en cada via.

La temperatura y la humedad registradas durante la realizacion de las pruebas fluc-

tuaron entre los valores que se indican a continuacion.

TEMPERATURA: 10°Ca 36°C
HUMEDAD: 12% a 84%

En el Anejo IV se encuentra una copia de las mediciones realizadas durante las prue-

bas con el termohigrégrafo.

RESULTADOS OBTENIDOS

En el Anejo IV del presente documento se adjuntan los registros obtenidos durante
los diferentes ensayos de que constaron las pruebas de carga, resumiéndose en los

cuadros que a continuacion se acompafian los valores obtenidos.
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PRUEBA ESTATICA N°1. VEHICULOS EN VANO 31.

01 FLECHA(mm) __ [[ESTRIBO ZARAGOZA 0,00 0,40 0,40 0,03 0,03 -
27 FLECHA(mm) _ |ESTRIBO ZARAGOZA 0,00 - - - — -
03 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 31 1,60 1,54 1,22 75.94% 0,09 0,03 97,53%
04 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 31 1,60 1,73 1,41 87,81% 0,07 0,01 99,20%
20 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 31 2,13 2,07 1,75 81,92% 0,07 0,01 99.43%
06 FLECHA(mm) _ || CENTRO VANO 31 2,13 2,06 1,74 81,46% 0,11 0,05 97,12%
07 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 31 1,30 1,45 1,13 86,54% 0,09 0,03 97 33%
08 FLECHA(mm) APOYO 30 0,00 0,25 0,25 e 0,09 0,09 e
09 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 30 0,70 0,50 0,67 95,00% 0,00 -0,08 87,97%
10 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 30 0,70 043 -0,60 86,00% 0,00 0,08 86,55%
11 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 30 -0,38 0,32 0,49 127,63% 0,00 0,08 83,51%
12 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 30 0,38 0,26 0,43 111,84% 0,00 0,08 81,18%
13 FLECHA(mm) APOYO 29 0,00 0,08 0,08 0,07 0,07 -
14 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 29 0,18 0,18 0,11 58,33% 0,05 0,02 8571%
15 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 29 0,18 0,17 0,10 52,78% 0,12 — -
16 FLECHA(mm) CENTRO VANO 29 0,18 0,21 0,14 75,00% 0,04 0,00 100,00%,
17 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 29 0,09 0,05 0,00 - 0,00 0,00 100,00%
18 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 29 0,09 0,04 0,00 = 0,00 0,00 100,00%
19 FLECHA(mm) APOYO 28 0,00 0,07 0,07 — 0,00 000 —
25 DEFORM. (1E-6) - §| CENTRO VANO 30 8 7 7 87.50% 0 0 100,00%
26 DEFORM. (1E:6) | CENTRO VANO 29 2 — — - . —
*DURANTE LA REALIZACION DE LA PRUEBA EL CANAL 27 NO FUNCIONO CORRECTAMENTE
*DURANTE LA REALIZACION DE LA PRUEBA EL CANAL 26 NO REGISTRO LECTURAS
*EN EL CALCULO DE PARAMETROS ESTADISTICOS NO SE HAN TENIDO EN CUENTA LOS VALORES MEDIDOS EN EL VANO 29 DEBIDO A SU PEQUERA MAGNITUD
PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES
IVALOR MEDIO DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO  92,6% 87,5%
DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDON.PREVISTO 16,7% -
[RELACION ENTRE L.OS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO 86,0% | 87,5% ]
|VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION 92,2% ] 100,0% ]
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES. g : Z
PRUEBA ESTATICA N°2. VEHICULOS EN VANO 30. 2 —
- B . =1
AN/ REVIST 3CAR ; RAC % i
(] FLECHA(mm) 0,00 0,12 = 0,00 0,00 e e Z
27 FLECHA(mm) _[[ESTRIBO ZARAGOZA 0,00 — - - — tr
03 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 31 0,72 0,47 -0,66 90,97% 0,01 0,00 100,00% > E
04 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 31 -0,72 -0,57 -0,76 104,86% -0,01 0,00 100,00% E
20 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 31 4,14 0,71 -0.90 78,51% -0,01 0,00 100,00% O
08 FLECHA(mm) I CENTRO VANO 31 1,14 -0,82 -1,01 88,16% 0,02 0,00 100,00% !
07 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 31 20,99 0,64 -0,83 83,33% 0,01 0,00 100,00% &
08 FLECHA(mm) APOYO 30 0,00 0,25 0,25 0,03 0,03 - 3
09 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 30 356 358 327 91.71% 0,02 0,0 100,00%
10 FLECHA(mm) [ CENTRO VANO 30 3,56 3,64 33 93,40% 0,02 0,0 100,00%
1 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 30 2,35 263 232 98,51% 0,01 0,01 100,00%
12 FLECHA(mm) 174 LUZ VANO 30 2,35 262 2,31 98,05% 0,02 0,00 100,00% —
13 FLECHA(mm) APOYO 29 0,00 0,38 0,38 o 0,09 0,09 e g
14 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 29 1,18 i -0,60 -0.79 66,95% 0,04 0,00 100,00% =
15 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 29 422 -0,80 0,99 81,15% 0,02 — — o]
16 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 29 1,22 -0.80 0,99 81,15% 0,02 -0,03 97.47% oo
17 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 29 0,65 0,51 -0,70 107,69% 0,05 0,00 100,00% 5‘
18 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 29 0,65 0,54 0,73 112,31% 0,03 0,02 97,95% o
19 FLECHA(mm) APOYO 28 0,00 0,00 0,00 — 0,00 0,00 - =
25 DEFORM. (1E-6) | CENTRO VANO 30 57 73 73 128,07% 2 2 97,26% - ;
26 DEFORM. (1E-6) || CENTRO VANO 29 14 — - oee - — — 3 K
X D]
*DURANTE LA REALIZACION DE LA PRUEBA LOS CANALES 26 Y 27 NO FUNCIONARON CORRECTAMENTE :.) c
o | =
S 1
N
o B
PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES : =
|VALOR MEDIO DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 91,2% 128,1% o | HE
{DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 12,5% e 2
=
|RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO I 91,1% [ 1281% ] _f
[VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION I 99,6% [ 97,3% ] = | 1S
[~}
Z
| B
| )
!
@)
2 B
9 w
W
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES. g : 2
PRUEBA ESTATICA N°3. VEHICULOS EN VANOS 30 Y 31 8 hﬂ
; 70 MED g T
01 FLECHA(mm) ESTRIBO ZARAGOZA 0,00 0,30 0,30 0,03 0,03 fae @) z
27 FLECHA(mm) __||ESTRIBO ZARAGOZA| 0,00 - - o= - 3|
03 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 31 0,93 1,00 0,60 64,52% 0,06 0,03 95,00% > g
04 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 31 0,93 0,96 0,56 60,22% 0,09 0,06 89,29% E
20 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 31 1,00 1,27 0,87 87,00% 0,08 0,05 94,25% ( )
06 FLECHA(mm) CENTRO VANO 31 1,00 1,37 0,97 97,00% 0,06 0,03 96,91% S
07 FLECHA{mm} 1/4 LUZ VANO 31 0,36 0,95 0,55 162,78% 0,06 0,03 94,55% 2
08 FLECHA(mm) APOYO 30 0,00 0,50 0,50 — 0,03 0,03 o é
09 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 30 2,67 2,87 2,46 92,13% 0,01 0,00 100,00%
10 FLECHA(mm) i CENTRO VANO 30 2,67 2,96 255 95,51% 0,07 0,00 100,00%
1 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 30 1,87 2,18 1,77 94,65% 0,09 0,00 100,00% |
12 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 30 1,87 2,18 1,78 95,19% 0,05 0,00 100,00% .
13 FLECHA(mM) APQOYO 29 0,00 0,32 0,32 - 0,00 0,00 - %
14 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 29 0,96 0,61 0,77 80,21% 0,00 0,00 100,00% ~
15 FLECHA(mm) CENTRO VANO 29 -0,99 -0,68 -0,84 84,85% 0,00 o= e :
16 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 29 -0,99 0,67 -0,83 83,84% 0,04 -0,04 95,18% =
17 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 29 -0,53 -0,41 -0,57 107,55% 0,00 0,00 100,00% 5]
1 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 29 0,53 0,38 -0,54 101,89% -0,01 0,01 98,15%
1 FLECHA(mm) APOYO 28 0,00 0,00 0,00 ) - 0,00 0,00 e o
2 DEFORM. (1E-6) CENTRO VANO 30 47 53 53 112,77% 0,00 0 100,00% n @)
26 DEFORM. (1E-6) || CENTRO VANO 29 11 . - — — m %
p= 4 (
*DURANTE LA REALIZACION DE LA PRUEBA LOS CANALES 26 Y 27 NO FUNCIONARON CORRECTAMENTE ::) =
]
S |E
M E
= >
PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES N
[VALOR MEDIO DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 92,7% 112,8% < |HE
|DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 21,7% — =
m
[RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO | 90,5% | 112,8% ] :
{VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION | 97,2% | 100,0% ] - 8
g P
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES 8 ,_]
PRUEBA ESTATICA N°4. VEHICULOS EN VANOS 29 Y 31 8 m
IAGNIT OSICION REVISTO RCENTAJE JESCARGA™ JPERACIO| (}) g
01 FLECHA(mm) | ESTRIBO ZARAGOZA] 0,00 - 0,03 - =
27 FLECHA(mm)  |[ESTRIBO ZARAGOZA 0,00 0,00 > 8
03 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 31 1,85 45,95% 0,00 0,00 100,00% E
04 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 31 1,85 45,95% 0,00 0,00 100,00% O
20 FLECHA(mm) __||_CENTRO VANO 31 244 34,84% 0,00 0,00 100,00% =
06 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 31 244 "34,84% 0,09 0,06 03,53% @
07 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 31 1,62 52,47% 0,05 0,02 98,24% é
08 FLECHA(mm) APOYO 30 0,00 — 0,04 0,04 —
09 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 30 2,13 93,90% 20,02 0,06 97,00%
10 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 30 2,13 93,90% -0,02 -0,06 97,00%
1 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 30 1,63 61,35% 0,01 ~_ 005 95,00% -
12 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 30 1,63 61,35% 0,04 0,08 92,00% Z
13 FLECHA(mm) APOYO 29 0,00 0,04 0,04 4
14 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 29 2,61 : 76,63% 0,03 0,01 —_99.75% =
15 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 29 383 — — - — - - -
16 FLECHA(mm) _ || CENTRO VANO 29 383 300 3,00 76,33% 0,05 0,03 99.17% =
17 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 29 2,49 2,00 2,00 80,32% 0,00 0,00 100,00% ©
18 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 29 249 2,00 2,00 80,32% 0,06 0,04 98,25% 3
19 FLECHA(mm) APOYO 28 0,00 0,00 0,00 — 0,01 0,01 - ~
25 DEFORM. (1E-6) ]| CENTRO VANO 30 24 32 32 133,33% ) -4 87,50% ﬁ 4
26 DEFORM. (1E-6) || CENTRO VANO 29 60 — — - = 8
*DURANTE LA REALIZACION DE LA PRUEBA EL CANAL 27 NO FUNCIONO CORRECTAMENTE g o
“DURANTE LA REALIZACION DE LA PRUEBA EL CANAL 15 NO REGISTRO LECTURAS S K
N | EY
o -
: , 3 | B
PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES o g
|[VALOR MEDIO DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 64,6% 133,3% >
|DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 20,8% - 5
wn
[RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO [ 661% | 133,3% ] >
[}
IVALOR MEDIO DE LA RECUPERACION | 97,7% | 87,5% ] = %
. | > |
2.
v B
oo | E)
o)
i =)
2 B
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES
PRUEBA ESTATICA N°. VEHICULOS EN VANOS 25 Y 27

. - ITUD ..} = POSICION: | VIPREVISTO . PORCENTAJE: }:“ V.DESCA ‘RECUPERACION|
01 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 28 0,68 75.00% 98,04%
24 FLECHA(mm CENTRO VANO 28 -1,26 60.32% 100,00%
03 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 28 1,26 58.73% 100,00%
04 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 28 1,22 £3,28% 100,00%
05 FLECHA(mm) _ APOYO 27 0,00 - -
06 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 27 2,41 110,17% ] 96,80%
07 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 27 3,68 93.07% 0,05 0,08 98,69% ‘
08 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 27 3,68 90,08% 0,04 0,04 08,94%
09 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 27 2,54 93,50% 0,02 0,02 99,37%
10 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 27 2,54 93,90% 0,02 0,02 99.37%
11 FLECHA(mm) APOYO 26 0,00 - 0,01 0,01 -

12 FLECHA(mm) 3/4 1.UZ VANO 26 1,79 79,33% -0,04 0,05 96,83%
13 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 26 2,40 76,25% 0,04 0,0 97,54%
14 FLECHA(mm) _§ CENTRO VANO 26 2,40 74,17% 0,03 -0,04 08,03%
15 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VAND 26 1,81 79,56% 0,04 0,0 96,88%
16 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 26 1,81 82,87% 0,05 0,06 96,33%
17 FLECHA(mm) APOYO 25 0,00 — 0,00 0,00 -
18 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 25 3,89 90,87% 0,06 0,06 98,30%
19 FLECHA(mm CENTRO VANO 25 3,89 88,30% 0,01 0,01 9971%
20 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 25 2,52 96,23% 0,03 0,03 98,76%
21 FLECHA(mm) APOYO 24 0,00 — 0,00 0,00 —
22 DEFORM. (1E-8) § CENTRO VANO 27 57 ~ 6842% 4 4 89,74%
23 DEFORM._(1E-6) | CENTRO VANO 26 27 74.07% 0 0 100,00%

PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES

|VALOR MEDIO DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 82,1% 71,2%

[DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDONV.PREVISTO 14,9% 4,0%

[RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO | 859% | 702% |

|VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION 1 984% I 94,9% ]

q0/80020-00/1

OVINHINI

SVIOS LN FAILIN

61°L0°200C vHdH

67N VIOH

€L 3a

OIN3IWNJ03Q

7
=
o
<
o
=
A
-
o]
o]
Z
o]
c
=
m
2
>
=
<2}
g
»
=
o
wn
<
[}
-
Z.
72
—
bl
c
Q
2
Q
Z
[x2]
9]




1.08

MO-P6-1-11

Rev. 1

VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES.

PRUEBA ESTATICA N°. VEHICULOS EN VANOS 26 Y 28.

CAN/ i~ POSICIO EVIS NETH . PORCENTAJEZ |! ' V.DESCARGA" TO RECUPERACION'|
o1 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 28 2,42 2,56 2,56 105,79% 0,04 0,04 98,44%
24 FLECHA(mm) CENTRO VANO 28 3,68 200 2,00 54,35% 0,00 0,00 100,00%
03 FLECHA(mm) CENTRO VANO 28 3,68 2,00 2,00 54,35% 0,00 0,00 100,00%
04 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 28 2,54 1,00 1,00 39,37% 0,00 0,00 100,00%
05 FLECHA(mm) APOYO 27 0,00 0,00 0,00 - 0,00 0,00 —
06 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 27 -1,80 -1,00_ -1,00 55,56% 0,00 0.00 100,00%
07 FLECHA(mmn) CENTRO VANO 27 2,42 -2,00 -2,00 82,64% 0,00 0,00 100,00%
08 FLECHA(mm)__ | CENTRO VANO 27 242 2,00 2,00 2.64% 0,00 0,00 100,00%
09 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 27 -1,83 -1,00 -1,00 54,64% 0,00 0,00 100,00%
10 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 27 -1,83 -1,00 -1,00 54,64% 0,00 0,00 _100,00%
11 FLECHA(mm) APQOYO 26 0,00 0,00 0,00 - 0,00 0,00 —

12 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 26 2,68 2,00 2,00 74.63% 0,00 0,00 100,00%
13 FLECHA(mm) CENTRO VANO 26 3,92 3,00 ,00 76,53% 0,00 0,00 100,00%
14 FLECHA(mm) CENTRO VANO 26 3,92 3,00 ,00 76,53% 0,00 0,00 100,00%
15 FLECHA{mm) 1/4 LUZ VANO 26 2,54 2,00 ,00 78,74% 0,00 0,00 100,00%
16 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 26 2,54 2,00 ,00 78,749 0,00 0,00 100,00%
17 FLECHA(mm) APQYO 25 __0,00 0,00 0,00 — 0,00 0,00 e
18 FLECHA(mm) CENTRO VANO 26 -1,32 -1,00 -1,00 75,76% 0,00 0,00 100,00%
19 FLECHA(mm) CENTRO VANO 25 -1,32 -1,00 -1,00 75,76% 0,00 0,00 100,00%
20 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 25 0.7 -1,00 -1,00 140,85% 0,00 0,00 100,00%
21 FLECHA(mm APOYO 24 0,00 0,00 0,00 — 0,00 0!00 e
22 DEFORM. (1E-6) CENTRO VANO 27 -28 -15 -15 53,57% 0 1] 100,00%
23 DEFORM. gE-sg CENTRO VANO 26 81 49 49 80,33% 1 1 97!96%
PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES

|VALOR MEDIG DE LA RELACION V.MEDIDOJV.PREVISTO 74,2% 66,9%

{DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 23,4% 18,9%

[RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO | 1% | 71,9% |

[VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION | 99,9% | 89,0% ]
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES.

PRUEBA ESTATICA N°7. VEHICULOS EN VANOS 26 Y 27,

GNITU ION ‘ SENTAJ
FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 28 0,46 .0,44 -0,44 ,65% 0,00 100,00%
FLECHA(mm) | CENTRO VANO 28 0,85 0,57 0,57 67,06% 0,00 100,00%
FLECHA(mm) CENTRO VANO 28 -0,85 -0,69 -0,69 81,18% -0,03 -0,03 95,65%
FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 28 0,82 0,56 0,56 68,29% 20,03 0,03 94,64%
FLECHA(mm) APOYO 27 0,00 0,00 0,00 - 0,00 0,00 o
06 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 27 1,57 2,04 1,81 115,29% 0,04 0,02 98.90%
o7 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 27 2,10 249 2,26 107,62% 0,08 0,06 97,35%
08 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 27 2,10 2,37 2,14 101,90% 0,08 0,06 97,20%
09 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 27 1,02 1,59 36 133,33% 0,09 0,07 94,85%
10 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 27 1,02 1,59 ,36 133,33% 0,10 0,08 94,12%
" FLECHA(mm) APOYQ 26 0,00 0,46 0,46 0,04 0,04 —
12 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 26 1,26 1,95 ,61 127,38% 0,09 0,05 97,20%
13 FLECHA(mm) CENTRO VANO 26 244 2,88 2,54 103,89% 0,10 0,06 97,83%
14 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 26 2,44 275 241 98,57% 0,09 0.05 98,13%
15 FLECHA({mm) 1/4 LUZ VANO 26 1,75 182 1,48 84,29% ,09 0,05 96,95%
16 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 26 1,75 2,08 1,74 99,14% ,09 0,05 9741%
17 FLECHA(mm) APQOYO 25 0,00 0,23 0,23 o ,05 0,05 vee
18 FLECHA(mm) || CENTRO VAND 25 0,93 0,57 0,68 73.12% 0,06 -0,09 87,50%
19 FLECHA(mm) CENTRO VANO 25 -0,93 -0,76 -0,87 93,55% -0,08 -0,11 87,93%
20 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 25 20,50 0,17 028 56,00% 0,00 0,03 91,07%
21 FLECHA(mm) APOYOQ 24 0,00 -0,01 -0191 - (=)&00 0,00 e
22 DEFORM. (1E-6) || CENTRO VANO 27 39 26 26 66,61% 1 1 96,15%
23 DEFORM. 51 E—S! CENTRO VANO 28 44 33 33 75,00% 0 0 100,00%
PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES
[VALOR MEDIO DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 96,4% 70,8%
|DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 23,0% 5,9%
[RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO 99,9% | 711% ]
[VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION 95,7% I 981% |
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) VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES
| PRUEBA ESTATICA N°8. VEHICULOS EN VANOS 21 Y 23

CANA MAGNITUD ; i > V.DESCARGA: RECUPERACION’
01 FLECHA(mm) LUZ VANO 24 0,68 043 -0,67 98,53% 0,00 100,00%
21 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 24 1,27 0,81 1,05 82,68% 0,00 100,00%
03 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 23 2,54 271 2,47 97,24% 021 91,50%
04 FLECHA(mm) [APOYO 22 0,00 0,24 0,24 - 0,00 -
| 20 FLECHA(mm) 34 LUZ VANO 22 1,80 147 1,43 79,44% 0,00 . 96,50%
06 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 22 242 -1,58 1,64 76,03% 0,00 97,28%
o7 FLECHA(mm) CENTRO VANO 22 242 1,44 1,70 70,25% 0,00 97.06%
08 FLECHA(mm) 144 LUZ VAND 22 1,84 41,12 -1,38 75,00% 0,00 96,38%
09 FLECHA(mm) 174 LUZ VANO 22 -1,84 1,23 1,49 80,98% 0,00 96,64%
10 FLECHA(mm) APGYO 21 0,00 0,28 0,28 —~ 0,10 o
1 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 21 268 3,00 2,63 97.95% 0,21 95,24%
12 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 21 2,68 3,00 63 97,95% 0,14 97,90%
13 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 21 391 3,91 54 90,41% 0,24 95,62%
14 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 21 391 4,00 ,63 92,71% 0,18 97,38%
15 FLECHA(mm) 1/41LUZ VANO 21 253 - — -
16 FLECHA(mm! APQYO 20 0,00 0,47 0,47 - 0,07 0,07 —
17 DEFORM. (1E-6) ]| CENTRO VAND 22 -28 20 -20 71,43% 0 0 100,00%
18 DEFORM. (1E-6) || CENTRO VANO 21 61 — — — = -
R2/= s
“DURANTE LA REALIZACION DE LA PRUEBA LOS CANALES 15 Y 18 NO FUNCIONARON CORRECTAMENTE

PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES

|VALOR MEDIO DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 86,6% 71,4%

|DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 10,3% -

|RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO 1 8713% ] 71,4% ]

|VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION 96,8% | 100,0% |
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES. = m
PRUEBA ESTATICA N°9. VEHICULOS EN VANOS 22 Y 24. ®
oh e
AG! i
o1 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 24 242 2,75 253 164,55% — > : §
21 FLECHA(mm) CENTRO VANO 24 368 3,50 3,28 89,13% 0,18 0,03 99,09% E
03 FLECHA(mm! 1/4 LUZ VANO 23 -1,83 -1,31 -1,53 83,61% 0,12 -0,03 98,04% O
04 FLECHA(mm) APQYO 22 0,00 0,22 0,22 0,15 0,15 - E
20 FLECHA(mm) 3/4LUZ VANO 22 2,68 3,00 70 100,75% 0,21 0,04 98,52% 4
06 FLECHA(mm) CENTRO VANO 22 3,91 3,98 ,68 94,12% 0,23 0,06 98,37% E
07 FLECHA(mm) CENTRO VANO 22 3,91 3,74 44 87,98% 0,17 0,00 100,00%
08 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 22 2,53 2,83 253 100,00% 027 . 0,10 96,05%
09 FLECHA(mm) 1/41UZ VANO 22 253 277 247 97,63% 0,12 0,00 100,00%
10 FLECHA(mm) APOYO 21 0,00 0,38 0,38 0,19 0,19 e -
11 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 21 -1,28 -0,66 -0.91 71,09% 0,00 -0,10 89,56% %
12 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 21 -1,28 -0.71 -0,96 75,00% 0,00 -0,10 90,10% j
13 FLECHA(mm) CENTRO VANO 21 -1,33 0,77 -1,02 76,69% 0,00 -0,10 90,69% -
14 FLECHA(mm) CENTRO VANO 21 «1,33 -0,78 -1,03 77,44% 0,00 -0,10 90,78% S
15 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 21 -0,71 - = o 0,00 -0,10 - o)
16 FLECHAgmmz APOYO 20 0,00 0,12 \'__)_1‘=2 - 0,00 0,00 o .
17 DEFORM. (1E-6) CENTRO VANO 22 61 35 35 57,38% 0 [ 100,00% el
18 DEFORM. (1E-6) ]| CENTRO VANO 21 -15 — P p pos - |2
m
m Z
*DURANTE LA REALIZACION DE LA PRUEBA, LOS CANALES 1, 15Y 18 NO FUUNCIONARON CORRECTAMENTE ):E :
A
[\3
o
2 E
Sl =
PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES 3 2
|VALOR MEDIO DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 88,2% 57,4% N
{DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 11,4% - O E
2
[RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO I 90,8% | 57,4% ] 5]
[VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION | 95,6% ] 100,0% | :
T e
g Z
> B
ZE
il C
bl ~
y
2
=] Z
= o
) »
w




1.08 © MO-P6-1-I11 Rev. 1

——f

Q
o
[w]
c
<
m
=
=
\ 3
| I
=
SN
\ 2 1Z
k VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES. S "%
S |
o0
S~
; WAGNTUD | || [POSIcI i PERA ® z
"ol FLECHA(mm) | ¥4 LUZVANO 24 0.05 = > &
21 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 24 0,22 0,00 0,00 — 0,00 0,00 — 2
03 FLECHA(mm) 1/4LUZ VANO 23 -0,81 -1,00 -1,00 123,46% 0,00 0,00 100,00% (') - B
04 FLECHA(mm) APOYO 22 0,00 0,00 0,00 o 0,00 0,00 — g
20 FLECHA(mm) 3/4 1UZ VANO 22 1,56 1,00 1,00 64,10% 0,00 0,00 100,00% %
06 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 22 2,09 2,00 2,00 95,69% 0,00 0,00 100,00% 15
o7 __FLECHA(mm) —_|| CENTRO VANO 22 2,09 2,00 2,00 95,69% 0,00 0,00 100,00%
08 _FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 22 1,00 1,00 1,00 100,00% 0,00 0,00 100,00%
09 " FLECHA(mm) 1/4 LUZVANO 22 1,00 1,00 1,00 100,00% 0,00 0,00 100,00%
10 _ FLECHA(mm) APOYO 21 0,00 0,00 0,00 - 0,00 0,00 . -
11 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 21 1,25 1,00 1,00 80,00% 0,00 0,00 100,00% z
12 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 21 1,25 1,00 1,00 80,00% 0,00 0,00 100,00% 2
13 _FLECHA(mm) || CENTRO VANO 21 243 200 2,00 82,30% 0,00 0,00 100,00% =
14 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 21 243 2,00 2,00 82,30% 0,00 0,00 100,00% =
15 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 21 1,74 1,00 1,00 57.47% 0,00 0,00 100,00% =
16 FLECHA(mm) APOYO 20 0,00 0,00 0,00 - 0,00 0,00 >
17 DEFORM. (1E:6) Il CENTRO VAKO 22 39 25 25 64,10% 0 0 100,00% o
18 DEFORM. (1E-6) || CENTRO VANO 21 44 — — — — - A
Ef E:6) J[ CENTRO VAN - o | K
*DURANTE LA REALIZACIPN DE LAS PRUEBAS EL CANAL 18 NO FUNCIONG CORRECTAMENTE % E
i '
a N
; =}
‘ S B
' i , N Z
PARAMETROS ESTADISTICOS ! FLECHAS DEFORMACIONES o B
{[VALOR MEDIO DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 87,4% 64,1% N | =
{DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDON.PREVISTO 18,3% - o | E
P
[RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO I 85,0% | 64,1% | =
B »n
[VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION | 100,0% I 100,0% ] -
o)
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01

AL

MAGNITUD:

VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES
PRUEBA ESTATICA N°11. VEHICULOS EN VANOS 19 Y 20

| RECUPERACION']

FLECHA(mm) ) X X 102,84% 94,47%
24 FLECHA(mm CENTRO VANO 20 2,11 247 2,01 95,26% 0,19 0,05 97,51%
03 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 20 1,02 1,65 1,19 116,67% 017 0,03 97,48%
04 FLECHA(mm 1/4 LUZ VANO 20 1,02 1,66 1,20 117,65% 0,18 0,04 96,67%
25 FLECHA(mm) APOYO 19 0,00 046 0,46 o 0,14 0,14 e
06 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 19 1,26 1,79 1,38 109,52% 0,09 0,00 100,00%
o7 FLECHA(mm) CENTRO VANO 19 2,43 2,39 1,98 81,48% 0,09 0,00 100,00%
08 FLECHA(mm) CENTRO VANO 19 243 263 2,22 91,36% 0,06 0,00 100,00%
09 FLECHA{mm) 1/4 LUZ VANO 19 1,74 1,82 1,41 81,03% 0,14 0,00 100,00%
10 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 19 1,74 1,83 42 81,61% 0,19 0,04 97,18%
1 FLECHA(mm) APOYO 18 0,00 0,36 0,36 - 0,16 0,16 e
12 FLECHA(mm) 3/4 1 UZ VANO 18 0,89 -0,59 0,77 86,52% 0,00 0,08 89,61%
13 FLECHA(mm) CENTRO VANO 18 092 0,67 -0,85 92,39% 0,00 -0,08 90,59%
14 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 18 0,92 0,64 0,82 89,13% 0,00 0,08 90,24%
15 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 18 0,49 0,33 0,51 104,08% 0,00 -0,08 84,31%
16 FLECHA(mm) APOYO 17, 0,00 0,00 0,00 - 0,00 0,00 -
17 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 17 0,19 0,26 0,26 136,84% — -
18 ._FLECHA(mm) CENTRO VANO 17 0,22 0,16 0,16 72.73% — -
19 FLECHA(mm) CENTRO VANO 17 022 0,28 0,28 127,27% — - —
20 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 17 0,14 — o - - -
21 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 17 0,14 043 0,13 92,86% - - —
22 FLECHA(mm) APOYO 16 0,00 0,00 0,00 e - =
23 DEFORM. (1E-6) )| CENTRO VANO 19 44 — — —
*DURANTE LA REALIZACION DE LA PRUEBA LOS CANALES 17, 18, 19, 20, 21, 22 Y 23 NO FUNCIONARON CORREGTAMENTE

PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES

|[VALOR MEDIO DE LA RELACIGN V.MEDIDO/V.PREVISTO 98,8% -

[DESVIACION TiPICA DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 17,8% —

|RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO ¥ PREVISTO 94,5% ] -

|VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION 95,2% | -

OINIWNJ0a

SE'N VIOH

¢/ aa

45/80020-00/1

OVINHLNI

SVIOS L0 THLIN

61°L0°700C YHo3

5
n
=
o}
<
uc
o]
-
s}
o}
Z
i}
o]
=]
o]
Z
=
2}
g
>
=
™
»n
s
(]
)
Z
u;
-
~
c
o}
2
=
Z
S
172]




108 MO-P6-1-I1 Rev. 1

[~
(o]
(@}
c
.g I
m
=2
—
o
=
Q|-
VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES. Q Z
PRUEBA ESTATICA N°12. VEHICULOS EN VANOS 17 Y 19. 8 p—]
(o)
: =2les)
01 LECHA(mM) __ || CENTRO VANO 20 423 104,88% 95,35% a z
24 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 20 123 -0,86 1,22 99,19% 0,01 97,54% s
03 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VAND 20 -1,19 -0,71 -1,07 89,92% 0,00 98,13% > g
04 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 20 -1,18 0,71 -1,07 89,92% 0,00 0,02 98,13% é
25 FLECHA(mm) APOYO 19 0,00 038 0,36 .- 0,02 0,02 - O
06 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 19 2,35 2,53 2,27 96,60% 0,09 0,04 98,46% S
07 FLECHA{mm CENTRO VANO 19 3,56 3,20 2,94 82,58% 0,09 0,04 98,81% @
08 FLECHA(mm) __|| CENTRO VANO 19 356 352 326 91,57% 0,10 0,05 98,62% _ E
09 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 19 242 2,45 2,19 90.50% 013 0,08 96,58%
10 FLECHA({mm) 1/4 LUZ VANO 19 2,42 245 2,19 90,50% 0,13 0,08 96,58%
i FLECHA(mm) APOYO 18 0,00 0,16 0,16 - 0,09 0,09 o
12 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 18 -1,55 -1,05 -1,30 83,55% 0,00 -0,11 91,51% -
13 FLECHA(mm) CENTRO VANO 18 -1,96 -1,37 -1,62 82,40% -0,02 -0,13 91,95% - 2
14 FLECHA(mm) CENTRO VANO 18 -1,96 -1,30 +1,55 78,83% 0,00 -0,11 92,88% -{)i
15 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VAND 18 -1,39 - - - — - =
16 FLECHA(mm) APOYO 17 0,00 0,33 0,33 = 0,13 0,13 - =
17 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 17 1,63 1,75 1,39 84,97% 0,00 0,00 100,00% b
18 FLECHA(mm) CENTRO VANO 17 249 2,36 2,00 80,12% 0,16 0,02 99,00% =
18 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 17 249 242 2,06 82,53% 0,00 0,00 100,00% =
20 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 17 1,80 2,14 78 98 61% 0,00 0,00 100,00% m
21 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 17 1,80 1,98 62 89,72% 0,22 0,08 95,05% m Z
22 FLECHA(mm) APOYOQ 16 0 0 0,40 -ee 0,15 0,15 - (=} 'F{
23 DEFORM. (1E-6) || CENTRO VANO 19 55 — o oe — i o
=
*DURANTE LA REALIZACION DE LA PRUEBA, LOS CANALES 15 Y 23 NO FUNCIONARON CORRECTAMENTE 8 m
Sl =
= | B
3 | B
s B
PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS __ | DEFORMACIONES I
|VALOR MEDIO DE LA RELACIGN V.MEDIDO/V.PREVISTO 89,2% o [
[DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDONV.PREVISTO 7,4% - 7
) <
[RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO | 88,4% I - ] -
= ~
S '
[VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION : | 97,0% | - ] $ Z
z | H
w |
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1.08

VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES.
PRUEBA ESTATICA N°13. VEHICULOS EN VANOS 18 Y 19,

AN/ _ MAGNITUD  POSICION VIDESCARGA”.]7 V.NETO D |/RECUPERACION:]
01 FLECHA(mm) __}f CENTRO VANOG 20 -0,85 0,71 0,00 -0,04 95,70%
24 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 20 -0,85 -0,64 0,00 -0,04 95,35%
03 FLECHA(mm 1/4 LUZ VANO 20 -0,82 0,53 0,00 -0,04 94,67%
04 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 20 -0,82 -0,53 0,75 91,46% 0,00 -0,04 94,67%
25 FLECHA(mm) APOYO 19 0,00 0,22 0,22 - 0,04 0,04 -
06 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 19 1,57 1,84 1,56 99,36% 0,10 0,04 97,44%
07 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 19 2,11 2,00 1,72 81,52% 0,03 0,00 100,00%
08 FLECHA(mm) __ || CENTRO VANO 19 2,11 2,23 95 92,42% 0,11 0,05 97,44%
09 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 19 1,02 1,38 10 107,84% 0,11 0,05 _9545%
10 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 18 1,02 1,47 19 116,67% 0,09 0,03 97,48%
11 FLECHA(mm) APOYO 18 0,00 0,34 .34 - 0,08 0,08 -
12 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 18 1,26 1,83 1,58 125,40% 0,13 0,07 95.57%
13 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 18 2,43 2,88 2,63 108,23% 023 0,17 93,54%
14 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 18 2,43 2,60 2,35 96,71% 0,15 0,09 96,17%
15 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 18 1,74 1,41 1,16 66,67% 0,04 0,00 100,00%
16 FLECHA(mm) APOYO 17 0,00 0,16 0,16 — 0,04 0,04
17 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 17 -0,73 - - —

18 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 17 -0,84 -0,65 0,61 72,02% 0,00 0,00 100,00%
18 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 17 -0,84 0,41 0,37 43,45% 0,00 0,00 100,00%
20 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 17 -0,53 -0,30 0,26 48,11% 0,00 0,00 100,00%
21 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 17 -0,53 -0,54 0,50 93,40% 0,00 0,00 100,00%
22 FLECHA(mm) APQYO 16 0 0 -0,25 0,07 0,07 o
23 DEFORM. (1E-6) | CENTRO VANO 19 39 - — —
EFORM. (1E:6) Jj CENTROV
*DURANTE LA REALIZACION DE LA PRUEBA LOS CANALES 17 Y 23 NO FUNCIONARON CORRECTAMENTE

PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES

[VALOR MEDIO DE LA RELACIGN V.MEDIDOIV.PREVISTO 90,9% -

{DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDONV.PREVISTO 22,5% -

RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO I 93,0% ] - ]

{VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION I 97,3% [ -
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES
PRUEBA ESTATICA N°14. VEHICULOS EN VANOS 14 Y 16

FLECHA(mm)

-RECUPERAGION:

[1]] APOYO 16 o
24 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANQ 16 1,82 1,61 87,23% 0,00 0,00 100,00%
03 FLECHA(mm) CENTRO VANO 18 2,44 2,31 210 85,86% 0,00 0,00 100,00%
25 FLECHA(mm) CENTRO VANO 16 244 2,46 2,25 92,01% 0,13 0,10 95,55%
04 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANQ'16 1,16 1,16 0,95 81,47% 0,04 0,01 9894%
06 FLECHA(mm) APOYQ 15 ° 0,00 0,20 0,20 - 0,06 0,06 e
07 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 15 -1,51 1,17 -1,36 89,74% -0,13 -0,16 88,19%
08 FLECHA(mm) CENTRO VANO 15 -2,12 -1,55 -1,74 81,84% -0,10 -0,13 92,51%
09 FLECHA(mm) CENTRO VANO 15 =212 -1,51 -1,70 79,95% 0,00 0,00 100,00%
10 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 15 -1,67 -1,24 -1,43 85,33% -0,04 +0,07 95,09%
11 FLECHA(mm) APOYO 14 [ 0,00 0,17 0,17 - 0,00 0,00 —
12 FLECHA(mm) CENTRO VANO 14 3,79 3,87 3,68 87,10% 0,01 0,01 99,73%
13 FLECHA(mm) CENTRO VANO 14 3,79 3,83 3.64 96,04% 0,01 0,01 99,73%
14 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 14 2,43 2,60 2,41 99,18% 0,00 0,00 100,00%
15 FLECHA(mm) APOYOQ 13 0,00 0,21 0,21 — 0,00 0,00 -
16 FLECHA(fm) 3/4 LUZ VANO 13 1,49 0,87 0,98 81,93% 0,14 0.4 85,64%
17 FLECHA(mm) CENTRO VANO 13 -1,24 -0,95 -1,06 85,08% -0,18 -0,18 82,94%
18 FLECHA(mm) CENTRO VANOQ 13 -1,24 -0,97 -1,08 86,69% 0,00 0,00 100,00%
19 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANG 13 -0,67 0,63 20,74 109,70% 0,00 0,00 100,00%
20 FLECHA(mm) APOYO 12 0,00 0,04 0,04 oee 0,00 - —
21 DEFORM. (1E-6) CENTRO VANQ 168 51 39 39 76,47% 2 2 94,87%
22 DEFORM. (1E-6) CENTRO VANO 14 60 37 37 61,67% 0 0 100,00%
23 DEFORM. (1E-6) | CENTRO VANO 13 16 13 13 81,25% 0 0 100,00%

PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES

{VALOR MEDIO DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 89,3% 73,1%

[DESVIACION TiPICA DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 8,2% 10,2%

[RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO I 90,7% | 70,1%

[VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION I 95,9% | 98,3%
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES.
PRUEBA ESTATICA N°15. VEHICULOS EN VANOS 13 Y 15.

01 APOYO 16 s
24 3/4 LUZ VANO 16 073 0,76 . 126,71% 0,00 100,00%
03 CENTRO VANO 16 1,15 -0,82 0,99 85,65% 0,00 100,00%
25 CENTRO VANG 16 1,45 1,03 1,20 103,91% 0,00 100,00%
04 1/4 LUZ VANO 16 1,01 063 0,80 7871% 0,00 100,00%
08 APOYO 15 0,00 027 0,27 — 0,00 -~
o7 3/4 LUZ VANO 15 237 2,62 ,39 100,63% 0,10 95,81%
08 ) CENTRO VANO 15 3,64 325 ,02 82.83% 0,12 0,12 96,02%
03 FLECHA(men) CENTRO VANO 15 364 334 3,11 85,30% 0,06 0,06 98,07%
10 FLECHA 1/4 LUZ VANO 15 2,52 242 2,19 86,71% 0,05 0,05 97,71%
1" FLECHA(mm) APOYO 14 0,00 0,20 0,20 — 0,00 0,00
12 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 14 2,39 1,84 2,05 85,77% 0,04 -0,04 98,05%
13 FLECHA(mm) CENTRO VANO 14 «2,39 -1,83 -2,04 85,36% -0,03 -0,03 98,53%
14 FLECHA(mm) _{ 1/4 LUZ VANO 14 1,81 1,35 -1,56 86,19% 0,00 0,00 100,00%
15 FLECHA(mm) APOYO 13 0,00 0,22 0,22 — 0,00 0,00 e
16 FLECHA(mm) | 3/4 LUZ VANG 13 264 2,83 2,70 102,08% 0,08 0,08 97,03%
17 FLECHA(mm) CENTRO VANO 13 384 398 3,85 100,13% 0,17 0,17 95,58%
18 FLECHA(mm) CENTRO VANO 13 3,84 3,88 3,75 97,53% 0,16 0,16 95,73%
19 FLECHA(mm) /4 LUZ VANO 13 2,45 2,85 2,72 110,82% 0,09 0,09 96,69%
20 FLECHA(mm) APOYQ 12 0,00 0,05 0,0 — 0,00 0,00 —
21 DEFORM. (1E-6) || CENTRO VANO 16 20 A7 A7 85,00% 0 0 100,00%
22 DEFORM. (1E-6) || CENYRO VANO 14 27 15 15 55,56% 0 0 100,00%
23 DEFORM. (1E-6) || CENTRO VANO 13 60 42 2 70,00% 4 4 90,48%
PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES

|VALOR MEDIO DE LA RELACIGN V.MEDIDO/V.PREVISTO 94,6% 70,2%

{DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 13,0% 14,7%

{RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO | 93,4% | 69,2%

|VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION | 97,9% | 96,8%
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES. Q. z
PRUEBA ESTATICA N°16. VEHICULOS EN VANOS 15 Y 16. 8 "'i
CANAL MAGNITU | PORCENTAJE [ 7V.DESCARGA |- V.NETODES ECUPERACION:|- £ m
o1 FLECHAImm) APOYO 16 0,00 0,19 0,19 - 0,00 0,00 — <
24 FLECHA{mm) 3/4 LUZ VANO 16 0,94 1,12 0,82 87.23% 0,00 0,00 100,00% @)
03 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 16 1,01 1,40 1,10 08,91% 0,02 0,01 99,56% = £
25 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 16 1,01 1,38 1,08 106,93% 0,10 0,09 92,13% >
04 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 16 0,36 0,85 0,55 52,78% 0,04 0,03 9545% O é
06 FLECHA(mm) APOYO 15 0,00 0,41 0,41 P 0,01 0,01 - a
o7 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 15 1,45 2,00 1,70 116,90% 0,00 0,00 100,00% . -
08 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 15 2,61 2,79 2,49 95.21% 0,02 0,01 99,80% é
09 FLECHA(mm). | CENTRO VANO 15 2,61 2,84 2,54 97,13% 0,04 0,03 99,01%
10 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VAND 15 1,79 2,05 1,75 97,499 0,02 0,01 99.71%
11 FLECHA(mm) APOYO 14 0,00 0,20 0,20 — 0,02 0,02 e
12 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 14 -0,93 0,82 4,02 109,68% 0,03 0,00 100,00%
13 FLECHA(mm) | CENTRO VANQ 14 -0,93 0,78 -0,98 105,38% 0,00 0,00 100,00% >
14 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 14 -0,50 0,40 0,60 120,00% 0,00 0,00 100,00% "
15 FLECHA(mm) APOYO 13 0,00 - - 0,00 0,00 — =
16 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 13 0,23 — - - - - ;
17 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 13 0,24 - - - - - - 5
18 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 13 0,24 - — - — - o)
19 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 13 0,43 p - — =
20 FLECHA(mm) APOYO 12 0,00 - = - - - =
21 DEFORM. (1E-6) || CENTRO VANO 16 29 22 22 75,86% 2 2 90,91% m 7
22 DEFORM. (1E-6) || CENTRO VANO 14 12 6 6 £0,00% 0 0 100,00% Q g
23 DEFORM. (1E-6) || CENTRO VANO 13 3 3 3 100,00% — b3 )
)
*DURANTE LA REALIZACION DE LA PRUEBA LOS CANALES 15, 16, 17, 18, 19, 20 Y 23 NO FUNCIONARON CORRECTAMENTE 8 g
il <
o -
S E
-
PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES o | K
[VALOR MEDIO DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTQ 108,8% 75.3% -
{DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 17,5% 25,0% 59
S
[RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO | 103,3% 70,5% | -~
-l C
[VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION I 98,7% | 95,5% 1 § é
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES

PRUEBA ESTATICA N°17. VEHICULOS EN VANOS 10 Y 12

ANAL: . MAGNITUD T
01 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 12 2,42 2,41 2,26
23 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANQ 12 242 243 2,28
03 FLECHA(mm) CENTRO VANO 12 3,68 3,51 3,36
04 FLECHA(mm) /4 LUZ VANO 12 2,54 2,53 2,38 93,70% 0,14 0,05 97,90%
24 FLECHA(mm) APOYO 11 0,00 0,15 0,15 — 0,09 0,09 —
06 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 11 -1,80 1,42 -1,69 93,61% 0,03 0,00 100,00%
07 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 11 1,80 1,16 1,43 79,17% 0,00 0,00 100,00%
08 FLECHA(mm) CENTRO VANO 11 2,42 -1,83 2,10 86,57% . 0,03 0,00 100,00%
08 FLECHA(mm) CENTRO VAND 11 2,42 4,72 99 82,02% 0,03 0,00 100,00%
10 FLECHA(mm) 114 LUZ VANO 11 1,83 1,35 1,62 88,25% 0,04 0,00 100,00%
11 FLECHA(mm) APOYO 10 0,00 0,38 0,38 — 0,09 0,09 —
12 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 10 2,68 277 245 91,42% 042 0,00 100,00%
13 FLECHA(mm) CENTRO VANO 10 3,92 3ot 3,59 91,58% 0,13 0,01 99,86%
14 FLECHA(mm) __ || CENTRO VANO 10 3,92 3,89 3,57 91.07% 0,17 0,05 98,74%
16 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 10 2,54 — - — —
15 FLECHA(mm) APOYQ 8 0,00 0,26 0,26 - 0,16 0,16 o
17 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO © 1,27 0,74 0,90 70,87% 0,07 0,00 100,00%
18 FLECHA(mm) CENTRO VANO 9 1,32 -0.84 1,00 75,76% 0,05 0,00 100,00%
19 FLECHA(mm) CENTRO VANO 9 4,32 0,83 -0,99 76,00% 0,05 0,00 100,00%
20 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 9 0,71 -0,53 0,69 97.18% 0,04 0,00 100,00%
21 FLECHA(mm) APOYO 8 0,06 0,06 0,06 0,05 0,05 -
22 DEFORM. (1E-6) || CENTRO VANO 1 28 21 21 75.00% 0 0 100,00%
*DURANTE LA REALIZACION DE LA PRUEBA EL CANAL 18 NO FUNCIONG CORRECTAMENTE

PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES

|[VALOR MEDIO DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO ~ 87,2% 75,0%

[DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDON.PREVISTO _8,1% -

[RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO | 88,5% | 75,0% ]

[VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION ] 89,2% i 100,0% }
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES.
PRUEBA ESTATICA N°18. VEHICULOS EN VANOS 11Y 12,

OSICION CEN . RECUPERACION]
01 FLECHA(mm)  §| 3/4 LUZ VANO 12 A 95,83%
23 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 12 1,58 1,84 1,41 89,24% 0,05 0,05 96,45%
03 FLECHA(mm) CENTRO VANO 12 212 2,24 1,81 85,38% 0,05 0,05 97,24%
04 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 12 1,03 1,43 1,00 97,09% 0,00 0,00 100,00%
24 FLECHA(mm) APOYO 11 0,00 0,43 043 wer 0,00 0,00 .
06 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 11 1,23 1,69 1,31 106,10% 0,00 0,00 100,00%
07 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 11 1,23 1,69 1,31 06,10% 0,08 0,08 93,87%
08 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 11 2,37 2,83 2,45 103,16% 0,03 0,03 98,77%
09 FLECHA(mm) CENTRO VANO 11 2,37 2,61 2,23 93,88% 0,06 0,068 97.30%
10 FLECHA(mm) _ 1/4 LUZ VANO 11 1,66 2,09 1,71 102,71% 0,02 0,02 98,83%
1 FLECHA(mm) APOYO 10 _0,00 0,34 0,34 oer 0,00 0,00 -
12 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 10 0,83 0,48 0,82 98,80% 0,00 0,00 100,00%
13 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 10 0,87 0,69 -1,03 118,39% .0,04 0,04 96,12%
14 FLECHA(mm)__ || CENTRO VANO 10 0,87 20,65 -0,99 113,75% 0,00 0,00 100,00%
16 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 10 -0,47 eoe [ ad i -
15 FLECHA(mm) APOYOQ § 0,00 == fd - o - -
17 FLECHA(mm) 34 LUZVANO § 022 022 0,17 71.27% 0,00 0,00 100,00%
18 FLECHA(mm) CENTRO VANO 8 0,23 0,22 0,17 73,91% 0,00 0,00 100,00%
19 FLECHA(mm) CENTRO VANO 9 0,23 0,22 0,17 73,91% 0,00 0,00 100,00%
20 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 9 0,12 0,14 0,09 75,00% 0,00 0,00 100,00%
21 FLECHA(mm) APOYO 8 0,00 0,05 0,05 o 0.00 0,00
22 DEFORM. (1E-6) “CENTRO VAND 11 44 30 30 8,18% 2 2 93,33%
*DURANTE LA REALIZACION DE LA PRUEBA, LOS CANALES 15 Y 16 NO FUNCIONARON CORRECTAMENTE
PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES

{VALOR MEDIO DE LA RELACION V.MEDIDOV.PREVISTO 93,2% 68,2%

IDESVIACION TiPICA DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 14,9% -

|RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO ] 96,3% I 68,2% ]

[VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION [ 98,4% | 933% |
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES. o Z
PRUEBA ESTATICA N°19. VEHICULOS EN VANOS 9 Y 11. 8 V—a
T — e = — S
IREVIS . ] ARG DE ERACION | x ﬂ'J
0,66 0,96 141,18% 0,14 0,00 100,00% @) Z
23 FLECHA(mm) | 3/4 LUZ VANO 12 -0,68 -0,62 -0,92 135,29% -0,07 0,0 93,48% le3]
03 FLECHA(mm) CENTRO VANO 12 -1,26 -0,93 -1,23 97,62% -0,13 -0,1 90,24% > . E
04 FLECHA(rom) 1l | 1/4 LUZ VANO 12 1,22 -0,81 441 90,98% 0,19 0.1 83,78% E
24 FLECHA(mm) 1 _APOYO 11 0,00 0,30 0,30 - -0,01 -0,01 - ( ) a
06 FLECHA(mm) ¥4 LUZ VANO 11 241 2,50 2,31 95,64% 0,00 0,00 100,00% =
07 FLECHA(mm) 34 LUZ VANO 11 2,41 2,59 2,40 99,38% 0,03 0,03 98,96% 8
08 FLECHA(mm) CENTRO VANO 11 3,68 3,65 46 93,89% 0,00 0,00 100,00% %
08 FLECHA(mm) CENTRO VANO 11 3,68 3,45 3,26 868,45% 0,06 0,08 _9831%
10 ELECHA(mm) 1/4 LUZ VANQ 11 2,54 2,53 2,34 91,93% 0,00 0,00 100,00%
11 FLECHA(mm) APOYO 10 0,00 0,09 0,09 - 0,02 0,02 aes
12 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 10 1,79 4,24 -1,33 74,30% 000 0,00 100,00% 5
13 FLECHA(mm) CENTRO VANO 10 -2,40 4,72 -1,81 75,42% -0,10 0,12 93,37% n
14 FLECHA(mm) CENTRO VANO 10 -2,40 472 -1.81 75,42% 0,00 0,02 98.90% :
18 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 10 -1,81 — - . - - =
15 FLECHA(mv) APOYQ 8 0,00 - - - — =
17 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 9 2,66 . 2711 2,46 92,48% 0,00 0,00 100,00% )
18 FLECHA(mm) CENTRO VANO 9 3,89 3,67 3,42 87,92% 0,00 0,00 100,00% -
19 FLECHA(mm) CENTROVANO § 3,89 388 343 88,17% 0,00 0,00 100,00% =
20 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 9 2,52 247 ~ 222 88,10% 0,06 0,06 97,30% o ;
21 FLECHA(mm) APQOYO 8 0,00 0,25 Oé o 0,00 - 0,00 d 8 =]
L APOY 122 - =
22 DEFORM. (1E-6 CENTRO VANO 11 57 38 38 66,67% 2 2 94,74% § o)
)
*DURANTE LA REALIZACION DE LA PRUEBA, LOS CANALES 15 Y 16 NO FUNCIONARON CORRECTAMENTE 8 i g
ISl =
= | B
. 3| E
- =
PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES o | B
[VALOR MEDIO DE LA RELACIGN V.MEDIDO/V.PREVISTO 94,8% 66,7% =
{DESVIACION TIPICA DE LA RELACIGN V.MEDIDO/V.PREVISTO 18,6% - 2
[RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO | 90,4% I 66,7% | ~<
(»)
= e
{VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION ’ | 97,1% 1 94,7% ] = ]
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_ VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES
PRUEBA ESTATICA N°20. VEHICULOS EN VANOS 7 Y 8

01 LECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 8 1,58 1,99 152 96,20% ) 98,
24 FLECHA(mm| 3/4 LUZ VANO 8 1,58 1,96 1,49 94,30% 0,14 0,05 96,64%
03 FLECHA(mm) CENTRO VANO 8 212 243 1,96 92,45% 0,00 0,00 100,00%
04 FLECHA(mm) CENTRO VANO 8 2,12 244 197 92.92% 0,00 0,00 100,00%
05 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 8 1,04 1,59 1,12 107,69% 0,00 0,00 100,00%
06 FLECHA(mm) APOYO 7 0,00 0,47 0,47 0,09 0,09
o7 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 7 1,23 1,83 1,41 114,23% 0,05 0,00 100,00%
08 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 7 237 242 2,00 84,18% 0,04 0,00 100,00%
09 FLECHA(mm) CENTRO VANO 7 2,37 240 1,98 83,33% 0,02 0,00 100,00%
10 FLECHA(mm) APOYO 6 0,00 0,38 0,28 0,02 0,02 —
11 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 6 -0,83 0,55 -0,93 112,05% 0,01 0,00 100,00%
12 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 6 -0,83 0,54 0,92 110,84% -0,04 0,00 100.00%
13 FLECHA(mm) CENTRO VANO 6 0,87 -0,64 -1,02 117.24% 0,04 0,00 100,00%
14 FLECHA(mm) CENTRO VANO 6 0,87 -0,58 0,96 110,34% -0,03 0,00 100,00%
15 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 6 0,46 - -
16 FLECHA(mm) APOYO 5 0,00 - - —
17 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 5 0,22 0,22 0,15 68,18% 0,00 0,00 100,00%
18 FLECHA(mm) CENTRO VANO 5 0,23 023 0,16 69,57% 0,06 0,00 100,00%
19 FLECHA(mm) CENTRO VANO 5 023 0,23 0,16 69,57% 0,01 0,00 100,00%
20 FLECHA(mm) 1/4 LUZVANO 5 0,12 0,12 0,05 41,67% 0,03 0,00 100,00%
21 FLECHA(mm) APOYOQ 4 0,00 0,07 0,07 0,09 0,09
22 DEFORM. (1E-6) | CENTROVANO 8 39 25 25 64,10% 0 0 100,00%
23 DEFORM. (1E-6) || CENTRO VANO 6 .10 0 0 -
“DURANTE LA REALIZACION DE LAS PRUEBAS, LOS CANALES 15,16 Y 23 NO REGISTRARON LECTURA
PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES

[VALOR MEDIO DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 91,5% 64,1%

[DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 21,2% o

[RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO 956% | 64,1% ]

[VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION 99,7% | 100,0% ]
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES.
PRUEBA ESTATICA N°21. VEHICULOS EN VANOS 5 Y 6.

MEDID RCENTAJ
01 58,33% - -
24 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 8 0,12 0,07 58,33% — — -
03 FLECHA(mm) CENTRO VANO 8 0,22 0,17 77.27% — —
04 FLECHA(mm) CENTRO VANO 8 0,22 0,17 77,21% — — -
05 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 8 0,21 0,16 76,19% — - e
06 FLECHA(mm) APOYO 7 0,05 0,05 - 0,00 0,00 —
07 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 7 20,37 0,48 106,67% 0,00 0,00 100,00%
08 FLECHA(mm) CENTRO VANO 7 -0,60 0,71 83,53% 0,00 0,00 100,00% -
09 FLECHA(mm) CENTRO VANO 7 20,65 -0,76 89,41% 0,00 0,00 100,00%
10 FLECHA(mm APOYO 6 0,17 0,17 — 0,09 0,09 s
11 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 6 1,96 1,67 107,05% 0,12 0,03 98,20%
12 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 6 1,93 1,64 105,13% 0,11 0,02 98,78%
13 FLECHA(mm) CENTRO VANO 6 242 2,13 101,91% 0,14 0,0 97,65%
14 FLECHA(mm) CENTRO VANO 6 2,49 2,20 105,26% 0,21 0,12 94,55%
15 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 6 1,20 0,91 91,00% 0,08 0,00 100,00%
16 FLECHA(mm) APOYOQ 5 0,41 0,41 — 0,10 - o
17 FLECHA(mm) 3/4 LUZVANO 5§ 1,66 .33 106,00% 0,05 0,00 100,00%
18 FLECHA(mm) CENTRO VANO 5 2,53 2,20 90,33% _ 0,09 0,04 98.18%
19 FLECHA(mm) CENTRO VANO 5 2,54 21 90,74% 0,09 0,04 98.19%
20 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 5 1,84 1,51 86,49% 0,08 0,03 98 01%
21 FLECHA(mm) APOYO 4 0,26 0,26 = 0,05 0,05 —
22 DEFORM. (1E-6) | CENTRO VANO 8 - S — -
23 DEFORM. (1E-6) | CENTROVANO 6 26 26 66,67% 2 2 92,31%
*LOS CANALES 1, 3, 4, 5 Y 24 NO FUNCIONARON CORRECTAMENTE DURANTE LA REALIZACION DE LA PRUEBA
PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES

[VALOR MEDIO DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO . 88,9% 66,7%

{[DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 15,8% -

[RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO ] 95,7% ] 66,7% ]

[VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION ] 98,6% | 923% |
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES.
PRUEBA ESTATICA N°22. VEHICULOS EN VANOS 5Y 7.

) P NET( Of "RECUPERACION]
01 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 8 068 0,52 0,83 122,06% 100,00%
24 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 8 -0,68 -0,60 0,91 133,82% 0,00 0,00 100,00%
03 FLECHA({mm CENTRO VANO 8 -1,27 -0,82 -1,13 88,98% 0,00 0,00 100,00%
04 FLECHA(mm) CENTRO VANO 8 4,27 0,86 1,16 91,34% 0,00 0,00 100,00%
05 FLECHA(mm, 1/4 LUZ VANO 8 1,22 0,72 -1,03 84,43% 0,00 0,00 100,00%
06 FLECHA(mm: APOYO 7 0,00 0,31 0,31 — 0,00 0,00
07 FLECHA(mm! 3/4 LUZ VANO 7 242 2,67 2,37 97.13% 0,15 0,10 9577%
08 FLECHA({mm) CENTRO VANO 7 3,67 3.67 3,37 91,69% 0,17 0,12 96,43%
09 FLECHA(mm! CENTRO VANO 7 3,67 3,67 3,37 51,69% 0,13 0,08 97.62%
10 FLECHA(mM, APOYQ 6 0,00 0,30 0,30 0,10 0,10
11 FILECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 6 -1,80 -1,21 1,51 83,89% 0,12 0,02 100,00%
12 FLECHA(mmM! 3/4 LUZ VANO 6 -1,80 -1,26 -1,56 86,67%. 0,09 0,00 100,00%
13 FLECHA(mm CENTRO VANO 6 2,42 162 192 79,34% 0,38 0,28 100,00%
14 “FLECHA(mm CENTRO VANO 6 2,42 1,48 -1.78 73,55% 0,62 0,52 100,00%
15 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 6 1,83 —
16 FLECHA(mm) APOYQ 5 0,00 0,30 0,30 0,08 -
17 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 5 2,68 2,72 40 89,37% 0,12 0,00 100,00%
18 FLECHA(mm! CENTRO VANO 5 3,91 3,85 53 60,15% 0,16 0,03 99.15%
19 FLECHA{mm) CENTRO VANO 5 391 378 46 88,36% 0,16 0,03 99.13%
20 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 5 2,53 2,53 2,21 87,15% 0,47 0,04 98,19%
21 FLECHA(mm) APOYO 4 0,00 0,35 0,35 e 0,13 . 0,13 -
22 DEFORM. (1E-6) CENTRO VANO 8 -14 -13 -13 92,86% -1 -1 92.31%
23 DEFORM. (1E-6) | CENTRO VANO & 28 26 -26 92,86% 0 [ 100,00%
*DURANTE LA REALIZACION DE LAS PRUEBAS, EL CANAL 15 NO REGISTRO LECTURAS

PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES

[VALOR MEDIO DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 94.0% 92,9%

[DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 16,4% 0,0%

[RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO 89,4% | 92,9% |

[VALOR MED!O DE LA RECUPERACION 99,1% | 96,2% ]
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES. S —
PRUEBA ESTATICA N°23. VEHICULOS EN VANOS 2 Y 4. § i
i CAN: NITUD_ | POSICION: - ¥ RECUPERACION. g Z
17 FLECHA(mm) ESTRIBO MADRID o =
18 FLECHA(mm) | ESTRIBO MADRID 0,00 0,00 0,00 0,00 o > g
16 FLECHA(mm) /4 LUZVANO 1 0,78 -0,54 0,63 81,20% 0,00 -0,02 56,32% é
15 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 1 123 072 0381 66,12% 000 0,02 57,13% @)
14 FLECHA(mm) CENTRO VANO 1 1,23 -0,76 085 69,38% 0,00 0,00 100,00% S
13 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 1 -1,07 -0,58 -0,67 62,93% 0,00 -0,02 96,53% E
12 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 1 1,07 0,65 0,74 69.47% 0,00 -0,02 96,86%
11 FLECHA(mm) APOYO 1 0,00 0,28 0.2 — 0,07 0,07 —
10 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANG 2 2,53 2,52 2,30 90.91% 0,08 0,03 98,70%
09 FLECHA(mm) CENTRO VANO 2 3,92 3,68 3,46 88,27% 0,11 0,06 98,27%
08 FLECHA(mm) CENTRO VANO 2 3,02 3,73 3,51 89,54% 0,06 0,01 99,72% 5
o7 FLECHA(mm) 3/4 LUZVANO 2 2,69 2,70 2,48 92,19% 0,07 0,02 99,19% &
06 FLECHA(mm) APOYO 2 0,00 0,16 0,16 - 0,03 0,03 — =
23 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 3 -1,84 1,19 135 7337% 0,00 0,00 100,00% =
04 FLECHA(mm) CENTRO VANO 3 -2,43 -1,76 -1,92 79,01% 0,00 0,00 100,00% -
22 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 4 2,55 2,61 ' 2,45 96,08% 021 0,00 100,00% e
21 FLECHA(mm) CENTRO VANO 4 3,69 3,65 349 94,58% 0,19 0,00 100,00% ~
1 FLECHA(mm) CENTRO VANO 4 3,60 361 345 93,50% 0,21 0,00 100,00% g
20 DEFORM. (1E-6) CENTRO VANO 1 22 22 22 100,00% 2 2 90,91% m Z
19 DEFORM. (1E-6) || CENTRO VANO 2 61 59 59 . 9672% 3 3 94,92% % é
[\
g g
: =
| | 2B
PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES 2 B
VALOR MEDIO DE LA RELACION V.MEDIDOIV.PREVISTO 81,9% 98,4% >
DESVIACION TIPICA DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 11,7% 2,3% 5
{RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO [ 82,5% | 2,4% | :
=]
[VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION | 98,8% | 92,9% ] g %
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES S H
PRUEBA ESTATICA N°24, VEHICULOS EN VANOS 1Y 3 = m
= ST— T = e = = g Y i e R e
s AGNITUD. ']~ POSICION. REVISTO. "MEDIDO ORCENTAJE | ECUPERACION a Z
17 FLECHA(mm) ESTRIBO MADRID 0,00 0,38 - - t
18 FLECHA(mm) ESTRIBG MADRID 0,00 0,37 — - :> §
16 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 1 1,79 1,80 82,31% 95,25% E
15 FLECHA(mm) CENTRO VANO 1 247 2,46 2,13 86,37% 95,78% O o
14 FLECHA(mm) CENTRO VANO 1 247 2,42 2,09 84,75% 100,00% 2
13 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 1 1,62 1,67 1,34 82,92% 94,79% é
12 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 1 1,62 1,62 1,20 79.84% 0,12 0,06 95,36%
11 FLECHA(mm) APOYO 1 0,00 023 0,23 — 0,01 0,01 —
10 - FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 2 -1,39 -1,03 -1,23 88,49% 0,00 0,00 100,00%
09 FLECHA(mm) CENTRO VANO 2 -1,96 -1,38 -1,58 80,61% 0,00 0,00 100,00%
08 FLECHA(mm) CENTRO VANO 2 -1,96 -1,53 1,73 88,27% 0,00 0,00 100,00% 5
07 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 2 1,66 1,19 1,39 89,68% 0,00 0,00 100,00% 2
06 FLECHA(mm) APOYO 2 0,00 0,17 0,17 ave 0,04 0,04 - 5
23 FLECHA(mm) 1/4 LUZVANO 3 2,41 - 2,21 2,04 84,65% 011 007 96,57% =i
04 FLECHA({mm) CENTRO VANO 3 3,56 3,55 3.38 04,94% 0,19 0,15 95,56% =
22 FLECHA(mm[ 1/4 LUZ VANO 4 -1,20 0,87 -1,04 86,67% -0,07 -0,11 89.42% ~
21 FLECHA(mm) CENTRO VANG 4 -1,24 095 -1,12 90,32% -0,07 -0,11 90,18% =
1 FLECHA(mm) CENTRO VANO 4 1,24 .0,98 _1,15 92,74% 007 0,11 90,43% ~
20 DEFORM. (1E-6! CENTRO VANO 1 54 41 41 75,93% ) 0 100,00% ﬁ Z
19 DEFORM. (1E-6) || CENTRO VANO 2 22 20 -20 S 9091% 4 4 80,00% z 5
[y
=
% =
. Z
o -
. 3 E
PARAMETROS ESTADISTICOS FLECHAS DEFORMACIONES o E
VALOR MEDIO DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 86,6% 83,4% Z
DESVIACION TiPICA DE LA RELACION V.MEDIDO/V.PREVISTO 4,5% 10,6% o
|RELACION ENTRE LOS VALORES MEDIOS MEDIDO Y PREVISTO | 86,8% [ 803% | : :
Z |
|VALOR MEDIO DE LA RECUPERACION | 96,0% | 90,0% ] § 5
. z ;
Ll C
oo} S
o]
o
o | B
= ™m
) 192]
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES &
ENSAYOS DINAMICOS EN VANOS 29, 30 Y 31 S qu']
<o
C I i MBACTO.30 ki } 80 o
o1 FLECHA(mm) || ESTRIBO ZARAGOZA 0,11 0,11 — 0,11 e @) z
27 FLECHA(mM) || ESTRIBO ZARAGOZA) = — - e — es}
03 . "FLECHA(mm) |l 3/4 LUZ VANO 31 043 043 1,00 043 1,00 0,43 > §
04 FLECHA(mm) || 3/4 LUZ VAND 31 0,97 0,96 1,00 0,96 1,00 0,97 E
20 FLECHA(mm)__|CENTRO VANO 31 — 0,55 0,62 0,58 O b
06 FLECHA(mm) _||CENTRO VANO 31 111 1,10 1,00 1,09 1,00 5
o7 FLECHA(mm) || 1/4 LUZ VANO 31 0,42 0,40 1,00 043 1,02 0,41 a
08 FLECHA(mm) APOYO 30 o 0,08 — — g
09 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 30 — 1,02 1,00 o 1,06
10 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 30| 173 1,73 1,00 1,72 1,00 1,77
11 FLECHA(mm) | 1/4 LUZ VANO 30 0,74 0,69 1,00 0,67 1,00 073
12 FLECHA(mm; 1/4 LUZ VANO 30 1,36 1,36 1,00 1,32 1,00 141 —
13 FLECHA(mm) APOYO 29 034 0,29 o 034 s 0,37 z
14 FLECHA(mm) || 3/4 LUZ VANO 29 0,70 0,71 1,01 068 1,00 072 -
15 FLECHA(mm) ||CENTRO VANO 29| 0,96 0,99 1,03 0,97 1,01 1,00 3
16 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 29} 1,75 177 1,01 1,73 1,00 1,75 c
17 FLECHA(mm) |l 1/4 LUZ VANO 29 0,69 0,71 1,03 0,67 1,00 073 =
18 FLECHA(mm) || 1/4 LUZ VANG 29 1,37 1,37 1,00 1,3 1,00 143 ~
19 FLECHA(mm) APOYO 28 o — — e — o
25 DEFORM. (1E-6) J[CENTRO VANO Qﬁ 25 24 1,00 24 - 1,00 25 - |
26 DEFORM. (1E-6) |CENTRO VANO 29 2 2 1,00 2 1,00 2 &
. x ()
“EN EL CALCULO DE VALORES MEDIOS DE LOS COEFICIENTES DE IMPACTO NO SE TIENEN EN CUENTA LOS VALORES CORRESPONDIENTES A MEDICIONES DE PEQUENA MAGNITUD. > O
“EL CALCULO DEL VALOR MEDIO SE REALIZA PONDERANDO Et. GOEFICIENTE DE IMPACTO POR EL VALOR DE LA MAGNITUD REGISTRADA EN LA PRUEBA CUASIESTATICA 8 lw)
*DURANTE LA REALIZACION DE LOS ENSAYOS SE PRODUJERON ERRORES DE LECTIRA EN LOS CANALES 8,9, 19,20Y 27. <o m
= |E
PARAMETROS ESTADISTICOS [
|VALOR MEDIO DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 30 km/h o 2
{DESVIACION TIPICA DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 30 km/h ] 0,01 | 0,00 ] >
|
|VALOR MEDIO DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 80 kmih | 1,00 ] 1,00 ] 7
{DESVIACION TIPICA DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 80 kmih | 0,01 | 0,00 ) >
@)
=} -
° o
Z 1B
& =
A=l ~
a
: )
o | P
= o)
) w
g
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES a z
ENSAYOS DINAMICOS EN VANOS 25, 26,27 Y 28 '8 "%
CAN? AGNITUD POSICION i [ P.CUASIESTATICA || P.DINAMICA 30 km/h'|[-C. IMPACTO 30'km/h | P:DINAMICA'80°km/h || C. IMPACTO. 8 [Tj
01 FLECHA(mm) || 3/4 LUZ VANO 28 0,70 0,72 1,03 0,72 1,03 x
24 FLECHA{mm) ICENTRO VANO 28J| 0,92 1,02 1,11 1,02 1,11 (@) g
03 FLECHA(mm) _||CENTRO VANO 28| 155 1,63 1,05 1,64 1,06 tr
04 FLECHA(mm) _ || 1/4 LUZ VANO 28 0,66 0,67 1,02 0,72 1,09 > §
05 FLECHA(mm) APOYO 27 0,05 0,04 - 0,00 — g
06 FLECHA(mm) || 3/4 LUZ VANO 27 0.75 0,69 1,00 0,68 1,00 O
07 FLECHA(mm) _[|CENTRO VANO 27 1,01 0,99 1,00 0,96 1,00 S
08 FLECHA(mm) _ICENTRO VANO 27 1,66 1,70 1,02 1,66 1,00 2
a9 FLECHA(mm) Il 1/4 LUZ VANO 27 0,70 0,69 1,00 0,66 1,00 %
10 FLECHA(mm)_ || 1/4 LUZ VANO 27 1,37 1,38 1,01 1,34 1,00
11 FLECHA(mm) | APOYO 26 - - -
12 FLECHA(mm) |l 3/4 LUZ VANO 26 0,68 064 1,00 0,67 1,00 0,73
13 FLECHA(mm)_ || CENTRO VANO 26 0,95 0,93 1,00 0,98 1,03 1,04 —
14 FLECHA(mm)__ || CENTRO VANO 26 1,66 1,65 1,00 1,64 1,00 1,76 Z
15 FLECHA(mm) || 1/4 LUZ VANG 26 0,65 0,66 1,02 0,67 1,03 074 z
16 FLECHA(mm) _|| 1/4 LUZ VANO 26 1,39 1,36 1,00 1,36 1,00 1,46 3
17 FLECHA(mm APOYO 25 0,32 0,37 wes 0,37 0.40 c
18 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 25 0,92 0,94 1,02 0,98 1,07 1,02 51
19 FLECHA(mm) _|[CENTRO VANO 25 1,64 1,70 1,04 1,66 1,01 1,73
20 FLECHA(mm) || 174 LUZ VANO 25 0,63 0,66 1,05 0,69 1,10 0,70 =
2 FLECHA(mm APOYO 24 — s - ~
22 DEFORM. (1E-6) [[CENTRO VANO 27| 13 13 1,00 15 1,15 1 m Z
23 DEFORM. (1E-6) J CENTRO VANO 26] 16 16 1,00 B 14 1,00 18 % 8
*EN El. CALCULO DE VALORES MEDIOS DE LOS COEFICIENTES DE IMPACTO NO SE TIENEN EN CUENTA LOS VALORES CORRESPONDIENTES A MEDICIONES DE PEQUENA MAGNITUD. ‘ 8 g
*EL CALCULO DEL VALOR MEDIO SE REALIZA PONDERANDO EL COEFICIENTE DE IMPACTO POR EL VALOR DE LA MAGNITUD REGISTRADA EN LA PRUEBA CUASIESTATICA < ™
LOS CANALES 1Y 21 NO FUNCIONARON CORRECTAMENTE DURANTE LA REAUIZAGION DE LOS ENSAYOS. !\-) Fd
=1
— N =
PARAMETROS ESTADISTICOS ‘FLECHA =~ |
[VALOR MEDIO DEL COEFICIENTE DE iIMPACTO PARA 30 kmih 1,01 e N
|DESVIACION TIPICA DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 30 km/h 0,03 £
19,]
[VALOR MEDIO DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 80 km/h ] 1,01 I 1,00 | -
{DESVIACION TIPICA DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 80 kmih i 0,04 1 0,11 ) ~
. = 3
= Z
> 0
z B
Al —
< | s
a
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w
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES ®
ENSAYOS DINAMICOS EN VANOS 21, 22,23 Y 24 % g
> &
01 FLECHA(mm) || 3/4 LUZ VANO 24 1,00 073 X O E
21 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 24 - — g
03 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 23 0,74 074 1,00 0,76 1,03 0,75 @
04 FLECHA(mm) APOYO 22 - — - - - E
20 FLECHA(mm) || 3/4 LUZ VANO 22 0,77 0,70 1,00 0,74 1,00 075
06 FLECHA(mm) I CENTRO VANO 22| 1,03 0,98 1,00 1,03 1,00 1,01
07 FLECHA(mm) JICENTRO VANO 22 1,65 1,62 1,00 1,62 1,00 1,67
08 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 22 0,72 0,68 1,00 0,69 | 1,00 0,70
09 FLECHA(mm) _§i 1/4 LUZ VANO 22 1,43 = 148 5
10 FLECHA(mm) APOYO 21 0,43 0,49 1,14 0,38 1,00 0,34 w
11 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 21 0,73 0,73 i 1,00 0,72 1,00 077 j
12 FLECHA{mm 3/4 LUZ VANO 21 1,41 1,39 1,00 1,40 1,00 1,45 -
3 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 21 1,01 1,00 1,00 1,01 1,00 1,07 5
4 FLECHA(mm) [CENTRO VANO 21 1,74 1,74 1,00 1,75 1,01 1,83 c
5 F LECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 21 1,51 1,57 1,04 1,56 1,03 1,68 -
16 FLECHA(mm) APOYO 20 = - — m
17 DEFORM. (1E-6) ||CENTRO VANO 22]f 14 12 1,00 11 ~ 1,00 12 - ;
18 DEFORM. (1E-6) [ICENTRO VANO 21] 4 5 1,25 3 1,00 3 Py =
x )
= o~
*EN EL CALCULO DE VALORES MEDIOS DE LOS COEFICIENTES DE IMPACTO NO SE TIENEN EN CUENTA LOS VALORES CORRESPONDIENTES A MEDICIONES DE PEQUEFIA MAGNITUD. () ~
*EL CALCULO DEL VALOR MEDIO SE REALIZA PONDERANDO EL COEFICIENTE DE IMPACTO POR EL VALOR DE LA MAGNITUD REGISTRADA EN LA PRUEBA CUASIESTATICA [a) =
*EL CANAL 9 NO REGISTRO LECTURAS DURANTE EL TRANSCURSO DE LOS ENSAYOS, < =
“LOS CANALES 21,4 Y 16 NO FUNCIONARON CORRECTAMENTE DURANTE LA REALIZACION DE LOS ENSAYOS. N Z
= >
PARAMETROS ESTADISTICOS N E
|VALOR MEDIO DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 30 knvh o |E
[DESVIACION TIPICA DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 30 kn/h 0,04 | 0,18 2
eal
|VALOR MEDIO DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 80 km/h | 1,00 I 1,00 ] »
[DESVIACION TIPICA DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 80 km/h ] 0,01 | 0,00 | ~<
z B
S |
> w
g ;
L (o
= | I
o]
: |E
.l
- 7
w
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES Q . z
ENSAYOS DINAMICOS EN VANOS 17, 18,19 Y 20 S "'i
S
S |
01 FLECHA(mm)__ || CENTRO VANO 20 1,00 1,04 1,04 1,02 1,02 1,05 x
24 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 20 1,65 1,72 1,04 1,65 1,00 1,77 Q Z
03 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 20 0,69 0,67 1,00 0,63 1,00 0,69 e
04 FLECHA(mm) || 1/4 LUZ VANO 20 1,34 1,41 1,05 132 1,00 142 > E
25 FLECHA(mm) APOYO 19 0,41 0,49 - 0,40 — 0,46 g
06 FLECHA(mm) | 3/4 LUZ VANO 19 1,38 1,37 1,00 1,34 1,00 1,33 O <
07 FLECHA(mm) _ICENTRO VANO 19 0,97 0,96 1,00 0,85 1,00 0,89 =
08 FLECHA(mm) [ CENTRO VANO 19 1,74 1,80 1,03 1,69 1,00 1,65 g
09 FLECHA(mm) || 1/4 LUZ VANO 19 073 0.71 1,00 0,66 1,00 0,65
10 FLECHA(mm) _Ji 1/4 LUZ VANO 19 1,39 141 1,01 1,36 1,00 1,33
11 FLECHA(mm) APOYO 18 — - oo =
12 FLECHA{mm) 3/4 LUZ VANO 18 0,71 0,68 1,00 0,74 1,04 0,70
13 FLECHA{mm) | CENTRO VANO 18 1,83 1,81 1,00 1,88 1,03 1,72 | —
14 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 18 0,99 : 0,95 1,00 1,02 1,03 0,98 %
15 FLECHA(mm)__ || 1/4 LUZ VANO 18 1,41 1,48 1,05 152 1,08 1,31 =
16 FLECHA(mm) APOYO 17 - e - - - o
17 FLECHA(mm) _|| 3/4 LUZ VANO 17 0,99 0,98 1,00 1,07 1,08 0,97 G
18 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 17 0,55 0,51 1,00 0,56 1,02 0,44 ]
19 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 17 1,34 1,28 1,00 1,37 1,02 118
20 FLECHA(mm)__|| 1/4 LUZ VANO 17 1,33 1,19 1,00 1,40 1,05 147 o
21 FLECHA(mm) || 1/4 LUZ VANO 17 0,43 0,38 1,00 0,44 1,02 0,32 - o)
22 FLECHA(mm) APOYO 16 - — — = R <
23 DEFORM. (1€-6) [[CENTRO VANO 19] - — — — 3 8
*EN EL CALCULO DE VALORES MEDIOS DE LOS COEFICIENTES DE IMPACTO NO SE TIENEN EN CUENTA LOS VALORES CORRESPONDIENTES A MEDICIONES DE PEQUERA MAGNITUD. 8 =)
“EL CALCULO DEL VALOR MEDIO SE REALIZA PONDERANDO EL COEFICIENTE DE IMPACTO POR EL VALOR DE LA MAGNITUD REGISTRADA EN LA PRUEBA CUASIESTATICA fo] <
*LOS CANALES 11, 16, 22 Y 23 NO FUNCIONARON CORRECTAMENTE DURANTE LA REALIZACION DE LOS ENSAYOS. N Z
=31 >
= | &
PARAMETROS ESTADISTICOS FORMACIONES = = | B
VALOR MEDIO DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 30 km/h >
|DEsv1Ac|6N TIPICA DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 30 kmih 0,02 | — | -

. w
|VALOR MEDIO DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 80 km/h i 1,00 | — | e
[DESVIACION TIPICA DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 80 km/h | 0,03 i - ] = o)

=]
g W
B
b4
qu\ (;g
8| F)
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES Q. Z
ENSAYOS DINAMICOS EN VANOS 13, 14,15Y 16 8 ,_i
=
CANA TPDINAMICAS0 kn/h | C.WPACTO 30, S |
01 FLECHA(mm) APOYO 16 Z 0,00 - =<
24 FLECHA(mm) _|| 3/4 LUZ VANO 16 || 1,10 1,11 1,01 Q
03 FLECHA(mm) _|| CENTRO VANO 16 0,55 0,55 1,00 =
25 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 16| 1,31 1,29 1,00 > g
04 FLECHA(mm) _|[ 1/4 LUZ VANO 16 0,34 0,39 1,15 O 2
06 FLECHA(mm) APOYO 15 0,16 0,00 - p
07 FLECHA(mm) || 3/4 LUZ VANO 15 0,76 0,66 1,00 2
08 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 13] 1,03 1,02 1,00 é
09 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 15 1,74 1,7 1,01 X K
10 FLECHA(mm) |l 1/4 LUZ VANO 15 0,70 Xi 1,10 0,69 1,00 074
11 FLECHA(mm) APOYO 14 0,44 48 044 — 0,46
12 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 14 1,01 4 113 0,99 1,00 1,01
13 FLECHA(mm) _[[CENTRO VANO 14 1,78 1,93 1,08 1,81 1,02 1,72 5
14 FLECHA(mm) [ 1/4 LUZ VANO 14 1,29 1,50 1,16 1.26 1,00 1,25 &
15 FLECHA(mm) APOYO 13 0,08 0,17 0,00 - 0,00 =
18 FLECHA(mm) _ | 3/4 LUZ VANO 13 078 0,88 1,13 0,69 1,00 0,55 ~
17 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 13 1,09 1,17 1,07 098 1,00 093 =
18 FLECHA(mm) | CENTRO VANO 3 1,73 1,85 1,07 1,68 1,00 1,65 o
) FLECHA(mm) | 1/4 LUZ VANO 13 0,73 0,84 1,15 0,70 1,00 0,59 -
20 FLECHA(mm) APQYO 12 0,14 0,15 - 0,00 - 0,00 =
21 DEFORM. (1E6) [CENTRO VANO 1§] 15 13 1,00 13 1,00 13 - |8
22 DEFORM. (1E-6) [[CENTRO VANO 14 1 15 1,15 12 1,00 12 LR <
23 DEFORM. (1E-6) ||CENTRO VANO 13 16 16 1,00 16 1,00 13 £ |19
*EN EL CALCULO DE VALORES MEDIOS DE LOS COEFICIENTES DE IMPACTO NO SE TIENEN EN CUENTA LOS VALORES CORRESPONDIENTES A MEDICIONES DE PEQUENA MAGNITUD, 8 =
*EL CALCULO DEL VALOR MEDIO SE REALIZA PONDERANDO EL COEFICIENTE DE IMPACTO POR EL VALOR DE LA MAGNITUD EN LA PRUEBA CL ICA 8 S
Z
p —
£
S B
PARAMETROS ESTADISTICOS < |B
[VALOR MEDIO DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 30 km/h ' >
|DESVIACION TIPICA DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 30 km/h [ 0,06 I 0,09 g
wn
|VALOR MEDIO DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 80 km/h | 1,00 I 1,00 <
[DESVIACION TIPICA DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 80 km/h ] 0,01 i 0,00 = |
1<) o
Z
u B
Ml i
1 19
Q
3 w
W
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES
ENSAYOS DINAMICOS EN VANOS 8, 10, 11 Y 12

1,15

2 HA(mm) | 3/4 LUZ VANO 12 1,14 1,18 127 141 1,29
0: HA(mm) I CENTRO VANO 12 1,63 1,09 1,64 1,07 1,67
04 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 12 0,67 1,06 0,68 1,01 0,65
24 FLECHA(mm) APOYO 11 0,37 - 0,42 - 0,46
06 FLECHA(mm) |l 3/4 LUZ VANO 11 0,74 1,01 0,69 1,00 0,68
07 FLECHA(mm) i 3/4 LUZ VANO 11 1,29 1,38 1,07 1,35 1,05 1,36
08 FLECHA(mm) HCENTRO VANO 11 1,04 1,05 1,01 099 1,00 1,01
09 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 11 1,58 1,68 1,06 162 1,03 1,65
10 FLECHA(mm) i 1/4 LUZ VANO 11 0,67 0,69 1,03 0,63 1,00 0,63
11 FLECHA(mm) APOYO 10 0,38 0,39 o~ 045 - 0,36
12 FLECHA(mm) Il 3/4 LUZ VANO 10 1,22 4,33 1,08 1,38 1,11 1,28
13 FLECHA(mm) = CENTRO VANO 10| 093 1,01 1,09 097 1,04 0,88
14 FLECHA(mm) {CENTRO VANO 10| 1,61 1,71 1,06 1,72 1,07 1,62
16 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 10 o o - - e )
15 FLECHA(mm) APOYO 9 1,57 0,65 - 1,00 e 1,51
17 FLECHA(mm) 3/4 LUZ VANO 9 0,63 0,70 1,11 0,85 1,03 0,61
18 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 9 0,87 0,94 1,08 088 1,01 0,81
19 FLECHA(mm) | | CENTRO VANO 9 1,57 1,67 1,06 1,64 1,04 1,60
2 FLECHA(mm) 1/4 LUZ VANO 9 1,13 1,21 1,07 118 1,04 1,15

FLECHA(mm) APOYQO 8 0,31 0.41 - 039 - 0,53

2 DEFORM. (1E-6) JCENTRO VANO 11 13 15 1,15 13 1,00 16

“EN EL CALCULO DE VALORES MEDIOS DE LOS COEFICIENTES DE IMPACTO NO SE TIENEN EN CUENTA LOS VALORES CORRESPONDIENTES A MEDICIONES DE PEQUERIA MAGNITUD.
*EL CALCULO DEL VALOR MEDIO 8E REALIZA PONDERANDO EL COEFICIENTE DE IMPACTO POR EL VALOR DE LA MAGNITUD REGISTRADA EN LA PRUEBA CUASIESTATICA

“EL. GANAL 16 NO FUNCIONO CORRECTAMENTE DURANTE LA REALIZACION DE LOS ENSAYOS.

PARAMETROS ESTADISTICOS

'ALOR MEDIO DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 30 kin/h

e

DESVIACION TIPICA DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 30 km/h

[VALOR MEDIO DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 80 knh

[DESVIACION TIPICA DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 80 km/h

OLN3WNJ0a

61°L0°200T Vo34

7SN YIOH

¢/ da

HO/80020-00/1

OVINHALNI

SVIOS L0 TILIN

SANOCIDINYISNOD A STIVIHHLVIN Ad ODINIAL OLNLILSNI




1.08

MO-P6-1-11

Rev. 1

VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES

ENSAYOS DINAMICOS EN VANOS 5,6,7Y 8
BOkmih: | PBINAMICA 80 km/h

01 FLECHA(mm) _ | 3/4 LUZVANO 8 0,69 0,69

24 FLECHA(mm) | 3/4 LUZ VANO 8 132 1.29 1,00 1,32

03 FLECHA(mm)__j| CENTRO VANO 8 094 095 1,01 0,97

04 FLECHA(mm) || CENTRO VAND 8 1,69 1,67 1,00 1,76

05 FLECHA(mm) || 1/4 LUZVANG 8 063 0,66 1,05 0,68

06 FLECHA(mm) APOYOQ 7 [ . —-e o e —r-
07 FLECHA(mm) | 3/4 LUZ VANO 7 0,67 072 107 072 1.07 066
08 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 7 095 099 1,04 1,00 1,05 0,91
09 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 7 1,66 1,69 1,02 1,72 1,04 1,61
10 FLECHA(mm) APOYO 6 -
1 FLECRA(mm) | 5/4 LUZ VANO 6 0,62 068 110 0,68 7,10 0.65
12 FLECHA(mm) ||_3/4 LUZ VANO 6 1,26 1,29 1,02 1,33 1,06 1.2
13 FLECHA(mm) CENTRO VANO 6 0,92 0,96 1,04 0,98 1,07 0,92
14 FLECHA(mm) CENTRO VANO 6 1,60 1,58 1,00 1,61 1,01 1,53
15 FLECHA(mm) || 1/4 LUZ VANO 6 1,46 1,56 1,07 158 1,06 1,54
16 FLEGRA(mm) APOYO 5 0,38 035 032 P 035
17 FLECHA(mm) || 3/4 LUZ VANO § 0,66 0,66 1,00 0,68 1,03 0,70
18 FLECHA(mm) || CENTRO VANO § 092 0,93 1,01 1,60 1,74 1,59
19 FLECHA(mm)_|| CENTRO VANO 5 1,55 1,56 1,01 0,96 1,00 0,95
20 FLECHA(mm) || 1/4 LUZ VANO 5 1,21 1,22 1.01 1,25 1,03 1,21
21 FLECHA(mm) APOYO 4 - - e el - -
22 DEFORM. (1E-6) || CENTRO VANO 8 13 1,00 13 1,00 9
2 DEFORM. (1E-6) || CENTRO VANO 6 1 12 1,00 13 1,18 12

EN EL CALCULO DE VALORES MEDIOS DE LOS COEFICIENTES DE IMPACTO NO SE TIENEN EN CUENTA LOS VALORES CORRESPONDI!
+EL CALCULO DEL VALOR MEDIO SE REALIZA PONDERANDO EL COEFICIENTE DE IMPACTO POR EL VALOR DE LA MAGNITUD REGISTRADA ENLAPI

+LOS CANALES 8, 10 Y 21 NO REGISTRARON LECTURA DURANTE EL TRANSCURSO DE LOS ENSAYOS.

PARAMETROS ESTADISTICOS

[VALOR MEDIO DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 30 kmih

ENTES A MEDICIONES DE PEQUENA MAGNITUD.
RUEBA CUASIESTATICA

|DE_SVIACION TIPICA DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 30 knvh 0,03 0,06 _
{VALOR MEDIO DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 80 km‘h ] 1,04 1,08 |
{DESVIACION TIPICA DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 80 km/h 1 0,17 0,13 ]
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES N e
ENSAYOS DINAMICOS EN VANOS 1,2,3 Y 4 S (™
S~
AGNITUD == PO CUASIESTATICA” [P .DINAMICA 30 kmih | C;IMPACTO 30 knuh: g [_(?J Z
ECHA(mm) | ESTRIBO MADRID 0,08 0,10 1,11 g
ECHA(mm) _| ESTRIBO MADRID 0,2 024 1,04 > g
16 FLECHA(mm) || 1/4 LUZ VANO 1 0.9 0,96 1,01 O E
15 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 1 e 0,71 — g
14 FLECHA(mm) || CENTRO VAND 1 051 0,58 1,00 ot
13 FLECHA(mm) || 3/4 LUZ VANO 1 0,83 0,85 1,02 é
12 FLECHA(mm) | 3/4 LUZ VANO 1 042 042 1,00
11 FLECHA(mm) APOYO 1 025 0.26 g
10 FLECHA(mm) | 1/4 LUZ VANO 2 1,19 1,21 1,02
09 FLECHA(mm)__|[ CENTRO VANO 2 157 1,58 1,01
08 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 2 0,98 0,99 1,01 =
o7 FLECHA(mm) || 3/4 LUZ VANO 2 1,25 1,28 1,02 &
06 FLECHA(mm) APOYO 2 - - =
23 FLECHA(mm) || 1/4 LUZVANG 3 - = = =
04 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 3 1,60 1,63 1,02 =
22 FLECHA(mm) | 174 LUZ VANO 4 . - o a
21 FLECHA(mm) || CENTRO VANG 4 164 167 102 o
1 FLECHA(mm) || CENTRO VANO 4 0,93 0,97 104 =
20 DEFORM. (1E-6) ]| CENTRO VANO 23 24 04 25 1,09 24 - 5
19 DEFORM. (1E-6) | CENTRO VAN 2 19 20 1,05 19 1,00 20 2 B
> o)

" *EL CALCULO DEL VALOR MEDIO SE REALIZA PONDERANDO EL COEFICIENTE DE WPACTO POR EL VALOR DE LA MAGNITUD REGISTRADA EN LA PRUEBA CUASIESTATICA N ~
*DURANTE LA REALIZACION DE LAS PRUEBAS LOS CANALES 6, 22 Y 23 NO REGISTRARON LECTURAS <o U
"DURANTE LA REALIZACION DE LAS PRUEBAS SE PRODUJERON ERRORES DE LECTURA EN EL CANAL 15 (=% =

O <
PARAMETROS ESTADISTICOS ECH EEORMA 3 B
VALOR MEDIO DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 30 km/h = | &
DESVIACION TIPICA DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 30 knwh 0,03 T 0,01 o | HE
-
=
[VALOR MEDIO DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 80 km/h 1T 1,02 I 1,05 ] 5
DESVIACION TIPICA DEL COEFICIENTE DE IMPACTO PARA 80 km/h | 0,02 1 0,06 ] -
z B
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ANALISIS DE RESULTADOS

8.1.

PRUEBAS ESTATICAS

Conforme a los resultados mostrados en anteriores apartados es posible establecer las

siguientes consideraciones:

- Las flechas obtenidas en las prucbas estaticas de la estructura alcanzan, respecto

a las previstas en el Proyecto de Prueba de Carga, los siguientes valores:

- Prueba estatica n°1: valores puntuales comprendidos entre el 53% y el 128%.

- Prueba esttica n°2: valores puntuales comprendidos entre €l 67% y el 112%.

- Prueba estatica n°3: valores puntuales comprendidos entre €l 60% y el 153%.

- Prueba estatica n°4: valores puntuales comprendidos entre el 35% y el 94%.

- Prueba estatica n°5: valores puntuales comprendidos entre el 53% y el 96%.

- Prueba estatica n°6: valores puntuales comprendidos entre el 39% y el 141%.

- Prueba estitica n°7: valores puntuales comprendidos entre €l 56% y el 133%.

- Prueba estatica n°8: valores puntuales comprendidos entre el 70% y el 99%.

- Prueba estatica n°9: valores puntuales comprendidos entre el 71% y el 105%.

- Prueba estatica n°10: valores puntuales comprendidos entre el 57% y el
123%.

- Prueba estatica n°11: valores puntuales compfendidos entre el 73% vy el
136%.

- Prueba estitica n°12: valores puntuales comprendidos entre el 79% y el
105%.

- Prueba estatica n°13: valores puntuales comprendidos entre el 44% y el
125%.

- Prueba estatica n°14: valores puntuales comprendidos entre el 80% vy el

110%.
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. - Prueba estitica n°15: valores puntuales comprendidos entre el 79% y el
127%.
- Prueba esttica n°16: valores puntuales comprendidos entre el 87% vy el
153%.
- Prueba estatica n°17: valores puntuales comprendidos entre el 71% y el 97%.
- Prueba estitica n°18: valores puntuales comprendidos entre el 74% y el
118%.
- Prueba estatica n°19: valores puntuales comprendidos entre el 74% y el
141%.
- Prueba estatica n°20: valores puntuales comprendidos entre el 42% y el
117%.
- Prueba estatica n°21: valores puntuales comprendidos entre el 58% vy el
107%.
- Prueba estatica n°22: valores puntuales cofnprendidos entre el 74% y el
134%.
- Prueba estatica n°23: valores puntuales comprendidos entre el 63% y el 96% '

- Prueba estitica n°24: valores puntuales comprendidos entre el 80% y el 95%.

- Las deformaciones obtenidas en las pruebas estaticas alcanzan, respecto a las

previstas en el Proyecto de Prueba de Carga, los siguientes valores puntuales:

- Prueba estatica n°l: valor puntual del 88%.

- Prueba estatica n°2: valor puntual del 128%.

- Prueba estatica n°3: valor puntual del 113%.

- Prueba estatica n°4: valor puntual del 133%.

- Prueba estatica n°S: valores puntuales comprendidos entre el 68% y el 74%.
- Prueba estatica n°6: valores puntuales comprendidos entre el 54% y el 80%.
- Prueba estatica n°7: valores puntuales comprendidos entre el 67% y el 75%.
- Prueba estética n°8: valor puntual del 71%.

- Prueba estatica n°9; valor puntual del 57%.
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- Prueba estatica n°10: valor puntual del 64%.

- Prueba estatica n°l 1: no se registraron lecturas.

- Prueba estatica n°12: no se registraron lecturas.

- Prueba estatica n°13: no se registraron lecturas.

- Prueba estatica n°14: valores puntuales comprendidos entre el 62% y el 81%.
- Prueba estatica n°15: valores puntuales comprendidos entre el 56% vy el 85%.
- Prueba estatica n°16: valores puntuales comprendidos entre el 50% y el 76%.
- Prueba estatica n°17: valor puntual del 75%.

- - Prueba estética n°18: valor puntual del 68%.

- Prueba estatica n°19: valor puntual del 67%.

- Prueba estética n°20: valor puntual del 64%.

- Prueba estatica n°21: valor puntual del 67%.

- Prueba estatica n°22: valor puntual del 93%.

- Prueba estatica n°23: valores puntuales comprendidos entre el 97% y el

100%.

- Prueba estéatica n°24: valores puntuales comprendidos entre el 76% y el 91%.

- Los valores estadisticos medios de las distribuciones de medidas arriba sefiala-
das se indican a continuacién. Dichos valores medios se han obtenido ponde-
rando las relaciones valor medido frente a valor previsto por la amplitud de las
medidas previstas en cada canal. Este resultado coincide con la relacién entre
los valores medios medido y previsto. Para el cdiculo de estos valores no se han
tenido en cuenta las mediciones de pequefia amplitud, como por ejemplo las

obtenidas en los apoyos:

MO-P6-1-I1 Rev. 1
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FLECHAS DEFORMACIONES

PRUEBA ESTATICA N°1 93% 88%
PRUEBA ESTATICA N°2 91% 128%
PRUEBA ESTATICA N°3 93% 113%
PRUEBA ESTATICA N°4 65% 133%
PRUEBA ESTATICA N°5 82% 71%
PRUEBA ESTATICA N°6 74% 67%
PRUEBA ESTATICA N°7 96% 1%
PRUEBA ESTATICA N°8§ 87% 71%
PRUEBA ESTATICA N°9 88% 57%
PRUEBA ESTATICA N°10 87% 64%
PRUEBA ESTATICA N°11 999,
PRUEBA ESTATICA N°12 89%,
PRUEBA ESTATICA N°13 91% . —
PRUEBA ESTATICA N°14 89% 73%
PRUEBA ESTATICA N°15 95% 70%
PRUEBA ESTATICA N°16 109% 75%
PRUEBA ESTATICA N°17 87% 75%
PRUEBA ESTATICA N°18 93% 68%
PRUEBA ESTATICA N°19 95% 67%
PRUEBA ESTATICA N°20 92% 64%
PRUEBA ESTATICA N°21 89% 67%
PRUEBA ESTATICA N°22 94% 93%
PRUEBA ESTATICA N°23 82% 98%
PRUEBA ESTATICA N°24 87% 83%

Se observa en general, un comportamiento mas rigido que el previsto en la estructura
ensayada. Este comportamiento se puede explicar teniendo en cuenta posibles varia-
ciones locales en las caracteristicas mecanicas del tablero, (resistencia caracteristica

del hormigén, sobreespesores...etc).

- Enlos graficos que se muestran a continuacién se observa la comparacién entre

los valores maximos previstos y medidos de flechas.
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES
PRUEBA ESTATICA N°1. VEHICULOS EN VANO 31.
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VIADUCTO BARRANCO DE FUENTELICES
PRUEBA ESTATICA N°10. VEHICULOS EN VANOS 21 Y 22.
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PRUEBA ESTATICA N*16. VEHICULOS EN VANOS 15 Y 16.
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- Los valores medios de la relacién entre el valor medido y el valor previsto osci-
lan entre el 65% alcanzado en el ensayo estatico n°4, y el 109% correspondiente

al ensayo estatico n°16 en lo que se refiere a flechas.

- Lamayor relacién entre el desplazamiento neto y la luz de calculo registrada es

1/7792 en el centro del vano 13 durante la prueba estatica n°15.

- Se han alcanzado recuperaciones mayores del 85% en flechas de centro de vano
en todas las pruebas estéticas efectuadas, con valores medios superiores al 92%.
En el célculo de valores medios no se han considerado los valores correspon-
dientes a mediciones de pequefia amplitud, (por ejemplo, los obtenidos en los

apoyos).

Las recuperaciones sefialadas como completés (100%) lo son unicamente de
acuerdo a la sensibilidad del aparato que las registra. Asi, un aparato con sensi-
bilidad del 2% de la medida registrada no podra dar lugar a una recuperacion
superior al 98%. Con el uso del 100% se quiere dar a entender Unicamente que

el valor residual no alcanza los mérgenes de sensibilidad de la instrumentacion.

82. PRUEBAS DINAMICAS

- Los parametros estadisticos basicos de las distribuciones de coeficientes de im-

pacto son las que se recogen en el siguiente cuadro:
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COEFICIENTE DE IMPACTO - PRUEBA DINAMICA A 30 KM/H

FLECHAS DEFORMACIONES
MEDIA DESVIACION MEDIA DESVIACION

VANOS1,2,3y4 1,02 0,03 1,05 0,01

VANOSS,6,7y 8 1,02 0,03 1,00 0,06
YANOS 9,10, 11 y 12 1,08 0,05 1,15 0
VANOS 13, 14,15y 16 1,06 0,06 1,00 0,09
VANOS 17, 18,19 y 20 1;00 0,02 — —
VANOS 21, 22, 23 y 24 1,00 0,04 1,00 0,18
VANOS 25, 26,27y 28 1,01 0,03 1,00 0

VANOS 29,30 Y 31 1,00 0,01 1,00 0

COEFICIENTE DE IMPACTO - PRUEBA DINAMICA A 80 KM/H

FLECHAS DEFORMACIONES
MEDIA DESVIACION MEDIA DESVIACION
VANOS1,2,3y4 1,02 0,02 1,05 0,06
VANOS 5,6,7y 8 1,04 0,17 1,08 0,13
VANOS 9,10, 11y 12 1,04 0,04 1,00 , 0
VANOS 13, 14,15y 16 1,00 0,01 1,00 0
VANOS 17, 18,19 y 20 1,00 0,03 — —
VANOS 21, 22,23 y 24 1,00 0,01 1,00 0
VANOS 25,26,27y 28 1,01 0,04 1,00 0,11
VANOS 29,30 Y 31 1,00 0,01 1,00 0

Para la determinacion de los coeficientes de impacto se dividen los resultados maxi-
mos obtenidos en las pruebas dindmicas por los valores méximos obtenidos en la pa-
sada cuasiesttica. No se han tenido en cuenta los valores correspondientes a los

apoyos. En el célculo de los valores medios se ponderan los resultados por el valor
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del desplazamiento registrado en la prueba cuasiestética, para que tengan mas peso

las mediciones de mayor amplitud.

-~ Mediante el tratamiento numérico de la sefial de varios registros se ha obtenido
un valor medio para la frecuencia fundamental de flexion de los dos tramos que
forman la estructura de 4,62 Hz, frente a los 4,07 Hz correspondientes a la pre-

visién del Proyecto de Prueba de Carga.

Las diferencias existentes con los resultados obtenidos para los desplazamientos
pueden verse a partir de la estimacién de la relacion entre rigideces previstas y
medidas segin doble comparacién en términos de desplazamientos y de fre-

cuencias de vibracion.

Secht, s = .94 | Jrecuencia o _ ) g3
ﬂ eChap‘eul':m ﬁ Wamﬁd{

En la comparacién establecida se aprecia un comportamiento normal, registran-
dose un ligero aumento de la rigidez respecto a la prevista con una pequefia des-
viacion entre la medicién en frecuencias y la medicion en desplazamientos que

puede considerarse admisible.

9. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

De acuerdo con lo expuesto en los apartados precedentes, se pueden extraer las siguientes

conclusiones:

- Las flechas méaximas medidas en los ensayos pueden considerarse aceptables.
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El modelo estructural adoptado identifica adecuadamente el comportamiento de los ele-

mentos principales de la estructura.

Las recuperaciones obtenidas se pueden considerar completas e instanténeas, por lo que

se puede deducir que la estructura ha trabajado en régimen elastico.

Las fisuras detectadas durante la inspeccién preliminar no sufrieron cambios aprecia-

bles, (ni en su abertura ni en su trayectoria), como consecuencia de la realizacién de la
prueba de carga. No obstante, se recomienda seguir la evolucién de dichas fisuras para

poder establecer si se produce una progresion de su abertura a lo largo del tiempo.
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Este informe consta de 73 paginas numeradas y selladas y 8 Anejos.

POR EL DEPARTAMENTO DE
CONTROLES ESPECIALES

yEcHs

T [y

Fdo. Suyapa Davila Sanchez Toscano

Ingeniero de Caminos Canales y Puertos

EL JEFE DEL DEPARTAMENTO DE
CONTROLES ESPECIALES

Fdo. Ramoén Alvarez Cabal

Dr. Ingeniero Industrial

Madrid, 19 de julio de 2002

POR EL DEPARTAMENTO DE

CONTROLES ESPECIALES

Fdo. José Ramén Arroyo Arroyo

Ingeniero Industrial

EL DIRECTOR DE LA DIVISION
DE CONTROL DE PROYECTO

Fdo. Justo Diaz Lozano

Ingeniero de Caminos Canales y Puertos
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