FECHA PRUEBA: 22 de septiembre de 2004

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

| LINEA DE ALTA VELOCIDAD NUEVO ACCESO FERROVIARIO DE ALTA VELOCIDAD A TOLEDO
TRAMO B MOCEJON-TOLEDO ]
SUBTRAMO 1l
B P.K. 207+660 -
IDENTIFIGACION INVENTARIO - ] '
NOMBRE - ]

DESCRIPCION ESTRUCTURA|La estructura es un paso inferior tipo cajon de hormigon armado, que da cabida por su parte interior a un
camino. La losa superior esta formada por prelosas prefabricadas y acttia como encofrado para una losa
hormigonada in situ. Los hastiales estan formados por madulos prefabricados verticales.

ASISTENTES
, ~ ORGANISMO EMPRESA
D. SERGIO DE LA ROCHA U.T.E. GEOCISA-INTEMAC
D. JAVIER DE LA CUERDA U.T.E. GEOCISA-INTEMAG

. CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperarura entre 32-34 °C
Humedad relativa entre 19-27 %
INSTRUMENTACION INSTALADA

ey
=

(segtin Informe de Prueba de Carga para la Recepcion) i UNIDADES
EQUIPO OPTICO LASER 1 =
CONTROL DE FLECHAS 5 ANSDUCTORES DE DESPLAZAMIENTO |\ 5
GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS|GALGAS EXTENSOMETRICAS W -
REGISTRO DE VIBRACIONES|ACELEROMETROS N 2
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHiCULO NUMERO PESO
UNITARIO TOTAL
. = () ()
C1a: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA DCHA B TEER ; R SR -
C1h: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA 1ZQ ' '
L1: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA 1ZQ LOCOMOTORA 1 SERIE 060 117,86 117,6
SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DINAMICAS MOCEJON - TOLEDO

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS _ i
[ COMPOSICION UTILIZADA VIA1_| COMPOSICION UTILIZADA ViA 2

[ VELOGIDAD | HORA HORA HORA HORA
COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL
B Prueba cuasiestatica "5 km/h - - - L1 15:44 15:46
) Prueba dinamica a velocidad lenta 30 km/h 3 =2 - o 15:49 15:50
~ Prueba dinamica a velocidad maxima| 80 kmh | - - e L1 15:57 15:58
Prueba dinamica a velocidad méaxima con frenado 80 km/h - - - L1 16:08 16:09
Pruebg estatica Cila 16:18 16:33 Cib 16:18 16:33

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
Resultados prueba|Acordes con los tedricos previstos en el Proyecto de Prusba de Carga
Recuperaciones |Superiores al 85 % en todos los casos
Anomalias detectadas en la inspeccién visual previa Ninguna
durante el proceso de carga|Ninguna
D4y al final del mism
~ Otrg5 datos de Interés|Ninguno
sten‘('a‘je la estructura | Correcto durante la realizacién de las pruebas de carga
Ninguna

: _D/SERGIO DE LA ROCHA
“Shu, . opor UT.E GEOCISA-INTEMAC




