h ApmusTRAGOE D instrumenlacion y conlral

RATSTAUCTURAS FIRROVIARIAS

L MODELO A2 DE ACTA DE PRUEBA DE CARGA I

ITIPO DE PRUEBA: Recepcidn de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 16/05/2012 I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO COMPANIA Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF)

LINEA - L»nea de Alla Velocidad Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frun!era Frénc-esa - - -
TRAMO: o Glrona -Figueres. Subtramo: Vilademuls - Pon(os o o
PK: OBRA515+121; LINEA 736+731 ) )
PROVINCIA: o Girona B

DENOMINACION Viaduclo sobre Rio Fluvid o
REFERENCIA: ' 0188Vi04 B B

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: El viaducto se encuentra en una alineacién curva en planta, sucesién de clotoide con un arco circular de radio R =
6.000 m con trazado recto en alzado de pendiente constanle del 3%, descendiente en el sentido de avance de los PK’s. Se Irata de una viga conlinua de canlo variable con 14
vanos de 45,0 + 10 « 60,0 + 2 + 70,0 + 50,0 m, simplemente apoyada en estribos y pilas intermedias con aparalos de apoyo de neopreno confinado, tipo POT. La seccion
transversal es tipo cajon unicelular apta para una plalaforma de alla velocidad de 14,0 m de anchura. La viga cajén presenta cartelas en las pilas 11, 12 y 13. Los estribos son
convencionales, cerrados de muro frontal. El estribo E1 actia como punto fijo del tablero frente a acciones longitudinales y tanto el E1 como el E2 actdan como punlos fijos en
sentido transversal. Ambos estribos quedan cimentados por cimentaciones profundas. Las pilas, presentan una seccién transversal hueca de paramenlos curvos, y al igual que
los estribas, han sido levantadas sobre cimentacion profunda.

ASISTENTES P aila
NOMBRES ORGANISMO, COMPARNIA \ ™~
D. Andrés Vicente Zapata Ingenleria de lnslrumenlacidp@_‘cbr‘nrol. SA

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura  20,8°C-28,2°C " Humedad relativa

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

o - | \;ano 1
EQUIPO OPTICO “
FLECHAS - —
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 5
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2. |
REGISTRO DE VIBRAGIONES ACELEROMETRO 1
OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO . S '  PESOUNITARIO(T) .
— | —-—————— NUMEROQ MATRICULAS —

PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Locomotora | Locomotora | 2 | - 120.00 120.00
Tolva | Tolva |1 - ' 80.00 80.00

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION 46,8 %
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Ambos senlidos

HDRA DE COMIENZO 11:35

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano1 | Vano2 i Vano 3
[ [Flechas 89.7% 69.9% | 68.6%
En general = e i
PORCENTAJE DE RESPUESTA A S :Defurrnacmnes unllarlas_ 90.?{% 71.8% ‘ 78.0% | 1
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA o |Flechas - - ‘ - |
DE CARGA Pruebas simplificadas = T

\Delormacmnes unitarias - -

Dinamica Frecuencia pmpla de wbramén
i Flechas
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica En general P e
Deformaciones unitarias

ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Ninguna

OBSERVACIONES El porcentaje de carga alcanzado con respec,tu a Ia‘mst‘fuacidn es,
‘cuenta las sohrecargas de sohmlacmn disponibles. [/ .

|APTO ] JNO apto [ ]

por Ingenieria de Instrumentacion y Control, S.A, (liC)
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| MODELO A2 DE ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

ITIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 17/05/2012 I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF)

LINEA: - __I__mea de Alta Ve!ocmad Madrid - Zaragoza - Barcelona Fronteré Francesa S
TRAMO: mena thueres Subtramo: Vilademuls 7P;ngsi - _

P 0BRA 515+121; LINEA 736+731 ) o )
PROVINCIA: o Girona o T )
DENOMINAGION "~ Viaduclo sobre Rio Fluvia o N i -
REFERENCIA: 0188VID4 -

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: Fl viaducto se encuentra en una alineacién curva en planta, sucesion de clotoide con un arco circular de radio R =
6.000 m con trazado reclo en alzado de pendiente constante del 3%, descendienle en el sentido de avance de los PK's. Se trata de una viga continua de canlo variable con 14
vanos de 45,0 + 10 » 60,0 + 2 + 70,0 + 50,0 m, simplemente apoyada en estribos y pilas inlermedias con aparatos de apoyo de neopreno confinado, tipo POT. La seccién
Iransversal es tipo cajon unicelular apta para una plataforma de alla velocidad de 14,0 m de anchura. La viga cajon presenta cartelas en las pilas 11, 12y 13. Los eslribos son
convencionales, cerrados de muro frontal. El estribo E1 actia como punto fijo del tablero frente a acciones longitudinales y tanto el E1 como el E2 actian como puntos fijos en
senlido transversal, Ambos estribos quedan cimentados por cimentaciones profundas. Las pilas, presentan una seccion transversal hueca de parq y al igual que
los estribos, han sido levantadas sobre cimentacion profunda.

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, cpMPANJA

D. Andrés Vicente Zapala Ingenieria de Instrumentaci ﬁnry'i:p_t{trql,fﬁ..ﬁ
17

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura - 19,2°C-19,8°C Humedad relati\;a -

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

- - Vano4 |
EQUIPO OPTICO .
FLECHAS —— : -
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 5
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO 1
OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA 1 ﬁ
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
- VEHICULO ] - y o ~ PESOUNITARIO(T) ==
i I | NOMERO MATRICULAS == . SHEC———
PREVISTO REAL ; PREVISTO REAL
Locomotora Locomotora 2 B = ] 120.00 120.00
Tolva Tolva 14 - | 80.00 80.00

PORCENTAJE DE SOLIGITACION RESPECTO A INSTRUCCION 46,8 %

SENTIDO DE CIRCULAGION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Ambos senhdos
HORA DE COMIENZOQ: 12:23

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

7 _ VanoT Vano 5 7[ ”\:';rm% o '[
Flechas 68.3% 69.9% | 688% |
| Eromedlkenien larias | 760% | 87.0% | 755%
eformaciones unitarias ! i | :
PORCENTAJE DE RESPUESTA STl ST e L L g o g
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA | - Flechas - = s |
DE CARGA Pruebas simplificadas |—— i e — =
Deformaciones unitarias - - -
Dinamica Frecuencia propia de vibracion ‘ Tedrica: 1,92 Hz ; Obtenida: 2.55 Hz
; Flech | 98.5% g
PORCENTAJE DE RECUPERAGION Estatica En general el ! " ;
| Deformaclones unllanas | 93'0’3&
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Ninguna

El porcentaje de carga alcanzado con respecto 7

OBSERVACIONES cuenta las sobrecargas de solicitacion dlspombltﬁ

{
CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO ar1o [X ] noapTo [ | i
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D. Andrés Vicenle Zapata
por Ingenieria de Instrumentacion y Control, S.A. (lIC)
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DMINISTRADOR DE
DANESTROCIUNAS FERROVIARIAS Instrumentacidn y control

I MODELO A2 DE ACTA DE PRUEBA DE CARGA

IT1P0 DE PRUEBA; Recepcidén de obra nueva ‘ FECHA DE PRUEBA: 22/05/2012

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: Administrador de Infraestrucluras Ferroviarias (ADIF)

|LinEA: Linea de Alta Velocidad Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa. o 1
TRAMO: - Girona - FiguerésA Subtramo: Vilademuls - Pontos o i T

PK: N OBRAS515+121; LINEA736+731

PROVINGIA: - Girona i -

DENOMINACIGN Viaduclo sobre Rio Fluvia - B Bl
REFERENCIA: © owssvioa -

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: El viaduclo se encuenlra en una alineacion curva en planta, sucesion de clotoide con un arco circular de radio R =
6.000 m cen Irazado recto en alzado de pendiente constante del 3%, descendiente en el sentido de avance de los PK's, Se trata de una viga continua de canlo variable con 14
vanos de 45,0 + 10 « 60,0 + 2 « 70,0 + 50,0 m, simplemente apoyada en esltribos y pilas inlermedias con aparatos de apoyo de neopreno confinado, lipo POT. La seccion
transversal es lipo cajén unicelular apta para una plataforma de alta velocidad de 14,0 m de anchura. La viga cajén presenta cartelas en las pilas 11, 12y 13. Los eslribos son
convencionales, cerrados de muro frontal. El estribo E1 aclia como punto fijo del lablero frente a acciones longitudinales y lanto el E1 como el E2 aclGan como puntos fijos en
senlido transversal. Ambos eslribos quedan cimentados por cimentaciones profundas. Las pilas, presentan una seccion transversal hueca de paramentos curves, y al igual que
los eslribos, han sido levantadas sobre cimentacién profunda.

,_.«_‘_".’,:“. TSR

———
ASISTENTES A O
NOMBRES ORGANISMO, c;:;mr;mm\
D. Andrés Vicente Zapata Ingenieria de Inslrumenlaqﬁﬁ'ﬂ-y Gi)nlrol. S.A-i {Ii(;.‘) 5

CONDICIONES ATMOSFERICAS
) "T_emparalura - ‘i4,7; “E— 19,3°C Humedad relativa

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

R .Van_o 7 - 1
! EQUIPO OPTICO .
FLECHAS-—— —— - -
; TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 5
DEFORMAGIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO 1
OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHiCULO Sy | o 1 PESO UNITARIO (T)
NUMERO MATRICULAS e
PREVISTO REAL | PREVISTO REAL
Locomotora Locomotora 2 - - | 120.00 120.00
Tolva Tolva 14 = B I O 80.00 80.00

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION 46,8 %
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Ambos sentidos

HORA DE GOMIENZO: 11:30

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 7 Vano8 = Vano8 | Vano10
Flechas 62.7% 64.9% j 66.4% 67.4%
En general — . -
eformaciones unitarias 71.0% 78.0% 82.3% 76.4%
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estatica RSSO * L e
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA s e Flechas - - - -
ruepas simpiilicagas = rom
DE CARGA Deformaciones unitarias - - i - -
| Dinamica Frecuencla propia de vibracién Teérica: 1,92 Hz ; Obtenida: 2.55 Hz
— s it e R
i | Flechas 97.1% 98.2% 99.0%
PORCENTAJE DE RECUPERACION | Estatica En general - oL ety | Sl L
Deformaciones unitarias 97.0%" - 98.0%
ANOMALIAS EN LA INSPECC[éN_\iISUAL Ninguna i
OBSERVACIONES El porcentaje de carga alcan;gdo con _respgclo a la‘insfruccion es; ‘en f:adﬁ
cuenta las sobrecargas de solicilacién disponibles. PR g
CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO APt X | noapto [ | [RESTRICCIONES -

AT B LR

por Ingenieria de Instrumentacion y Control, S.A. (IIC)
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ADMINISTRA

DOR BE il
IFRALSTRUCTURAS FLRROVIARIAS Inslrumanlau n y control

| MODELO A2 DE ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

ITIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva ‘ FECHA DE PRUEBA: 20/05/2012 I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: Administrador de Infraeslrucluras Ferroviarias (ADIF)

LiNEA: - Llné;-de Alta Velocidad Madrid VZaTagtiJza Barcelona - Frontera Francesa. T
TRAMO: 7Girona - Figueres. Subtramo: Vilademuls - Pontos ' -

PK.: ) OBRA 515+121; LINEA 736+731 - B

PROVINCIA: Girana B -
DENOMINACION Vladucm sobre Rio Fluwé ) - i
REFERENCIA: © o188vioa )

DESCRIPCION DE LA ESTRUGTURA O PARTE DE ELLA: El viaduclo se encuenlra en una alineacion curva en planta, sucesion de clotoide con un arco circular de radio R =
6.000 m con trazado reclo en alzado de pendienle constante del 3%, descendiente en el sentido de avance de los PK's. Se trata de una viga continua de canlo variable con 14
vanos de 45,0 + 10 + 60,0 + 2 « 70,0 + 50,0 m, simplemente apoyada en estribos y pilas intermedias con aparatos de apoyo de neepreno confinado, tipo POT. La seccién
transversal es tipo cajon unicelular apta para una plataforma de alta velocidad de 14,0 m de anchura. La viga cajén presenta cartelas en las pilas 11, 12y 13. Los eslribos son
convencionales, cerrados de muro frontal. El estribo E1 actiia como punto fijo del tablero frente a acciones longitudinales y tanto el E1 como el E2 actdan como puntos fijos en
senlido transversal. Ambos estribos quedan cimentados por cimentaciones profundas. Las pilas, presentan una seccidn lransversal hueca de paramentos curvos, y al igual que
los estribos, han sido levantadas sobre cimentacion profunda.

ASISTENTES
NOMBRES | ORGANISMO, COMPANIA

D. Andrés Vicente Zapata | Ingenieria de Instrumentacion y Contral, S.A. (IIC)

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura 24,7°C-293°C N Humedad relativa
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS /
- B 7 Vano 11 Vano12 |
f EQUIPO OPTICO |- -
FLECHAS R ‘
| TRANS. DE DESPLAZAMIENTO \ 5 5 1)
DEFORMACIONES UNITARIAS | BANDAS EXTENSOMETRICAS J 2 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO [ 1 1
OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA i 1 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
. - VEHICULO T I ' PESO UNITARIO (T) )
- —— NUMERO MATRICULAS ¢ - s=u
pmswsm REAL PREVISTO REAL
Loccmotora | Locomotora 2 : - 12000 12000
Tolva Tolva 14 L - L 80.00 80.00

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION 46.8%

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS Ambos senudos
HORA DE COMIENZO: 11:30

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

B Vano?“ Vano 12 Vanpia Vano 14 B
Flechas 68.4% 62.1% 61.0% 64.0%
En general —— = —
| | rai N
PORCENTAJE DE RESPUESTA | Esttica i Defermacmngs Enianas 78.3% 7271E . 73.3% 78.6% -
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA wFIechas - - - -
DE CARGA Pruebas simplificadas — 3P ——]
Deformaciones unitarias - - - - |
Dinamica Frecuencia propna de vibracién Tebrica: 1,92 Hz ; Obtenlda 2. 55 Hz
. Flechas 96.5% 98.7% |
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estética En general e 2 el
Deformaciones unitarias 94.7% 97.1%
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Ninguna I,,"
El porcentaje de carga alcanzado con respecto a la instr 9
OBSERVAGIONES \cuenla las sabrecargas de sollcnaclén d|spombtes :,l
CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO ‘APTO x] |N0 apto [ RES]{BJCOLdNES

Iy G ..,.l-.,

'"r.lv. vl

D. Andrés Vicente ZaDala
por Ingenieria de Instrumentacion y Cantral, S.A. (IIC)
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