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l MODELO A2 DE ACTA DE PRUEBA DE CARGA
|TIFO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 08/03/2012

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA: Administrador de Infraesltructuras Ferrowanas (ADIF)

LINEA: o T o -Linea de Alta Velocidad Madrid - Zaragoza - Barceluna Fronlera Francesa

TRAMO: Girona - Figueres. Sub-l-ramo. V:Iademul:r,_ Funtcs S

P i © OBRA513+965; LINEA 7354575 B}

PROVINCIA: Grona - -
EENOMINACI(’JN N Viaducto sobre Rec Casmyola U - o

REFERENCIA: " 0188VID2 ) o -

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA:
La estruclura se resuelve con una viga conlinua de canto constante igual a 2,64 m, con una longitud de 256 m distribuidos en 3 vanos de 20+37+20 m. La eslructura se
encuenlra simplemente apoyada en eslribos y pilas intermedias con aparatos de apoyo de neopreno confinado, lipo “POT". La seccidn lransversal es tipo cajon unicelular
apta para una plataforma de alta velocidad de 14,0 m de anchura. Los estribos son convencionales, cerrados de muro frontal. El estribo de salida actia como punto fijo
del tablero frenle a acciones longitudes y tanto el estribo E1 come el E2 actlian como punto fijo a esfuerzos lransversales. Ambos quedan cimentados mediante
cimentacion profunda con 6 piloles de didmetro ¢=1500 mm. Las pilas, en ménsula, se disefian con seccion transversal ¢ajon, cimentadas igualmente por cimenlacion
profunda, esta vez con 4 pilotes de igual didmetro
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CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura 16,3°C-21,0°C i Humedad relativa
|

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

) | vano1 | vanoz | vanp3 E
EQUIPO OPTICO i . . - XY 2 ol
FLECHAS -t - NN
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO | 4 4 4 S
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2 2 i
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO ‘ 1 1 i
OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA ‘ 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHicuLo | .| o PESO UNITARIO (T)
- NUMERO MATRICULAS — =
PREVISTOI REAL 4 PREVISTO REAL
" Locomotora { Locomotora 2 " | 120.00 120,00
Tolva i Tolva 3 - | 80.00 80.00
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION VANOS 1 Y 3:42. 5% IVANO 2:44.9%
SENTIDD DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS Ambos senlu:fos
HORA DE COMIENZO: 11:27
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
- ) _ | Vano1 Vano 2 Vano 3 .
|Flechas | 89.2% 78. 3% 72 7%
En general 4070 ; T — 7——9 / ——
eformacione; A% 69.59 77.3%
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estatica _somuaskng, : Y - _
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA Prusbas simolificad Flechas - - -
Tuepas simpliiicagas = = —
DE CARGA Deformacmne - - -
Dindmica Frecuencm propia de wbracanjn Teodrica: 4,39 Hz ; Obtenida: 5.00 Hz
Flechas 96.2%
PORCENTAJE DE RECUPERAGION Estatica En general T A - .
Deformacione g5, 5"/
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Ninguna '-,’;r‘_‘,i}‘,
OBSERVACIONES g cadé“’ 4
CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO
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