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ADMIMISTRADOR DE Inslrumcnlaulbn y conlrol
INFREAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

| MODELQO A2 DE ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

ITIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva ] FECHA DE PRUEBA: 06/06/2012 I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA: Admlmslrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF)

LINEA: o L|nea de Alta Velocidad Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa.

TRAMO: - Gsrona Figueres. Subtramo: Cornella del Terri Viaid;a’rnals o ]
PK: OBRA 506+585; LINEA728+195 - B
PROVINCIA: Girona o - |
DENOMINACION - 77\:‘7|aducln sobre la Rlera de la Farga B )

REFERENGIA: 0187102 o -

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La eslruclura esta formada por 8 vanos con la siguiente distribucion de luces: 32,5 + 6 x 45, 0+ 32 5 m, por lo que la Iongltud
total entre ejes de apoyos en eslribos es de 335,0 m, siendo el ancho total del tablero constante de 14,0 m. Se ha optado por una solucidn estructural formada por un dintel continuo de|
hormigén pretensado de seccién transversal tipo cajon. El tablero se ha proyectado con canto constante de 3,04 metros. La seccidn cajén liene unos voladizos de 3,50 m hasta el arranque,
de las almas; éstas se han dispueslo inclinadas de tal manera que determinan un ancho inferior del niclec de 5,00 m sobre pilas El espesor de las almas es constante de 0,55 m, la tabla
inferior tiene un espesor de 0,30 m y la losa superior del cajon tiene un espesor minimo en el barde del tablero de 0,20 m y de 0,47 m en el encuentro con las almas.

ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA e
D. Andrés Vicente Zapata Ingenieria de Instrumentacién y ControlS:A; (IIC}) T

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Tem}:eralura B 198°C-271°C |7 ~ Humedad relativa

!
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

- ) - Vano 1 Vano 2
EQUIPO GPTICO ] ;
FLECHAS| — T F L o
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 5 5
DEFORMAGIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO 1 1
OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA 1 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO T . ) - PESO UNITARIO (T) ’
SIS - | nomero MATRICULAS L isde .
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Locomotora Locomolora 2 e B 120.00 - 120.00
Tolva Tolva 10 - B 80.00 80.00 |

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCC[QN 47,7 %

SENTIDO DE GIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Ambos sentidos
HORA DE COMIENZO: 12:13

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

- B B o - B Vano1 Vano 2 T Vano 3 Vano 4 o
Flechas 60.0% 61.3% 64.4% 58.9%
En general o 7~ e % > - =
PORCENTAJE DE RESPUESTA Eatificn Daformacpnas umtanas: 62.7% 59.9% 64.0% 63.0% -
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA T — Flechas - - - -
Tu impli = 1 ——
DE CARGA |Deformaciones unitarias = - - -
Dlnamu:a Frecuencia propla de vibracion Tedrica: 2,46 Hz ; Obtenlda 3.82Hz
. ~ Flechas 100.0% 99.8% 98. 5%
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica En general - . !
Deformacmnes unltanas 96.2% 98.1% |
ANDMALIAS EN LA INSPECGION VISUAL NmQUna S
El porcentaje de carga aicanzado con respecto a la ms!ru
OBSERVACIONES sobrecargas de solicilacion disponibles. J,
CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO APTO |K| noapTO [ ]
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[ MODELO A2 DE ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

ITIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva ‘ FECHA DE PRUEBA: 07/06/2012 I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO COMPANIA Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF)

LiNEA: - Linea de ;ﬂlta Velocidad Madrid -Eafago;a; Barcelona - Frontera Francesa. B B

TRAMO: o a Glrona Figueres. Subtramo: Comnella del Terri - Vilademuls

PK- - OBRA 506+585; LINEA7281195 7
E’EVINCIA: G|rona - - N -
DENOMINACION ~ Viaducto sobre Ia Riera de la Farga -

REFERENGIA: 0187102 - -

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La eslruclura esta formada por 8 vanos con la siguiente distribucion de luces: 32,5 + 6 x 45,0 + 32, 5m, por lo que la Inngltud
total entre ejes de apoyos en estribos es de 335,0 m, siendo el ancho total del tablero constante de 14,0 m. Se ha oplado por una solucidn estructural formada por un dintel continuo de
hormigén pretensado de seccién lransversal tipo cajén. El tablero se ha proyeclado con canto constante de 3,04 metros. La seccién cajon liene unos voladizos de 3, 50 m hasta el arranque
de las almas; éstas se han dispuesto inclinadas de tal manera que determinan un ancho inferior del nicleo de 5,00 m sobre pilas El espesor de las almas es constante de 0,55 m, la tabla
inferior tiene un espesor de 0,30 m y la losa superior del cajén tiene un espesor minimo en el borde del tablero de 0,20 m y de 0,47 m en el encuentro con las almas.

ASISTENTES 3
NOMBRES ORGANISMO, comﬂ(nll\ b
D. Andrés Vicente Zapata Ingenieria de Insirumenlamdnfi:onirol’ S.A.(IIC);

23

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura 19,5 o - 27,1°C B Humadad relativa

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

7 - Vano 5 Vano 6 -
EQUIPO OPTICO - -
FLECHAS [— e S — -
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 5 5 5 5
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2 2 2
REGESTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO 1 1 1 1
OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA 1 1 1 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO . PESO UNITARIO (T)
NUMERO MATRICULAS - — -—
PREVISTO REAL
Locomotora f Locomotora 2 ® 120.00 120.00 i
Tolva | Tolva 10 - 80.00 8000
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCIGN VANOS 1y 8: 42, 6% I VANOS 2 y 7:43,7% VANOS 3,4 y 5: 43 7%
SENTIDO DE clRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Ambos senudos
HORA DE COMIENZO; 12:13
RESUL TADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
o o - - S Vanu 5 Vano 6 Vano7 Vano Br
Flechas 60.1% 70.6% 77.1% 63.5%
En general - — = e
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estifica |- Deformaciones unitarias 73.7% 60.2% 68.4% 64.0% |
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA Pivebas simplificadas Flechas - - - - ]
DE CARGA Deformaciones unitarias - - B _
Dina’mica Frecuencia propia de vibracién Teodrica: 2,46 Hz ; Oblen-.da 3 82 Hz
" - Flechas 96.1% 97.5%
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica En general TR =
| Deformaciones unilan’as a8. 3% o 9
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Nlnguna _g!
i ok =2 o = i . =
El porcentaje de carga alcanzado con respecto a Ia ﬁ,ns uccldn es r\-y:a'mmo posible teniendo en cuenta las
DBSERVAGIONES sobrecargas de so1ecuacs<’>n disponibles. /j 3
CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO apTo [X | noapto [ |
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