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MODELO A2 DE ACTA DE PRUEBA DE CARGA

[TIPO DE PRUEBA:

Recepcion de obra nueva |

FECHA DE PRUEBA:

05/06/2012

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

Linea de Alla Velocidad Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa.

Girona ;7Figueres. Subtrama: Comelld del Terri - Vilademuls

ORGANISMO, COMPARNIA: Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF)
LNEA: ; z '
TRAMO:

P.K.: - OBRA 503+732; LINEA 726+342

PROVINCIA: ~ Giona

i)EN—OMINAéIéN - Vladuclo sobre el Rio Tem i

REFERENCIA: T oterviol

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: Esta estructura es la de un tablero continuo constituido por una seccion cajén de hormigén pretensade de canlo|
constante igual a 3,04 m. Asi mismo, la estructura esta formada por 16 vanos, con la siguiente distribucion de luces: 37,5 + 3 x 45,0 + 4 x 40,0 + 7 x 45,0 + 32,5 m, por lo que
la longitud total entre ejes de apoyos en estribos es de 680,0 m, siendo el ancho total del tablero constante de 14,0 m. La seccion lransversal esta formada por dos muretes
guardabalasto de 0,20 m de espesor entre los que se dispone el balasto y los carriles de plataforma de via de 10,10 m de ancho; asi como, por unos espacios laterales de 1,75
m de ancho a cada lado, para alojar impostas, canaletas, paseos, etc. Las pilas también son de hormigon y tienen forma rectangular. Las pilas fienen secmén rectangular
hueca con unas dimensiones de 5,00 x 2,50 m. La cimentacién de todas las pilas se realiza mediante encepados de pilotes de 1,80 m de dlam’étfo t

OBSERVACIONES

CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO

El porcentaje de carga atcanzado con respeclo a Ia ins
|cuenta las sobrecargas de solicitacion disponlbles ,_. s

A%E

‘NO APTO I:l

,|,

ASISTENTES /
NOMBRES ORGANISMO, pMPAmA
D. Andrés Vicente Zapata Ingenieria de !nslmmenlae@nx(‘mmrol 8. A (IIC)
CONDICIONES ATMOSFERICAS
" Temperatura 23,9°C - 23,3 °C Humedad relativa
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
o o o Vano1 | Vano2
I - EQUIPO GPTICO N
PEERHAg s o — S T JESSS. i S =
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 5
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 '
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO __' '1_ o 1
OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA [ 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO o o o ~ PESO UNITARIO (T)
— — NUMERO MATRICULAS e -
PREVISTO|  REAL i PREVISTO REAL
Locomotora Locumulura 2 - - 12000 120.00
i Tolva Tolva 10 - . 50.00 80.00
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION 500% o o
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS | DINAMICAS: Ambos santidos - ]
HORA DE COMIENZO: 12:51 )
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
- o - o l Vano 1 Vano2 | Vano3 Vano 4 i B
T e Flechas | ee8% | 767% | 784% | eas% |
En general = - —
PORCENTAJE DE RESPUESTA — 'Deforrnacsones umlanas B w_ﬂs% 72.6% 81.7% ]
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA o Flechas . E = :
DE CARGA Pruebas simplificadas Damirrﬁ;-.;n;z ; uﬁa"a;; . — - - —
Dindmlca Frecuencia propia_ d_e_v{bFa}:_lisn * Tebrica: 2,44 Hz ; Oblenida: 3.57 Hz ]
P ] Flechas | esen 97.7% 98.4% | 945% ]
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica En general e R s ]
Deformaciones unitarias 97.1% 97.2% 100.0% 95 8%
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL {Ninguna -

C_ingaiena
D. Andrés Wien{e‘gﬂpa
por Ingenieri:
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Inslrumenlacidn y control

l MODELQ A2 DE ACTA DE PRUEBA DE CARGA

iﬂPO DE PRUEBA: Recepcidn de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 31/05/2012

IDENTIFICACION ESTRUCTURA
ORGANiSMO! E’MPANA: Admmlstrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF)

Linea de Alla Veloc<dad Madnd Zaragoza - Barcelona - Fronlera Francesa.

Girona - Figueres. Sublramo: Comella del Terri - Vllademuls
OBRA 503+732; LINEA 725+342

PROVINCIA: Girona
DENOMINACION - - Viaducte subre el Rio Terri
REFERENCIA: 0187VI01

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: Esta estruclura es la de un lablero conlinuo constiluido por una seccién cajon de hormigén pretensado de canto
constante igual a 3,04 m. Asi mismo, la estructura esta formada por 16 vanes, con la siguiente distribucion de luces: 37,5 + 3 x 45,0 + 4 x 40,0 + 7 x 45,0 + 32,5 m, por lo que
la longitud total entre ejes de apoyos en estribos es de 680,0 m, siendo el ancho total del tablero conslanle de 14,0 m. La seccion transversal esta formada por dos muretes
guardabalasto de 0,20 m de espesor entre los que se dispane el balasto y los carriles de plataforma de via de 10,10 m de ancho; asi como, por unos espacios laterales de 1,75
m de ancho a cada lado, para alojar impostas, canaletas, paseos, etc. Las pilas también son de hormigén y tienen forma rectangular. Las pilas lienen seccron rectangular|
hueca con unas dimensiones de 5,00 x 2,50 m. La cimentacion de todas las pilas se realiza mediante encepados de pilotes de 1,80 m de d!amgjn{'

oA

it
5

ASISTENTES
NOMBRES
D. Andrés Vicente Zapata
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 24,4°C -28,2°C ) Humedad relativa
|
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
i o | Vano5
EQUIPO OPTICO .
FLECHAS — —
TRANS, DE DESPLAZAMIENTO 5
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELE_RG_METRO 1 A
OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
e VEHICULO T - o * PESOUNITARIO(T)
r NUMERO MATRICULAS R T

PREVISTO REAL | PREVISTO REAL
Lucomotora ”Egciomoima 2 2 [ 120.00 12{10[3
Tolva. Tolva o | B L 8000 80.00

PORCENTAJE DE SDLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION 5070 %
SENTIDO DE CIRCULACE@N PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS ‘Ambos senhdos
HORA DE COMIENZO: 11:30

RESUL TADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 5 i Vann 6 Vano 7 Vano 8 -
! ! Flechas 61.3% | 61.0% 61.9% 61.5%
| En general = ] ~ o .
PORCENTAJE DE RESPUESTA | — ] Defsnnamnnes unltanas (_5_4_:9 j’"} 1 6_3.0/n 74.0% EQ.ZA: )
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA | Prusbas simplificad Flechas - - | - -
T s simpliticagas ——— i SESS CEE TEE
DE CARGA Deformaciones umsanas - - - -
Dinamica Frecuencia propia de \nbracnf)n \ Tedrica: 2,44 Hz ; Oblenida: 3.57 Hz I
Flechas | eoe% | 99.9% | 981% | 98.0% |
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estética En general e i R J—— e
Deformaclones unllanas | 94 3% 93.7% ‘ 98.6% 98.6% |
ANOMALIAS EN LA lNSPECCIéN VISUAL Ninguna
OBSERVACIONES El porcentaje de carga alcanzado con respecto ala |r53p.'u¢13{drl
cuenta las sobracargas de sohcnacaon daspombles it
CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO |APTO |x__! ‘NO APTO l:]

D. Andrés Vicenle Zapala 1
por Ingenieria de Instrumentacién y Control, S.A. (lIC) At g g
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Insllumunlacldn y control

| MODELO A2 DE ACTA DE PRUEBA DE CARGA

TIPO DE PRUEBA: Recepeion de obra nueva I FECHA DE PRUEBA:

30/05/2012

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA: Administrador de Infraestrucluras Ferroviarias (ADIF)

con unas dimensiones de 5,00 x 2,50 m, La cimentacion de todas las pilas se realiza mediante encepados de pilotes de 1,80

LINEA: Linea de Alta Velocldad Madrld Zaragoza - Baroelona Frontera Francesa

:I'RADE:' T - Gl[(;é_F_IE]UGFGS. Subtramo: Cor?ell_a d_el_Tern VnademuIs a o
W ) OBRA 503+732; LINEA 725+3427 o

PROVINGIA: Girona o }
DENOMINACION R Viaducto sobre el Rio Terri ’ o

REFERENGIA: ) 0187VI01 - i

m de didmetro.

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: Esta esiructura es la de un tablero cantinuo constiluido por una seccion cajon de hormigén pretensado de canlo
constante igual a 3,04 m. Asi mismo, la estructura esta formada por 16 vanos, con la siguiente distribucion de luces: 37,5 + 3 x 45,0 + 4 x 40,0 + 7 x 45,0 + 32,5 m, por lo que la
longilud lolal entre ejes de apoyos en eslribos es de 680,0 m, siende el ancho total del tablero constante de 14,0 m. La seccidn transversal esta formada por dos muretes
guardabalasto de 0,20 m de espesor entre los que se dispone el balasto y los carriles de plalaforma de via de 10,10 m de ancho; asi como, por unos espacios laterales de 1,75
m de ancho a cada lado, para alojar imposlas, canaletas, paseos, etc. Las pilas también son de hormigén y tienen forma rectangular. Las pilas lienen seccion reclangular hueca

ASISTENTES

NOMBRES ORGAN

ISMO, COMPANIA

D. Andrés Vicente Zapata

Ingenieria de Instrumentacidn y:Control, 8.A.(IIC)

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Humedad relativa

Temperatura 239°C -23 .;’C

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vaiio11

Vano 9 Vano 10
EQUIFO OPTICO = 3 = &
FLECHAS - — S e —— S Em——
| TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 5 5 5 5
DEFORMACIONES UNIT.ARIJ’\SE BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2 2 | 2
REGISTRO DE VIBRACIONES' ACELEROMETRO 1 1 1 | 1
OTROS| SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA | 1 1 | 1 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
) VEHICULO ] ' B ) PESO UNITARIO (T) B
e R NUMERO | MATRICULAS IS SR
PREVISTO| REAL PREVISTO REAL
Locomotora Locomotora 2 - 120.00 120.00
Tolva Tolva 10 - 80.07(?7 80.00
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION 50,0 %
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DlNAMICAS Ambos senlldos
HORA DE COMIENZO. 17:12
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
- - ) 7 Vano 8 Vano 10 Vano 1-1- Vam-)“12 )
Flechas 60.6% 63 8% 61.2% 62.5%
| En general = — = = ; T
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estitica | Deformaciones unilarias 61.2% 63 Bfo | 70.2% 67.4%
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA e — Flechas - - i - -
| Fruebas simplificada = — —
DECARGA | Deformaciones unitarias | - - | - -
Dinamica | Frecuencia propia de vibracién Tedrica: 2,44 Hz ; Obtenida: 3.57 Hz
- L] 2 s el
| Flechas ©99.8% 97.2% 99.4%
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estdtica | En general i W : SR —
| Deforrnacuones vnifaiias " | 978% | 99.4% 91.8%
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Ninguna )

OBSERVACIONES El porcentaje de carga alcanzadc qo respecto alla

cuenta las sobrecargas de 50|ICI18C|5I'I dlspcnlbles
of
CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO

wro[x]

‘ NO APTO

D Andrés Vicenle Zapata
por Ingenieria de Instrumentacion y Control, S.A. (liC)
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[ MODELO A2 DE ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

IEPD DE PRUEBA: Recepcién de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 30/05/2012 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA: Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF)

LINEA: o - Lin;aa_de Alta Velociﬂad Madrid - Zaragoza - BaEeIona -Frontera Francesa.

TRAMO: Girona - Figueres. Subtramo: Cornella del Terri - Vilademuls ]
Pk: OBRA 503+732; LINEA 725+342 ) o
PROVINGIA: 7 Girona - ] B

DENOMINAGION Viaducto sobre el Rio Terri )

REFERENCIA: 0187101 a - B

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: Fsta eslruclura es la de un tablero conlinuo constituido por una seccitn cajon de hormigén pretensado de canlo
constante igual a 3,04 m. Asi mismo, la estructura esta formada por 16 vanos, con la siguiente distribucion de luces: 37,5+ 3 x 45,0 + 4 x 40,0 + 7 x 45,0 + 32,5 m, por le que |a
longitud lotal entre ejes de apoyos en eslribos es de 680,0 m, siendo el ancho total del tablero constante de 14,0 m. La seccion transversal esta formada por dos muretes
guardabalasto de 0,20 m de espesor entre los que se dispone el balasto y los carriles de plataforma de via de 10,10 m de ancho; asi como, por unos espacios laterales de 1,75
m de ancho a cada lado, para alojar impostas, canaletas, paseos, etc. Las pilas también son de hormigén y tienen forma reclangular. Las pilas tienen seccidn rectangular hueca
con unas dimensiones de 5,00 x 2,50 m. La cimentacion de lodas las pilas se realiza mediante encepados de pilotes de 1,80 m de diametro.

ASISTENTES s
NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA
D. Andrés Vicenle Zapata Ingenieria de Inslrumenlaclon,y Conirol S.A. (IIC )

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 258°C-309°C " Humedad relativa

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

] o ~ | vano13 | vanot4 |
EQUIPO OPTICO ! 8 - ‘
FLECHAS - = e S
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 5 5 |
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO | 1 1
OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA 1 1 1 1 |
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO . ) ) PESO UNITARIO (T) -
——— NUMERO MATRICULAS SR — - -
PREVISTO REAL | PREVISTO REAL
__ S | o0 T S
Locomotora Locomotora 2 - i | 120.00 L 120.00
Tolva \ Tolva 10 . 80.00 i 80.00

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESFECTO AINSTRUGGION 50,0 %

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS Ambos senlidos

HORA DE COMIENZO 11:50

R‘ESUL TADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

) ) ~ Vano13 | Vano 14 { Vano 15 | Vano 18 !
| Flechas 62.0% 60.1% 62.7% 64.1%
| En general o — i —= - e
PORCENTAJE DE RESPUESTA | Eataiion Deformaciones unitarias | 66.7% 66.4% ! 67.2% 68.0%
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA Pruisbas simplificad Flechas - - i - =
ruebas simplificadas ! . S
DE CARGA Deformaciones unllanas | - - | -
Dinamica Frecuencia propia de vibracién ;i fita: \414 Hz ; Obtenida: 3.57 Hz
; . Flechas i 99.2% | 936%
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica En general e rTE— R —
Deformaciones a1 \ 95.8% | 95. 4%
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Ninguna } i ( \
o — - — s : AT A S E e 5
OBSERVACIONES El porcenlaje de carga alcan;gdo cof resqecto ala fnsiﬁdcd!un es, efftadalgaso, el maximo posible leniendo en
cusnta las sabrecargas de solicitaciol lspanibIES;, = oy 2
CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO APTO @ TO APTO

{

bR ST

| RE

D. Andrés Vicente Zapata
por Ingenieria de Instrumentacion y Contral, S.A, (IIC)



