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Inslrumnnlacmn y control

| MODELO A2 DE ACTA DE PRUEBA DE CARGA

|1IPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva \ FECHA DE PRUEBA: 28/03/2012

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO COMPANIA Administrador de In(raestrucluras Ferroviarias (ADIF)

LINEA: B _ Linea de Alla Velomdad Madnd Zaragoza Barcelona - Frontera Francesa. -

TRAMO: Girona - Figueres. Subtramo: Sanl Julia de Ramis - Cornella del Terri ) -
PK: © OBRAS501+930; LINEA 723+540 ' '

PROVINCIA: ~ Gioma - - -
DENOM]NAEE)N - - \fnaduclu sobre ;rorrenl de Rludellels o

0186VI102
DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La estructura salva el Torrent de Riudellots y esta formada por 5 vanos de 26,50 + 37,00 + 37,00 + 37,00 + 26,50
metros. El ancho total del tablero es de 14,00 m. La estructura se resuelve cen un dinlel continuo de hormigén prelensado de seccidn transversal tipo cajén. El canto del
tablero, que se mantiene constante en el alzado del puente, es de 2,64 metros, siendo la relacion canto/luz de 1/14. La seccién cajén tiene unos voladizos de 3,80 metros
hasta el arranque de las almas; éstas se han dispuesto inclinadas de tal manera que determinan una tabla inferior del cajén de ancho 5,00 m. El espesor de la labla inferior es
constante de 0,30 metros, las almas tienen espesores de 0,50 m y la losa superior del cajon tiene un espesor minimo en el borde del tablere de 0,20 m y de 0,47 m en el
encuenlro con las almas. Las pilas eslan formadas por un fuste reclangular de dimensiones 5,00 x 2,50 metros rematado por chaflanes de 0,20 m, con una seccion hueca
interior de 1,80 x 4,30 metros. El tablero se apoya en las pilas a lravés de apoyos de neopreno-teflon lipo POT. Las pilas 1 y 2 se cimentan con zapatas de hormigén armado|
considerande una tensién admisible del terreno a la cota de cimentacién de 3,00 Kgfem2. La cimentacién de las pilas 2 y 3 es profunda me‘dranle pllOlBs g@ 1,50 m de|
diametro. Ambos estribos son cerrados, con muros en vuelta paralelos a la via. Se ha proyectado el estribo 1 como estribo fijo ? Y e

I}

ASISTENTES 1 ;
NOMBRES ORGANISMO, COMPARIA
D. Andrés Vicente Zapata Ingenieria de Insirumenta;;ii%p,y Contral, S.A, (I!C_}

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Tem[-:eratura ' 14,9°C-17,4°C - T Humedad relativa

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

) i EQUIPOOPTICO
FLECHAS| — ~
| TRANS. DE DESPLAZAMIENTO
DEFORMACIONES UNITARIAS| BANDAS EXTENSOMETRICAS
REGISTRO DE VIBRACIONES| ACELEROMETRO
OTROS| SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO ) ) o PESO UNITARIO (T)
o = o NUMERO MATRICULAS : —
'PREVISTO REAL . PREVISTO REAL
Locomolora Locomotora 2 - ! 120.00 120.00 B
Tolva Tolva 8 | - | 80.00 D 8000

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION 48,3%

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS Ambos senlldos
HORA DE GOMIENZO: 10:50

RESULTADOS BASJCOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

- B ) - - Vano1 Vano 2 1
Flechas 63.4% 713% |
En general 7{ 1 — P ey R -
D rias : :
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estiia ___|Befomaciones unflark 62.5% A -
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA PSS liFNNGaas Flechas . - |
rue i e i
DE CARGA Deformaciones uniiarias - - |
Dinamica Frecuenua pmpla de vibracion 3 Hz Obtenida: 4.10 Hz
. ‘Flechas [
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica En general i _—
Deformamones uniianasl rf |

ANOMALIAS EN LA INSPECCiON VISUAL Ninguna - 1” B

El porcentaje de carga alcanzado con respf o' a fa msirucc dn es,

GBEERYACIONES cuenta |as sobrecargas de solicitacion disp:

CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO apo [X | nospto [ ]
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D. Andrés Vicente Zapata
por Ingenieria de Instrumentacion y Control, S.A. (IIC)
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Inshumenlanlén y canleol

| MODELO A2 DE ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

[TIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 27/03/2012 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPAN!A Admmlsirador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF)

LINEA: Llnea de Alla Velocidad Madnd Zaragozaiﬂgr(;elnna - Frontera Francesa. - T
TRAMO: Girona - Figueres. Subtramc SanlJuIla de Ramis - Cornella del Terrl -
PK: OBRA 501+930; LINEA 7234540 - - o
PROVINGIA: Girona ) N B )
DENOMINACION V;:Iucio sobre Torrenl de Rludellots 7 - B N
REFERENCIA: oisevioz -

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La estructura salva el Torrent de Riudellols y esta formada por 5 vanos de 26,50 + 37,00 + 37,00 + 37,00 + 26,50 metros, El
ancho total del lablero es de 14,00 m. La estruclura se resuelve con un dintel continuo de hormigdn pretensado de seccidn transversal tipo cajon. El canto del lablero, que se manliene
constante en el alzado del puente, es de 2,64 metros, siendo la relacion canto/luz de 1/14. La seccién cajon tiene unos voladizos de 3,80 metros hasta el arranque de las almas; éstas se han
dispuesto inclinadas de tal manera que determinan una tabla inferior del cajon de ancho 5,00 m. El espesor de la labla inferior es constante de 0,30 melros, las almas lienen espesores de
0,50 m y la losa superior del cajon liene un espesor minimo en el borde del lablero de 0,20 m y de 0,47 m en el encuentro con las almas. Las pilas estan formadas por un fuste rectangular de
dimensiones 5,00 x 2,50 metros rematado por chaflanes de 0,20 m, con una seccién hueca interior de 1,80 x 4,30 melros. El tablero se apoya en las pilas a través de apoyos de neopreno-
teflon tipo POT. Las pilas 1 y 2 se cimentan con zapatas de hormigdn armado considerando una lension admisible del terreno a la cola de cimentacion de 3,00 Kg/cm2. La cimentacion de las
pilas 2 y 3 es profunda mediante pilotes de 1,50 m de didmetro. Ambos estribos son cerrados, con muros en vuelta paralelos a la via. Se ha proyectado el estribo 1 como estribo fijo

ASISTENTES AN
NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA/ "+ }
D. Andrés Vicente Zapata Ingenieria de Instrumentacion y Cunlfol. S.A{lIC) ;
I
CONDICIONES ATMOSFERICAS 1B

— - S L

Temperatura 17,1°C-25,0°C | Humedad relativa ‘53-2 ".{;} -
|

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

97.6%

- o 7 VI—;I‘ID 3 I -Va-no 4 - Vano 5
EQUIPO OPTICO & z :
FLECHAS |- - e - -
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4 4 |
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS ! 2 | 2 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO 1 1 I 1 1 o |
OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA 1 | 1 1 |
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHiCULO . | B} PESOUNITARIO(T) -
NUMERO | MATRICULAS S, . — S
PREVISTO REAL | PREVISTO 1 REAL
Locomotora Locomotora 2| - - 12000 i 120,00
Tolva Tolva 8 | - 80.00 | 80.00
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTD A lNSTRUCCiON 48,3 %
SENTIDO DE CIRCULACIGN PARA LAS F'RUEBAS DINAMICAS Ambos senndos
HORA DE COMIENZO. 1" .22
RESUL TADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
Vano 3 Vano 4 Vano 5 )
i Flechas 64 6% 67.9% 66.7%
‘ En general e = e T T —
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estitica - Deformaciones unllanas 73.2% _62.7/n | 73.2% 0 -
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA PitisbaE siEIcadas Flechas -~ 5 i o
DECARGA Deformaciones unitarias - - - !
Dinamica Frecuencia propia de wbracadn Tef)m:a 3 23 Hz ; Oblenlda 4, 10 Hz | |
: Flechas 9.0% | 956% |
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica En general ‘ ‘, —— = -

Deformaciones unllqrihs

5&9%' .

ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL * |Ninguna

El porcentaje de carga alcanzado con ict gaso el maximo posible teniendo en cuenta las

OBSERVACIONES sebrecargas de solicitacion disponibles /

CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO APTO ‘E ENO APTO

D. Andrés Vicente Zapala
por Ingenieria de Instrumentacion y Control, S.A. (IIC)
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