| MODELO A2 DE ACTA DE PRUEBA DE CARGA

| TIPO DE PRUEBA : Recepcion de obra nueva

| FECHA DE PRUEBA: 15/09/2010

IDENTIFICACION DE LA ESTRUCTURA

ADMINISTRADOR: Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (A.D.I.F.)

LINEA: Alta Velocidad Madrid — Zaragoza — Barcelona — Frontera Francesa

TRAMO: Riudellots de la Selva - Girona; Subtramo: Riudellots de la Selva - Joan Torrd
P.K.: Qbra: 104+672; Linea: 709+106

PROVINCIA: Girona

DENOMINACION: VIADUCTO SOBRE REC CAN GIBERT

REFERENCIA : 0182VI04

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA:

La estructura consta de un Unico tablero de 9 vanos, con luces de 30+7 x 40 + 30
entre ejes de estribos, que dan lugar a una longitud total de 340 m. La anchura del
tablero es constante e igual a 14,00 m. La seccidn transversal del tablero esta
formada por un cajén de hormigén postesade, contando con un canto en el eje de
2,94 m y coronacion siguiendo el bombeo del 2% en cada uno de los laterales del
mismo. La anchura inferior del cajon es de 5,50 m, con voladizos extremos de 4,00
m de longitud. La seccion cajon estd conslituida por un ala inferior de 0,30 m de
espesor, un ala superior de 0,35 m y almas entre 0,50 m o 0,60 m, salvo en las zona
de acopladores donde las almas tienen un espesor de 1,00 m. EI lipo. de hormigén
de la losa del tablero es HP-40. A su vez, el acero pasivo utilizado ha, sm!o del ilpo B
500 S, mientras que el acero activo empleado fue Y 1860 S"f

/ > =5 . /s _-.'\_

ASISTENTES [/
NOMBRES ENTIDAD. - -
Marcos Ros Garcia GEOCISA'

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura: 23°C

| Humedad relativa: 65%

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano 1 Vano 2 Vano 3 Vano 4 Totales
EQUIPO OPTICO 0 0 0 0 0
FLECHAS TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4 4 3 15
DEFORMACIONES UNITARIAS | BANDAS EXTENSOMETRICAS 1 1 1 1 4
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETROS 0 1 1 0 2
OTROS
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO " PESO UNITARIO (kN)
PREVISTO REAL NUMERD MATRICULA PREVISTO REAL
LOCOMOTORA _| LOCOMOTORA 2 1176 176
TOLVAS TOLVAS 6 800 800
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION: <70%
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS : Sentido creciente de PKs
HORARIO DE COMIENZO: 14:19
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
Vano 1 2 3 4
T Flechas 65% 79% 72% 65%
PORCENTAJE DE Estatica g Deformaciones unitarias 51% 48% 51% 51%
RESPUESTA RESPECTO Pruebas Flechas
AL PROYECTO DE simplificadas | Deformaciones unitarias
PRUEBA DE CARGA Dinamica Frecuencia propia de vibracién - 189% | 195% -
PORCENTAJE DE e Flechas 100% | 100% | 91% | 100%
RECUPERACION Estatica Engeneral I oformaciones unitarias | 100% | 100% | 100% | 100%

ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL: Ninguna

OBSERVACIONES:

En el informe de la Prueba de Carga se justifican los valores de las deformaciones unitarias
inferiores al 60% respecto de los previstos en el Proyecto.

SERVICIO:

CONDICIONES DE PUESTA EN

APTO X

RESTRICCIONES
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| MODELO A2 DE ACTA DE PRUEBA DE CARGA

| TIPO DE PRUEBA : Recepcién de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 15/09/2010

IDENTIFICACION DE LA ESTRUCTURA

ADMINISTRADOR:

Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (A.D.L.F.)

LINEA: Alta Velocidad Madrid — Zaragoza — Barcelona — Frontera Francesa

TRAMO: Riudellots de la Selva - Girona; Subtramo: Riudellots de la Selva - Joan Torré
P.K.: QObra: 104+672; Linea: 709+106

PROVINCIA: Girona

DENOMINACION: VIADUCTO SOBRE REC CAN GIBERT

REFERENCIA : 0182V104

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA:

La estructura consta de un Unico tablero de 9 vanos, con luces de 30+7 x 40 + 30
entre ejes de estribos, que dan lugar a una longitud total de 340 m. La anchura del
tablero es constante e igual a 14,00 m. La seccidn transversal del tablero esta
formada por un cajon de hormigon postesado, contando con un canto en el eje de
2,94 m y coronacion siguiendo el bombeo del 2% en cada uno de los laterales del
mismo. La anchura inferior del cajén es de 5,50 m con voladizos extremos de 4,00 m
de longitud. La seccidn cajon esta constituida por un ala inferior de 0,30 m de
espesor, un ala superior de 0,35 m y almas entre 0,50 m 0 0,60 m, salvo en las zona
de acopladores donde las a!mas tienen un espesor de 1,00 mJ,ELﬂ u-dp }Tmmgun
de la losa del tablero es HP-40. A su vez, el acero pasivo ut;llzadq h (bl i j{pétsq
500 S, mientras que el acero aclivo empleado fue Y 1860

ASISTENTES

NOMBRES

ENTIDA

Marcos Ros Garcia

GEOCISA

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura; 23°C

| Humedad relativa: 65%

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano 5 Vano 6 Vano 7 Vano 8 Totales
EQUIPO OPTICO 0 0 0 0 0
C
FLECHAS TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4 3 4 15
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 0 1 1 1 3
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETROS 1 1 0 1 3
OTROS

TRENES DE CARGA UTILIZADOS

VEHICULO - i PESQO UNITARIO (kN)
PREVISTO REAL NUMERS MATRIEULA FREVISTO REAL
LOCOMOTORA LCCOMOTQORA 2 1176 1176
TOLVAS TOLVAS B 800 800

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION: <70%

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS : Sentido creciente de PKs

HORARIO DE COMIENZO: 14:19

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 5 6 7 8

En general Flechas 80% 79% 63% 68%
PORCENTAJE DE Estatica g Deformaciones unitarias - 63% 50% 52%
RESPUESTA RESPECTO Pruebas Flechas
AL PROYECTO DE simplificadas [ Deformaciones unitarias
PRUEBA DE CARGA Dinamica Frecuencia propia de vibracién 174% | 158% - 143%
PORCENTAJE DE ; Flechas 100% | 100% [ 100% | 100%
RECUPERACION Estatica Engeneral  Ipformaciones unitarias -~ | 100% | 100% | 100%
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL: Ninguna

. En el informe de la Prueba de Carga se justifican los valores de las deformaciones unitarias

OBSERVACIONES: inferiores al 60% respecto de Ios pr l_stos en el Proyecto.
CONDICIONES DE PUESTA EN N
SERVICIO: APTO ’ RESTRICCIONES

Firma de los Asistentes

Yo, JO&E ANGEL OUVARKS FERMANDEZ, C})ﬁl DML
2:1".02050 engTald B = UNIDAD DE ENSAYOS
| ESTRUCTYRALES v VFIITFIC el pres n\aﬂle
i docunenlo file fenfzado en SOpET ottt opel parseltay en

=T ]
1 fecha serielados wwm{s crn_.ai . u(:. l?:' fs
feceyitos. Por lanldocte s 3l
los efecios, ;s

//Jw&‘

Marcos Ros Garcia

b}

“\L:::{JI tx:li‘ '.I; 4 ".a‘.. t.:., I‘..l ll‘i

54 q9a ﬂ
194

73

e




| MODELO A

2 DE ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

[ TIPO DE PRUEBA : Recepcién de

obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 15/09/2010 |

IDENTIFICACION DE LA ESTRUCTURA

ADMINISTRADOR:

Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (A.D.LF.)

LINEA: Alta Velocidad Madrid — Zaragoza — Barcelona — Frontera Francesa

TRAMO: Riudellots de la Selva - Girona; Subtramo: Riudellots de la Selva - Joan Torré
P.K.: Obra: 104+672; Linea: 709+106

PROVINCIA: Girona

DENOMINACION: VIADUCTO SOBRE REC CAN GIBERT

REFERENCIA : 0182VI04

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA:

La estructura consta de un Unico tablero de 9 vanos, con luces de 30+7 x 40 + 30
entre ejes de estribos, que dan lugar a una longitud total de 340 m. La anchura del
tablero es constante e igual a 14,00 m. La seccion transversal del tablero esta
formada por un cajon de hormigén postesado, contando con un canto en el eje de
2,94 m y coronacion siguiendo el bombeo del 2% en cada uno de los laterales del
mismo. La anchura inferior del cajén es de 5,50 m, con voladizos extremos de 4,00
m de longitud. La seccién cajon esta constituida por un ala inferior de 0,30 m de
espesor, un ala superior de 0,35 m y almas entre 0,50 m o 0,60 m, salvo en las zona
de acopladores donde las almas tienen un espesor de 1, 00 m. El lipo de-harmigén
de la losa del tablero es HP-40. A su vez, el acero pasivo utilizado ha sido del; upoB k.

500 S, mientras que el acero activo empleado fue Y 1860 S? ‘ e RPN

F

ASISTENTES //
NOMBRES ENTIDAD ;'-
Marcos Ros Garcia GEOCISA | ¢
W,
CONDICIONES ATMOSFERICAS NG
Temperatura: 23°C | H dad relativa: 65%
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 9 Totales
EQUIPO OPTICO 0 0
PLEGHAS TRANS. DE DESFLAZAMIENTO 2 2
DEFORMACIONES UNITARIAS | BANDAS EXTENSOMETRICAS 1 1
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELERGMETROS 1 1
OTROS
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO - : PESO UNITARIO (kN)
PREVISTO REAL NEMERG MATRICULA PREVISTO REAL
LOCOMOTORA_| LOCOMOTORA 2 1176 1176
TOLVAS TOLVAS 6 800 800

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRU

CCION: <70%

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINA|

MICAS : Senlido creciente de PKs

HORARIO DE COMIENZO: 14:19

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 9

En general Flechas NM%
PORCENTAJE DE Estatica Deformaciones unitarias 47%
RESPUESTA RESPECTO Pruebas Flechas
AL PROYECTO DE simplificadas | Deformaciones unitarias
PRUEBA DE CARGA Dinamica Frecuencia propia de vibracion 139%
PORCENTAJE DE - Flechas 100%
RECUPERACION Estatica Engeneral I formaciones unitarias | 100%
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL: Ninguna

OBSERVACIONES:

En el informe de la Prueba de Carga se justifican los valores de las deformaciones unitarias

CONDICIONES DE PUESTA EN
SERVICIO:

APTO | RESTRICCIONES
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