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1. INTRODUCCION Y ANTECEDENTES

La ITPF-05 (Instruccién sobre las Inspecciones Técnicas en los Puentes de Ferrocarril)
de fecha 10 de junio de 2005, reglamenta en el capitulo 2 la obligatoriedad de realizar
Inspecciones Principales sobre las estructuras de nueva construccién antes de su puesta en

servicio.

En dicho capitulo se indica de forma exhaustiva el alcance, personal y criterios que se

han de llevar en la inspeccion, asi como el resultado de la misma.

La Inspeccion Principal de la estructura fue efectuada el dia 10 de marzo de 2010 por el

equipo técnico del Area de Auscultacion de Infraestructuras de GEOCISA.

Puesto que se trata de una obra nueva y reciente construccion, no existen antecedentes

de informes de inspeccion que citen incidencias especificas relativas a esta obra.

La redaccion del presente documento se inscribe dentro del marco del contrato de
“Consultoria y Asistencia (Clave AV 006/09) para la “Realizacion de Pruebas de Carga para la
recepcion de la Linea de Alta Velocidad Madrid — Zaragoza — Barcelona — Frontera Francesa:
Tramo La Roca - Riudellots” suscrito por la UTE INTEMAC-GEOCISA, con la Entidad Publica

Empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF).

2. OBJETO

El objeto de las Inspecciones Principales en las estructuras, es obtener informacién
sobre su estado funcional y resistente, con el fin de verificar que es capaz de cumplir la funcion

para la que ha sido construido, con un nivel de seguridad adecuado.

Este informe tiene por objeto la inspeccién principal del Paso Inferior 11.7 situado en el
P.K. de obra 511+756 (de linea 676+812), tramo: La Roca - Riudellots, subtramo: Sant Celoni -
Riels (Girona), perteneciente a la Linea Ferroviaria de Alta Velocidad Madrid — Zaragoza —

Barcelona — Frontera Francesa.

Esta primera inspeccion, debido a que se trata de una estructura de nueva
construccion, consistird en una caracterizacion detallada de la misma que servirA como

situacion de referencia o estado cero, para el posterior andlisis y seguimiento de su evolucion.
Ademés del conjunto de las actuaciones que se recomienden en las conclusiones
finales, el objetivo futuro de este informe es el de servir de base a posteriores inspecciones.

NUEVO ACCESO FERROVIARIO DE ALTA VELOCIDAD MADRID — ZARAGOZA — BARCELONA — FRONTERA FRANCESA.
Ref.: 65026-72-30/11 Pagina 3 de 20



hodiF

INTEMAC

3. DATOS GENERALES

En la siguiente tabla ser reflejan los datos generales de la estructura objeto de la

inspeccion:
Nombre Pl 11.7 Subtramo Sant Celonf - Riels
Tramo La Roca - Riudellots Linea L.A.V Madrid-

Zaragoza-Barcelona-
Frontera Francesa

P.K. Obra/Linea 511+756 / 676+812 Fecha de inspeccion 10/03/2010
Clase Dafios Clase 2 Provincia Girona
Obstaculo salvado Carretera GI-552 Entorno Urbano
Acceso Vehiculo automoévil Cauce No tiene
Tipologia Tablero de vigas cajon Material de aletas Hormigén armado

sobre estribos

Material tablero

Hormigoén pretensado

Material de estribos

Hormig6n armado

Material pila No tiene N° de vanos 1
Luz por vano (m) 32 Longitud total (m) 32
Barandillas Ambos lados Paseos Ambos lados
Tipo de linea Electrificada N° de vias 2
Cuyas coordenadas UTM son:
X Y z HUSO
462912 4619271 96 31
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4. FOTOGRAFIAS GENERALES

Alzado derecho

Alzado izquierdo
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Vista inferior

Estribo de entrada
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Vista superior desde entrada
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Material de via
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Linea de apoyos E1

Apoyo E1 bajo viga 1
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Apoyo E2 bajo viga 2

Apoyo E2 bajo viga 3
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5. DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA

Se trata de una estructura con un tablero isostéatico de vigas prefabricadas de tipo cajon
con prelosas prefabricadas a modo de encofrado perdido y losa de compresion ejecutadas in
situ a posteriori. Este tablero se apoya sobre dos estribos cerrados fuertemente esviados

respecto al eje de trazado de la linea de A.V.E.

La estructura tiene una longitud de 32 metros, con un esviaje de 100° en todos los ejes

de apoyo y una pendiente de 0,91%.

El tablero estd formado por cuatro vigas artesas prefabricadas de HP-55 y separadas
de 3,66 m entre ejes. Dichas vigas tienen un canto de 1,45 m y un ancho de 2,33 m en su base
inferior. La losa superior es de 14 metros de ancho y se ejecutard in situ con HA-35. El espesor

de la losa es de 0,25 m en sus extremos con un bombeo del 2%.

El tipo de hormigon del marco es HA-30. El acero pasivo utilizado para los elementos

estructurales es del tipo B 500 S.
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6. INSPECCION TECNICA

La obra presenta un estado aceptable. Las anomalias detectadas en su mayor parte

son consecuencia de una ejecuciéon no del todo cuidada, careciendo de relevancia para el

comportamiento funcional de la estructura, y consecuentemente de incidencia sobre su

capacidad portante, afectando tan solo a la durabilidad de la estructura.

Los dafios mas significativos encontrados en los distintos elementos estructurales, son

los que a continuacion se detallan. Se indica que para todo lo expuesto, la derecha e izquierda

de la estructura se consideran respecto del aumento del kilometraje en la linea al igual que la

numeracion de hastiales y estribos.

Estribos

En los paramentos de los muros frontales de ambos estribos encontramos filtraciones y

eflorescencias que se dan con mayor profusion en el caso del estribo de entrada.

Asimismo se ha detectado un nido de grava en la parte superior del muro frontal del

estribo dos en el centro del mismo. Este puede deberse a un vibrado insuficiente.

Aletas

En el muro lateral izquierdo de estribo dos también se han observado manchas de
humedades vy filtraciones, a pesar de existir elementos para el desagie.
Adicionalmente, en el muro lateral izquierdo del estribo uno, se ha detectado un nido de

grava provocado, probablemente, por un vibrado deficiente.
Apoyos

Los apoyos presentan un buen estado, con la Unica salvedad de la no retirada de las

placas de montaje, que solo tienen razon de ser durante la fase de puesta en obra.
Tablero

En las vigas cajon que forman parte del tablero, se han detectado, un desconchén
originado por el golpe de algin vehiculo a su paso por la estructura y una zona con
degradacion superficial reparada parcialmente, ambos deterioros ubicados en la viga de

borde izquierda.
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Paseos de servicio

No se ha detectado ningun deterioro resefiable.

Material de via

El estado de conservacion es aceptable

A continuacién se muestra un croquis con la posicién aproximada de cada uno de los

deterioros anteriormente mencionados:

32.00

511+737.15
5114769.15

Alzado izquierdo de la estructura

EL1+765.1%

= ]

Planta de la estructura
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7. RECOMENDACIONES

Se engloban en este apartado aquellas actuaciones encaminadas a la solucion de los
dafos detectados para que la obra sea mantenida, vigilada y reparada a fin de dejarla en las

mejores condiciones de servicio posible.

Se recomienda el saneado de los nidos de grava observados en la estructura, limpieza
de detritus y polvo y aplicacion de un mortero, de retraccion compensada, ligeramente

expansivo, a base de cemento.

En los desconchones sin armadura implicada se aconseja el picado y saneo de la

superficie afectada y la restitucion de la geometria original por medio de mortero de reparacion.

En cuanto a las filtraciones no se recomienda reparacion, pues no se conoce el alcance
del deterioro en los elementos de impermeabilizacion que pueden estar provocando la entrada
de agua por el trasdds del muro, no obstante, se aconseja hacer un seguimiento en futuras

inspecciones.

8. DICTAMEN

Los dafios observados en la Inspeccién Principal de la estructura objeto de este Informe
son de Clase 2. De acuerdo con la Instruccion sobre las Inspecciones Técnicas en los Puentes
de Ferrocarril (ITPF-05), son aquellos relacionados con mejoras en el equipamiento o
producidos por el uso que afecten a la vida util de la estructura pero no a su seguridad

estructural o a su aptitud para mantener las condiciones de servicio.
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9. FOTOGRAFIAS DANOS CLASE 2

Filtraciones a través del muro frontal de estribo dos
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Nido de grava en muro frontal de estribo dos

Nido de grava en muro lateral izquierdo de estribo uno
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Filtraciones en muro lateral izquierdo de estribo dos

Placas de montaje de apoyos sin retirar
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Desconchon por impacto en viga de borde izquierda
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El presente informe consta de veinte paginas selladas y correlativamente numeradas desde el

namero uno al nimero veinte y de tres anejos sin paginar relacionados en el indice.

Madrid, marzo de 2011

POR EL AREA DE AUSCULTACION DE ESTRUCTURAS:

FDO.: ALEJANDRO RODRIGUEZ GONZALEZ

Responsable de Trabajos de Gabinete

FDO.: D. JULIO CASAL MACIAS

Coordinador General de Pruebas de Carga

Prohibida la reproduccién parcial de este documento sin la aprobacion expresa de UTE GEOCISA — INTEMAC.
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ANEJO 1: MODELO A1 COMUNICACION DE INSPECCIONES AL REGISTRO



MODELO A1 DE COMUNICACION DE INSPECCIONES AL REGISTRO

[ TIPO DE INSPECCION | Privcipac | FECHA DE INSPECCION | 10/03/2010 |
IDENTIFICACION DE LA ESTRUCTURA
ADMINISTRADOR ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS (A.D.LF.)
LINEA LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
TRAMO LA ROCA DEL VALLES-RIUDELLOTS DE LA SELVA
SUBTRAMO SANT CELONI- RIELLS
P.K. Obra: 511+756 Linea: 676+812
PROVINCIA GIRONA
DENOMINACION PI 117
REFERENCIA 0177P106
ANO APROXIMADO DE CONSTRUCCION 2009
DATOS DEL RESPONSABLE DE LA INSPECCION
ENTIDAD GEOCISA
INGENIERO RESPONSABLE MARCOS ROS GARCIA
DIRECCION LOS LLANOS DE JEREZ 10-12 28823 - COSLADA - MADRID
TELEFONO 916603283 [Fax] otes72300 | Eman [ mrosg@geocisa.com
CARACTERISTICAS BASICAS Y TIPOLOGIA
N° DE VANOS 1 LUCES DE CADA VANO (m): | 32,00
LONGITUD TOTAL (m): 32,00
i CARRETERA FF.CC O | CAUCE (|
OBSTACULO SALVADO
CAMINO O | omros O |ANGULO DE INCIDENCIA (°) | 41
LINEA ELECTRIFICADA st NO |
UNICA 0 | oose N DE VIAS: | 2 |
SOLDADA CON JUNTAS ]
i ENCARRILADORA st O | no
via CONTRACARRILES 5 O | ~o
APARATOS DE DILATACION st ] NO
RECTA curvAADcHA. [ [ curvaaiza.
METALICO O
FABRICA ]
TIPOLOGIA DE PUENTE ) TRAMOS EN ARCO O
HORMIGON
TRAMOS RECTOS
OTROS O
ESTRIBOS HORMIGON PIEDRA O | veorio O
PILAS HORMIGON O | Peora O | waorio O | ™eTAucas O
TIPO DE MATERIAL| ARCOS HORMIGON O | reora O | waoro O | methucas |
TABLERO HORMIGON LOSA O | vess CAION (m]
METALICO O | vicasamauena [J | celosia O
DANOS DE CLASE 1
ELEMENTO TIPO DE DANOS LOCALIZADO O PLAZO DE REPARACION LIMITACION DE REQUIERE INSPECCION
ESTRUCTURAL GENERALIZADO (meses) CIRCULACION ESPECIAL
A |ESTRIBO n° A |GOLPES, ROTURAS 6 A VELOCIDAD
L St
B |PILA no B |FISURAS, GRIETAS 12 B CARGAS
< oo < e : 2 e N
b I"ABLERO o :/ESEIL_JE:\,II‘EISE'NTOS DANOS DETECTADOS: 3 D | seiwuze
¢ [TAsLero e £ [oxIDACIONES,
HORMIGON n© CORROSIONES
G |otrRos G |otrRos
EVALUACION GLOBAL DE DANOS RESPECTO A LA INSPECCION ANTERIOR
SIN EVOLUCION O | POCO IMPORTANTE O | IMPORTANTE O

RESULTADO DE LA INSPECCION

FAVORABLE

| DESFAVORABLE (CON DANOS DE CLASE 1) O

Firma del Inspector
f m
MARCOS ROS GARCIA
Responsable de los trabajos de campo
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INSPECCIONES ESTRUCTURAS
LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA- FRONTERA

FRANCESA.
IDENTIFICACION

ID (Identificador de la estructura) Pl111.7

P.K. INICIAL (sentido Barcelona-Girona) 511+740

P.K. FINAL (sentido Barcelona-Girona) S11+772
TIPO Puente (10 m < luz <= 50 m) v
SUBTRAMO San Celoni- Riells v

FECHA DE LA INSPECCION 10/03/2010

OBSERVACIONES
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INSPECCIONES ESTRUCTURAS
LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA- FRONTERA

FRANCESA.
ID (Identificador de la estructura) PI11.7
FECHA DE LA INSPECCION 10/03/2010
DATOS GENERALES
NOMBRE P111.7
TIPOLOGIA GENERAL TABLERO DE VIGAS Rd
TIPOLOGIA ESTRUCTURAL |ESTRUCTURA CONTINUA A
N° DE VIAS 2
VELOCIDAD MAXIMA (km/h)
TIPO DE ACCESO VEHICULO AUTOMOVIL v/
OBSTACULO SALVADO | CARRETERA v
NOMBRE OBSTACULO SALVADO GI-552
OTRO OBSTACULO SALVADO ‘ F‘
NOMBRE OTRO OBSTACULO SALVADO
OBSERVACIONES El tablero esta formado por dos vigas cajon y losa.
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LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA- FRONTERA FRANCESA.

ID (Identificador de la estructura)
FECHA DE LA INSPECCION

PARAMETROS GEOMETRICOS

LONGITUD TOTAL (m)

N° DE VANOS

LONGITUD MEDIA DEL VANO (m)

LUZ DE CADA VANO (m)

ALTURA MAXIMA DE ESTRIBOS (m)

ANCHURA MAXIMA DE ESTRIBOS (m)

ALTURA MAXIMA DE PILAS (m)

ANCHURA MAXIMA DE PILAS (m)

ESPESOR MAXIMO DE PILAS (m)

GALIBO INFERIOR (m)

ANCHURA MAXIMA DE TRAMOS (m)

CANTO MAXIMO DE TRAMOS EN CENTRO DE VANOS (m)
N° DE ELEMENTOS PRINCIPALES EN EL TRAMO
SEPARACION ENTRE ELEMENTOS PRINCIPALES (m)

CANTO DE ELEMENTOS PRINCIPALES‘CONSTANTE

ITO MAXIMO DE ELEMENTOS PRINCIPALES EN CENTRO DE VANOS (m)
GALIBO I1ZQUIERDO (m)

GALIBO DERECHO (m)

ENTREVIA (m)

TRAZADO DE ViA EN PLANTA (m)

PERALTE DE VIiA DE ENTRADA (m)

PERALTE DE ViA DE CENTRO (m)

PERALTE DE ViA DE SALIDA (m)

OBSERVACIONES

PI11.7
10/03/2010

32,00
1
32,00
32,00
3,59
27,60

4,50
14,00
1,70

3,66

1,45

R (recto) v
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INSPECCIONES ESTRUCTURAS

LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA- FRONTERA

FRANCESA.

ID (Identificador de la estructura)
FECHA DE LA INSPECCION

MATERIALES

MATERIAL CONSTITUYENTE
TRAMOS

TIPOLOGIA DE TRAMOS

TIPOLOGIA ESTRUCTURAL DE TRAMOS
MATERIAL EN TRAMOS

IMPERMEABILIZACION DE ESTRUCTURA DE TRAMOS
ELEMENTOS DE DRENAJE EN TRAMOS
ESTRIBOS

TIPOLOGIA DE ESTRIBOS

MATERIAL BASE EN ESTRIBOS

PROTECCION EN PIE DE ESTRIBOS

TIPOLOGIA DE CIMENTACION EN ESTRIBOS
MATERIAL BASE EN CIMENTACION DE ESTRIBOS
PILAS

TIPOLOGIA DE PILAS

SECCION DE PILAS

TAJAMARES

MATERIAL BASE EN PILAS

TIPOLOGIA DE CIMENTACION EN PILAS
MATERIAL BASE EN CIMENTACION DE PILAS
APARATOS Y JUNTAS DE DILATACION
APARATOS DE APOYO

JUNTAS DE DILATACION

TIPOLOGIA DE JUNTAS DE DILATACION
APARATOS DE DILATACION DE CARRILES
VARIOS

PASEOS DE SERVICIO

OBSERVACIONES

PI11.7
10/03/2010

HORMIGON PRETENSADO

TABLERO DE VIGAS

«

4

ESTRUCTURA CONTINUA

HORMIGON PRETENSADO
SI

RIRN

Al

LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES

«

MUROS FRONTAL Y EN VUELTAS

HORMIGON ARMADO O EN MASA

Ik

MAMPOSTERIA

«

ENCEPADO Y PILOTES

Al

HORMIGON ARMADO O EN MASA

4

«

[

RERE

4

«

TIPO POT

AMBOS ESTRIBOS

AN

MURETES GUARDABALASTO Y CUBREJUNTAS

NO EXISTEN

AMBOS LADOS

RERN

«

Péagina 4 de 11



hodiF

INSPECCIONES ESTRUCTURAS

v

INTEMAC

LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA-

FRONTERA FRANCESA.

ID (Identificador de la estructura)
FECHA DE LA INSPECCION

ESTADO ACTUAL ESTRIBOS

Punzonado bajo apoyos

Dafios en unién frente y laterales
Juntas degradadas

Golpes y roturas

Fisuras y grietas

Coqueras y nidos de grava
Meteorizacion y degradacién
Desprendimientos
Carbonatacion y desagregacion
Armaduras vistas someras
Corrosion y disgregacién
Humedades Yy filtraciones
Incrustaciones calcareas y eflorescencias
Desaglie de mechinales
Abombamientos

Desplomes o basculamientos
Asentamientos

Descalces

Socavaciones

Depésitos en coronacién

Dafios en coronacién

Dafios en espaldén

Balasto encastrado

Dafios en proteccién de pie de estribos
Dafios en cimentaciones vistas
Vegetacién aflorando

Vegetacién adosada

OBSERVACIONES ESTRIBOS

ESTADO GENERAL ESTRIBOS

PI11.7
10/03/2010

hl

RIRN

KiIK

2: Defectos con riesgo de evolucion patoldgica

44 ¢

<

<«

2: Defectos con riesgo de evolucion patoldgica

RERN

al

e

2: Defectos con riesgo de evolucion patoldgica
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D adif

INSPECCIONES ESTRUCTURAS

m INTEMAC

LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA-

FRONTERA FRANCESA.

ID (Identificador de la estructura)
FECHA DE LA INSPECCION

P111.7
10/03/2010

ESTADO ACTUAL ALETAS O MUROS DE ACOMPANAMIENTO

Dafos en unién frente y laterales
Juntas degradadas

Golpes y roturas

Fisuras y grietas

Coqueras y nidos de grava
Meteorizacion y degradacion
Desprendimientos
Carbonatacion y desagregacion
Armaduras vistas someras
Corrosion y disgregacion

Humedades y filtraciones

Incrustaciones calcareas y eflorescencias

Desagtie de mechinales
Abombamientos

Desplomes o basculamientos
Asentamientos

Descalces

Socavaciones

Depdsitos en coronacion
Dafios en coronacién

Dafos en proteccién de pie de estribos
Dafos en cimentaciones vistas
Vegetacion aflorando

Vegetacion adosada

OBSERVACIONES ESTRIBOS

ESTADO GENERAL ALETAS

2: Defectos con riesgo de evolucién patoldgica

2: Defectos con riesgo de evolucién patolégica

RIRARICA CACICARARARARY EARHEARARARARARNRRCHERRARY

2: Defectos con riesgo de evolucion patoldgica
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m INTEMAC

INSPECCIONES ESTRUCTURAS

LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA-

FRONTERA FRANCESA.

ID (Identificador de la estructura)
FECHA DE LA INSPECCION

ESTADO ACTUAL PILAS

Punzonado bajo apoyos

Dafios en union frente y laterales
Juntas degradadas

Golpes y roturas

Fisuras y grietas

Coqueras y nidos de grava
Meteorizacion y degradacion
Desprendimientos
Carbonatacion y desagregacién
Armaduras vistas someras
Corrosién y disgregacion
Humedades Yy filtraciones
Incrustaciones calcéareas y eflorescencias
Abombamientos

Desplomes o basculamientos
Asentamientos

Descalces

Socavaciones

Depdsitos en coronacion
Dafios en coronacion

Dafios en cimentaciones vistas
Vegetacion aflorando

Vegetacion adosada

OBSERVACIONES PILAS

ESTADO GENERAL PILAS

10/03/2010

Al dedddedddeddde
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INSPECCIONES ESTRUCTURAS

LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA- FRONTERA

FRANCESA.
ID (Identificador de la estructura) PI11.7
FECHA DE LA INSPECCION 10/03/2010

ESTADO ACTUAL APARATOS DE APOYO

Envejecimiento

Corrosion

Suciedad y aterramiento

REEEK]

Blogueo o encastramiento 2: Defectos con riesgo de evolucidn patoldgica

Desplazamiento o deslizamiento

Aplastamiento

Reglaje incorrecto

Desnivelaciones

REKEKERIRE

Falta de contacto ‘ v ‘
Cunas de apoyo deterioradas ‘ v ‘
Vegetacion adosada ‘ v ‘
OBSERVACIONES APARATOS DE APOYO Placas de montaje sin retirar

ESTADO GENERAL APARATOS DE APOYO 2: Defectos con riesgo de evolucién patoldgica v
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m INTEMAC

INSPECCIONES ESTRUCTURAS

LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA- FRONTERA

ID (Identificador de la estructura)
FECHA DE LA INSPECCION

ESTADO ACTUAL ESTRUCTURA DE TRAMOS

Pintura envejecida y desprendida
Oxidacion superficial

Corrosiones locales activas

Entalladuras y pérdidas de seccion
Elementos metélicos deformados o rotos
Tornillos flojos o faltan

Soldaduras fisuradas

Fisuras y grietas longitudinales bévedas
Fisuras y grietas tranversales clave
Fisuras y grietas tranversales rifiones
Fisuras y grietas tranversales arranques
Fisuras y grietas longitudinales timpanos
Fisuras y grietas verticales timpanos
Separacion y filtraciones timpano-b6veda
Fisuras y grietas longitudinales losas
Fisuras y grietas tranversales losas

Fisuras y grietas oblicuas losas

Fisuras y grietas longitudinales en alas superiores vigas
Fisuras y grietas transversales en alas superiores vigas

Fisuras y grietas longitudinales conexion alas-alma

Fisuras y grietas tranversales alma vigas
Fisuras y grietas inclinadas alma vigas
Fisuras y grietas longitudinales alma vigas
Fisuras y grietas longitudinales ala inferior
Fisuras y grietas tranversales ala inferior
Fisuras y dafios en testeros

Golpes y roturas

Coqueras y nidos de grava

Meteorizacién y degradacion
Desprendimientos

Carbonatacion y desagregacion
Armaduras vistas someras

Corrosion y disgregacion

Humedades Yy filtraciones

Desaguies obturados

Incrustaciones calcéareas y eflorescencias
Abombamientos

Asentamientos y desnivelaciones

Juntas longitudinales degradadas

Juntas transversales degradadas
Vegetacion aflorando

Vegetacion adosada

OBSERVACIONES ESTRUCTURA DE TRAMOS

ESTADO GENERAL ESTRUCTURA DE TRAMOS

ERANCESA.

PI11.7

<

4

REEN

4

[«

RELY

[«

RELY

2: Defectos con riesgo de evolucion patologica

i ddadae

KIK

‘ 2: Defectos con riesgo de evolucion patoldgica

‘ 2: Defectos con riesgo de evolucion patoldgica

el

[«

JARERY

Ll

JARIRE

L«

JARIRE

RERIRIKE

Rl

2: Defectos con riesgo de evolucion patologica v
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INSPECCIONES ESTRUCTURAS
LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA- FRONTERA

FRANCESA.
ID (Identificador de la estructura) PI11.7
FECHA DE LA INSPECCION 10/03/2010

ESTADO ACTUAL RESTO DE ELEMENTOS

Impermeabilizacion

Drenaje longitudinal

RERARN

Drenaje transversal

Muretes guardabalasto

Juntas de dilatacion

Juntas de longitudinales

AIAIREAE

Conducciones y canaletas

Anclajes de postes

RERN

Barandillas

OBSERVACIONES RESTO DE ELEMENTOS

ESTADO GENERAL RESTO DE ELEMENTOS v
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INSPECCIONES ESTRUCTURAS
LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA- FRONTERA

FRANCESA.
ID (Identificador de la estructura) Pl 11.7
FECHA DE LA INSPECCION 10/03/2010
ESTADO ACTUAL
ESTADO GENERAL v
ESTADO GENERAL ESTRIBOS 2: Defectos con riesgo de evolucion patoldgica
ESTADO GENERAL ALETAS
ESTADO GENERAL PILAS
ESTADO GENERAL APARATOS DE APOYO 2: Defectos con riesgo de evolucion patolégica
ESTADO GENERAL ESTRUCTURA DE TRAMOS 2: Defectos con riesgo de evolucion patolégica
ESTADO GENERAL RESTO DE ELEMENTOS

OBSERVACIONES
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ANEJO 3: DOCUMENTACION FOTOGRAFICA



h adiF v

INTEMAC

FOTOGRAFIAS GENERALES

Alzado derecho

Alzado izquierdo



»od

F

v

INTEMAC

Vista inferior

S|sE‘«

1 @ indefiendéncia a la integeniencia | o W,y

|
et

Estribo de entrada



INTEMAC

Estribo de salida

Vista superior desde entrada



Material de via



[
\ 1

INTEMAC

y

Linea de apoyos E1

Apoyo E1 bajo viga 1



v

R4
INTEMAC

D caie cEocisa

Apoyo E2 bajo viga 2

Apoyo E2 bajo viga 3



» adifF v

INTEMAC

FOTOGRAFIAS DANOS CLASE 2

Filtraciones a través del muro frontal de estribo dos



v

INTEMAC

»odiF

Nido de grava en muro frontal de estribo dos

Nido de grava en muro lateral izquierdo de estribo uno



»odiF

v

INTEMAC

Filtraciones en muro lateral izquierdo de estribo dos

Placas de montaje de apoyos sin retirar




v

INTEMAC

»odiF

Degradacion superficial en la parte inferior de la viga de borde izquierda

Desconchon por impacto en viga de borde izquierda
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