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ACTA DE PRUEBA DE CARGA I
TIPO DE PRUEBA: Recepcién de abra nueva | FECHA DE PRUEBA: 10/01/2008 |
IDENTIFICACION ESTRUCTURA
ORGANISMO COMPANIA.’ Administrador de Infraestrucluras Farmviarias {ADIF)
LiNEA: Linea de Alta Velacidad Madrid - Zaragoza - Barcalona Frontera Francesa. R
TRAMO: Tramo Marlnrell Barcelnna Subtramo: T2, Sanchl de Liobregat - Hospitalet de Liobregat
P.K.: PROYECTO 202+152 LINEA G14+24£
"PROVINCIA: i Barcelona )
" DENOMINACION \raducto sobre &l Liobregat, (ANCHO CONVENCIONALJ Vanos 1,2y 3
REFERENCIA: T esvin2 - ) W
DESCRIPCION DE LA Escmugrurm O PARTE DE ELLA: La eslruclura es una solucién hiperestalica de cinco vanos, con la siguient ms\nﬁ)cmq z |L5g ‘ l
46,00 +43,70 + 41,40 m. La longilud total de la estructura es de 211,60 m. La planta de la eslructura es curva. El ancho lotal de la losa de ¢onipidsiol ¢5 d8:13, 50:m, 4 L
preparada para ef paso de una linea de cercanfas de ancho convencicnal, de 3,80 m de distancia entre ejes de via. El tablero se define p I \capn & ﬂormlg;ﬁn pTeje“nade tH
50/F/20/lla) de canto constante igual a 3,85 m en el eje longiludinal. .
NN
ASISTENTES N 2
NOMBRES | ORGANISMO, COMPANIA ‘\_ & TE RID
D. Manuel Ciordia Pérez . B Ingenieria de Instrumentacian y Conlrol ;IIQB:S};;_—_,_;P'."'
]
|
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 7,3°C -6,0°C ~ Humedad relativa - 89,7% - 86,1% =
PUNTOS DE MEDIDA INSTALA DOS
- V;no1 | Van02 ] Vanﬁa_ } —
EQUIPO OPTICO o T | T . e —
FLECHAS o e e
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 | 5 1 |
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS N 2 | )
" REGISTRO DE VIBRACIONES SISMOMETRO 1 | [
- OTROS|- | 5 Fii )
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO T S PESO UNITARIO (T) I
i - NUMERO MATRICULAS
PREWSTO | REAL PREVISTO REAL
Locomo!ora 333 [ Locomotora 333 ' \'7 2 ' - 112 toneladas (18,7 lon/eje) 112 toneladas (18,7 lon/eje)
 TovaTiz | TowaTiz | 8 ) ) 80 toneladas (20 ton/sje) 80 toneladas (20 ton/eje)
| |
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCIGN: 77 % B I
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Lleida - Barcelona y Barcelona - Lieida, indistintemente. =
HORA DE GOMIENZO: 00 horas y 57 minutos ] e ) ]
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
B i | vame1 | vane2z | vano3
Flechas ' | 774% 1089% | 93.6%
i En general = _ ! !
PORCENTAJE DE RESPUESTA | Estatica De@[m?cinne_s unitarias i - 107.7% | 98.9%
RESPECTO AL PROYECTO DE | N Flechas
PRUEBA DE CARGA FYugtias skplfcadas lZTefbrmaciunes uﬁilariasn =
Frecuencia pre pmpla de wbracmn - 3_3.80 Hz 3,90 Hz 3,80 Hz ]
Flechas | 964% 99.3% 988% |
% Deformaciones unilarias - 974% | 96.7% ]
o se de}ejgn‘i‘ guna ano_ma_lia . - ' - |
a:s.,q?rgﬁ se gpnnen conforme a lo espemfcadu enel Pmyento de Prueba de Carga B
noapTo [ ] [RESTRICCIONES
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

| TIPODE PRUEBA:

Recepcion de obra nueva |

FECHA DE PRUEBA:

11/01/2008 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA:

Administrador de Inrraeslrucluras Ferroviarias (ADIF)

LINEA: Linea de Ajla" lacid 'Madnd Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa

TRAMO: - 'Tramo Manorell Barcelona. Sublramo T2. Sant Boi de Llobregat - Hosplla?al de Llobregal
PK.: PROYECTO 202+152 LINEA: 614+242

PROVINCIA: Barcelona - B
DENOMINACION Viaduclo sobre el Liobregal. (ANCHO CONVENCIONAL). Vanos 4 y 5

REFERENCIA: B5VID2 o - o

DESCRIPCION DE LA ESCTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La estructura es una solucion hiperestatica de cinco vanos, con la siguiente dlslnbucmng%)nues'm* 00 +

46,00 + 43,70 + 41,40 m. La longitud total de la estruclura es de 211,60 m. La planla de la estruclura es curva. El ancho total de la losa de compresign’
preparada para el paso de una linea de cercanias de ancho convencional, de 3,80 m de distancia enlre ejes de via. El lablero se define par un ¢

. de,

e (18|50, é‘st
armigon pr?_ie

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Lleida - Barcelona y Barcelona - Llelda, indistintamente.

HORA DE COMIENZO: 00 horas y 50 minutos

50/F/20/llla) de canto constante igual a 3,85 m en el eje longitudinal. ,,. \
ASISTENTES #_’J
-
NOMBRES | ORGANISMO, COMPENIA -~ = , e
D. Manuel Ciordia Pérez . ' B Ingenieria de Instrumenlacién y ﬁ\rol-{l,lcag h%) ‘5 K
| oz £
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 7,9°C-8,7°C - "~ Humedad relativa -
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
- ' V;nn 4 Vano 5
| EQUIPO OPTICO | " &
FLECHAS - = — e -
| TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4
DEFORMJ\CIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2
REGISTRO DE VIBRACIONES SISMOMETRO 1 1
OTROS|- . E
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHIiCULO ) ] T "PESO UNITARIO (T)
_ NUMERO | MATRICULAS St - S .
PREVISTO REAL | PREVISTO REAL
Locomotora 333 |  Locomotora 333 2 ? 112 toneladas (18,7 tonfeje) 112 toneladas (18 7 lonleje)
Tolva TT2 { Tolva TT2 8 \ 80 toneladas (20 ton/eje) 80 toneladas (20 tonfeje)
= | e i
! S -
|
| | o) = s . =
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION: 77 % - - - - T -

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

OBSERVACIONES ;

CONDICIONES DE PUES

Van04 Vano 5
™ [Flechas 106.4% 82.8%
L | A P _
PORCENTAJE DE RESPUESTA Eitic |Deformaciones unitarias 106.5% 90.9% -
RESPECTO AL PROYECTO DE Fiviats lificad EFIechas
ruebas simplificadas .
PRUEBADE GARGA |Deformaciones unitarias
Frecuencia propia de vibracion 3,80 Hz 3,80 Hz
Flechas 95.4% 98.8%
* En general —- =
\,. . Deformaciones unitarias 97.9% 99.7%
No- %‘@ptecm ninguna anomalia
r,a_s E-e‘ jas se disponan conforma a lo especificado en el Proyecto de Prueba de Carga
NO APTO D RESTRICCIONES
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