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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

| 1iPo DE PRUEBA:

Recepcién de obra nueva I FECHA DE PRUEBA:

16/10/2007 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA:

ADIF

LiNEA: L.AV. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Fronlera Francesa
TRAMO: T1. Sant Joan Despi - Sant Boi de Llobregal (Subtramo: 1)
P.K.: Obra: 100+469; Linea:608+866

PROVINCIA: Barcelona

DENOMINACION Viaducto del Llobregat_hormigén (vanos 1, 2,3y 4)
REFERENCIA: 64VI02

enconltrarse en un punto de la traza préximo

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: Esle puente tiene una longitud de 530 melros, dislribuidos en once vanos, nueve
metros y ofros dos vanos extremos de 40 melros, es decir que el reparto de luces es 40+9°50+40. El tablero, de hormigdn p
las cabezas de las almas regruesadas. El canto total es de 4,20 melros y la losa de unién enlre ambas es nervada mediante costilias fransver:
que el puenle anterior, en la pila eslribo Intermedia. El estribo 2 del lado Barcelona estd compuesto por una viga cargadero montada sabre pil
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ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA o747y, )
D. Jorge Benilo Garcia Ingenieria y Economia del Transporte (INECOja— /L DL -
e
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 27°C | Humedad relativa 75%
I
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 01 Vano 02 Vano 03 Vano 04
EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4 4 3
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2 2
REGISTRO DE VlERAClDNESl ACELEROMETRO 1 1 1 1
oTROS]- - _ . .
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHIcULO o PESO UNITARIO (T)
NUMERO MATRICULAS
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Locomotora ADIF Locomotora ADIF 2 120 toneladas (20 ton/eje) 120 loneladas (20 ton/eje)
Tolva TT2 Tolva TT2 10 80 toneladas (20 ton/eje) 80 loneladas (20 ton/eje)
Tolva TECSA Tolva TECSA 2 80 toneladas (20 ton/eje) 80 loneladas (20 ton/eje)
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUGCION: 38,5 %

SENTIDO DE CIRGULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Lisida - Barcelona yB

- Lleida,

HORA DE COMIENZO: 15 horas y 43 minutos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 01 Vano 02 Vano 03 Vano 04
Flechas 100% 70% 49% (1) 52% (1)
En general
PORCENTAJE DE RESPUESTA Deformaciones unilarias B1% 51% (1) 48% (1) 54% (1)
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA Biisiias sivisiiicatas Flechas
ruebas simplifi
DE CARGA Deformaciones unitarias
Din&mica Frecuencia propia de vibracién 2.98Hz 2.97 Hz 3.02Hz 2.97 Hz
Flechas 100% 100% 100% 100%
. siﬂlica En general -
Deformaciones unilarias 100% 100% 100% 100%

No se delecto ninguna anomalia

' [Las cargas se disponen conforme a lo especificade en el Proyeclo de Prueba de Carga.
1) La validez de los resultados queda justificada en el Informe de Prueba de Carga.
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

TIPO DE PRUEBA:

Recepcién de obra nueva

| FECHA DE PRUEBA:

15 y 16/10/2007 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA:

ADIF

LINEA: L.A.V. Madrid .-_éz-l;;l-g.o_za - Barcelona - Fronlera Francesa

TRAMO: T1. Sant Joan Despi - Sant Boi de Llobregal (Subtramo: 1) ——
P.K.: Obra; 100+469; Linea:608+866 T
PROVINGIA: Barcelona y,

DENOMINACION Viaducto del Llobregal_hormigén (vanos 5,6y 7) /7(:3 s
REFERENGIA: 64VID2 /=

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: Este puente tiene una longitud de 530 melros,
melros y otros dos vanos exiremos de 40 melros, es decir que el repario de luces es 40+9*50+40. El tablero, de hormigén pretensado, liene fo
las cabezas de las almas regruesadas. El canto total es de 4,20 metros y la losa de unién entre ambas es nervada mediante costillas transvers:
que el puente anlerior, en la pila esltrito intermedia. El estribo 2 del lado Barcelona estd compueslo por una viga cargadero montada sobre pilols
encontrarse en un punto de la traza préximo al tinel situado inmediatamente a conlinuacidn en el perfil del trazado. El esttibo 1 es el compariido
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ASISTENTES
NOMBRES
D. Jorge Benito Garcla R
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 15.0°C | Humedad relativa 95%
]
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 05 Vano 06 Vano 07
EQUIPO GPTICO
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO 1 1 1
OTROS|- - - z
TRENES DE CARGA UTILIZADO.
VEHiCULO . PESO UNITARIO (T)
NUMERO MATRICULAS
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Lccnmulura ADIF Lucumumra ADIF 2 120 toneladas (20 lon/eje) 120 teneladas (20 ton/eje)
Tolva TT2 Tolva TI'2 10 80 toneladas (20 lon/eje) 80 toneladas (20 ton/eje)
Tolva TECSA Tolva TECSA 2 80 toneladas (20 lonfeje) 80 toneladas (20 ton/eje)
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCGION: 38,5 % -

SENTIDO DE CIRGULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Lleida - Barcelona y Barcelona - Lleida, indistintamente.

HORA DE GOMIENZO: 22 horas y 08 minutos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

o Vano 05 Vano 06 Vano 07
Flechas 60% 62% 82%
En general
PORCENTAJE DE RESPUESTA Deformaciones unitarias 34% (1) 35% (1) 50% (1)
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA o Flechas
DE GARGA Pruebas simplificadas =
Deformaciones unitarias
Frecuencia propia de vibracién 347 Hz 3.24 Hz 2.92Hz
Flechas 100% 98% 100%
En general
ﬂa Deformaciones unilarias 100% 97% 100%

E] i N
R!a‘se detecto ninguna anomalia

I'pd cargas sa disp

') alo do en el Proyeclo de Prueba de Carga.
;1)! a validez de los resultados queda ]usllrcada en el Informe de Prueba de Carga.
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

TIPO DE PRUEBA:

Recepcidn de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 15/10/2007

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARiA:

ADIF

LiNEA: L.A.V. Madrid - Vzraragazi elona - Frontera Francesa

TRAMO: T1. Sant Joan Despi - Sant u_i-d'; It_u-bregat (Subtramo: 1)

P.K.: Obra: 100+469; Linea:608+866

PROVINCIA: Barcelona o
DENOMINACION Viaducto del Liobregat_hormigén (vanos 8, 8, 10y 11) . : AR
REFERENCIA: 64vI02

2

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: Este puenie liene una longitud de 530 melros, distribuidos en once vanos, nueve de ella
melros y otros dos vanos exiremos de 40 melros, es decir que el reparto de luces es 40+9*50+40. El tablero, de hormigén pretensado, liene forma

las cabezas de las almas regruesadas. El canlo total es de 4,20 metros y |a losa de unién enlre ambas es nervada mediante coslillas lransversales
que el puente anterior, en la pila estibo intermedia. El eslribo 2 ds! lado Barcelona estd compuesto por una viga cargadero monlada sobre pllotasl u éllura es mod

/quﬁ'l centro coﬁ liges dp Ep <
Bgl n\sb(eno dnf opﬁ a-de tdicon
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al

encontrarse en un punla de la traza préximo al tanel situado inmediatamente a conlinuacién en el perfil del lrazado. El eslribo 1 es el compartido cf }1pl§3ﬂla mgiélllm:
\Z o =
ASISTENTES \5 ‘%,
NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA '\ (L[ () o
D. Jorge Benito Garcia Ingenieria y Economia del Transporte (INEEQ{:QZJ NESTEY -"'
] \:LF"f\?v--:
R
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 17.3°C [ Humedad relativa 83%
|
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 08 Vano 09 Vano 10 Vano 11
EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS, DE DESPLAZAMIENTO 4 4 4 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2 - =
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO 1 1 1 1
OTROS|- = a - -
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO . PESO UNITARIO (T)
— NUMERO MATRIcULAS
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Locomotora ADIF |  Lacomolara ADIF 2 120 toneladas (20 lon/eje) 120 toneladas (20 ton/eje)
Tolva TT2 Tolva TT2 10 80 loneladas (20 lon/eje) 80 toneladas (20 ton/eje)
Tolva TECSA Tolva TECSA 2 80 toneladas (20 ton/eje) 80 toneladas (20 ton/eje)
PORGENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION: 38,5 % o

SENTIE)O DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Lleida - Barcelona y Barc-é_luE - Lleida, indislintamente.

HORA DE COMIENZO: 18 horas y 14 minutos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 08 Vano 09 Vano 10 Vano 11
Flechas 84% 56% (1) 84% 75%
En general
PORCENTAJE DE RESPUESTA s Deformaciones unitarias 40% (1) 50% (1) - «
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA e — Flechas
ruebas simplificadas
DE GARGA Deformaciones unitarias
Dinamica Frecuencia propia de vibracién 3.24 Hz 269Hz 3.20Hz 274 Hz
Flechas 100% 100% 100% 100%
Estética En general - -
Deformaciones unitarias 100% 99% - -

No se delecto ninguna anomalla

Las cargas se disponen conforme a lo especificado en el Proyeclo de Prueba de Carga.
(1) La validez de los resultados queda juslificada en el Informe de Prueba de Carga.
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D. Jorge Benito Garcla
por Ingenieria y Economia del Transporte (INECO)




