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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA |
[ 7iPo DE PRUEBA: Recepcién de obra nueva \ FECHA DE PRUEBA: 09/10/2007 ]

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, GOMPARNIA: ADIF

LINEA: LAV, Madrid - Zaragoza - Barcelona - Fronlera Francesa

TRAMO: T1. Sant Joan Despi - Sant Boi de Lisbregat (Subtramo: )

P.K.: Obra: 100+129; Linea:608+526

PROVINCIA: Barcelona g

P i T e

DENGMINACION Viaducto del Llobregal_metélico (vanos 1, 2y 3) o - ’.‘(,‘ ,;‘_3"\0 D & .

REFERENCIA: 64VI01 P
DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA; El puente esla conslituido por un lablero mixto con un esquema longiludinal de 6 v 5 & S
44,00+63,00+63,00+63,00+63,00+42,30 metros de luz. El dintel es de canlo variable, constituido por dos vigas de seccién cajén rectangular m m\a de 1,40 @
variable enlre 3,50 y 5,40 m, unidas lransversalmente mediante vigas meldlicas armadas de seccidn | espacwadas cada 3,00 m (valor medio). é’lransveiaar
superiormenle a una losa de igdn que recibe direct: le las cargas de la plataforma. Las vigas longitudi alicas estén susy t’.--.‘ tirantgs'f

confluyen en el eje de pilas donde un elemento verlical melalico de unos 10 m de altura lransfiere la carga a la subeslructura,
La plataforma tiene 14,10 m de ancho en la que se ubica |a capa de balaslo del ferrocarril, dos canalelas para el paso de cables y unas zona
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D. Jorge Benito Garcia Ingenieria y Economia del Transport ), UNEe e
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CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura 236°C | Humedad relativa 70%

I
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

'Vann 01 Vano 02 Vano 03
EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 8 4 10
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO 1 1 1 ——
OTROS|- E - -
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO . PESO UNITARIO (T)
NUMERO MATRICULAS —-
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Locomotora ADIF Locomotora ADIF 2 120 toneladas (20 lon/eje) 120 loneladas (20 tonfeje)
TolvaTT2 Tolva TT2 10 80 loneladas (20 ton/eje) 80 toneladas (20 lon/eje)
Talva TECSA Tolva TECSA 2 80 toneladas (20 ton/eje) 80 toneladas (20 ton/eje)

PORCENTAJE DE SOLICITAGION RESPECTO A INSTRUCCION: 60 %
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Lleida - Barcelona y Barcelona - Lleida, indistinlamente.
HORA DE COMIENZO: 18 horas y 00 minules

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 01 Vano 02 Vano 03
Flechas 89% 62% 46% (1)
En general = — 7 = >
PORCENTAJE DE RESPUESTA e Deformaciones unitarias 72% 93% 91%
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA Prueb implificad Flechas
ruebas simplificadas
DE GARGA \ Deformaciones unitarias

Dinamica Frecuencia propia de vibracién 1.87 Hz 1.40 Hz 1.40 Hz

2 Flechas 98% 100% 99%

Estatica En general
Deformaciones unilarias 100% 99% 99%

No se deteclo ninguna anomalia

“|Cas cargas se disponen conforme a lo especificado en el Proyeclo de Prueba de Carga.
(1) La validez de los resultados queda justificada en el Informe de Prueba de Carga.
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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA

| 7ipo DE PRUEBA: FECHA DE PRUEBA:

Recepcion de obra nueva l

101072007 I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, GOMPARNIA: ADIF
LINEA: L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Fronlera Francesa
TRAMO:

T1. Sant Joan Daspl - Sanl Boi de Llobregat (Sublramo: 1)

P.K: Obra: 100+129; Linea:608+526
PROVINCIA: Barcelona
DENOMINACION Viaducto del Llobregal_melélico (vanos 4, 5y 6)

REFERENGIA: I 64101

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: El puente esla conslituido por un tablere mixto con un esquema longiludinal de 6
44,00+63,00463,00463,00+63,00+42,30 melros de luz. El dinlel es de canto variable, constituido por dos vigas de seccidn cajon rectangular

variable enlre 3,50 y 5,40 m, unidas lransversalmente mediante vigas metalicas armadas de seccidn | espaciadas cada 3,00 m (valor medio).
superiormente a una losa de hormigdn que recibe directamente las cargas de la g na, Las vigas
confluyen en el eje de pilas donde un elemento vertical metalico de unos 10 m de allura transfiere la carga a la subestruclura.

inales meldlicas eslan suspendif:

La plataforma fiene 14,10 m de ancho en la que se ubica la capa de balasto del ferrocarril, dos canalelas para el paso de cables y unas zonas el
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NOMBRES ORGANISMO, COMPARIA
D. Jorge Benilo Garcia Ingenieria y Economia del Transporte (INECO)
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 21°C | Humedad relativa 61%
]
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 04 | Vano 05 Vano 06
EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 8 4 10
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO 1 1 1
OTROS|- - - z
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO . . - PESO UNITARIO (T)
NUMERO MATRICULAS
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Locomotora ADIF | Locomotora ADIF 2 120 toneladas (20 ton/eje) 120 toneladas (20 ton/eje)
Tolva TT2 Tolva TT2 10 80 toneladas {20 tor/eje) 80 loneladas (20 lon/eje)
Telva TECSA Tolva TECSA 2 80 toneladas (20 ton/eje) B0 toneladas (20 ton/eje)

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUGCION: 60 %

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Lisida - Barcelona y Barcelona - Lieida, indistintamente.

HORA DE COMIENZQ: 17 horas y 05 minutos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 04 Vano 05 Vano 06

Flechas 2% 50% (1) 5%

En general ~ — z % :
PORCENTAJE DE RESPUESTA e __ | Peformaciones unilarias 94% 91% 72%
RESPECTO AL PROYECTC DE PRUEBA Prushs inolificad Flechas
ruebas simpliicadas
RE GARGA Deformaciones unilarias

Dindmica Frecuencia propia de vibracién 1.37 Hz 1.87 Hz 1.87 Hz

\ AR Flechas 100% 98% 100%

EATAJE DE REGUPERAGION . | Estética En general
& i) i o ) Deformacicnes unitarias 100% 100% 100%
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C}biﬁN VIEUA[!" No se deteclo ninguna anomalia
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(1) La validez de los resultados queda justilicada en el Informe de Prueba de Carga.

Las cargas se disponen conforme a lo especificado en el Proyeclo de Prueba de Carga.
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D. Jorge Benito Garcla
por Ingenierfa y Economia del Transporte (INECO)




