ﬂel:l}

ACTA DE PRUEBA DE CARGA

| TIPO DE PRUEBA:

Recepcién de obra nueva

FECHA DE PRUEBA:

01/08/2007

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO COMPANIA:

Administrador de Infraeslructuras Ferroviarias (ADIF)

 LINEA: Linea de Alta Velocidad Madrid - Zaragoza - Barcelona - Fronlera Francesa
TRAMO: i Gelida - Can Tunis. Sublramo Vi a o
P.K.: PROYECGTO: 600+155; Linea: 598+721
PROVINCIA: ) Barcelona -
" DENOMINACION Viaducto de El Papiol (UIC). Vanos 1, 2y 3
REFERENCIA: ~ 61VI01 ) -

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La eslruclura es una solucion hipereslalica de diez vanos, con luces de 45,
melros para los vanos cenlrales. La longitud tolal de la estructura es de 570,0 melros. La planta de la estructrua es curva. El ancho de la
preparada para el paso de una linea de mercancias de ancho nacional, de 4,20 metros de distancia enlre ejes de via.

ASISTENTES

NOMBRES

ORGANISMO, CQMﬁAﬁF&

D. Manuel Ciordia Pérez

Ingenieria de Inslrumeﬂlac:u')n}\(‘\Gﬂﬁ:d”$*,}xlr_gIIC)E e O F“hc)v‘,-//

NALY pr e RL

COND!CIONES ATMOSFERICAS

Tem;;eréiﬁra

269°C-261°C |

Humedad relativa

70,1% - 74,9 %

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

. Vano 1 Vano 2 7Vano 3
FLECHA TRANS. DE DESPLAZAMIENTO T a Y 4 4 i
) DEFORMACIONES UNITARIAS “BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 = 2 i 2
REG!STRO DE VIBRACIONES| ) SISMOMETRO ‘ Ty T 1 =
o “OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA | 1 I 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO . I T PESO UNITARIO (T) ]
PREVISTO REAL NUMERO MATRIGULAS ' PREVISTO ' REAL
Locomotora Locomotora 1 ) ) - i 120 Tn 120 Tn
Locomolora Locomotora 1| - T  120Tn 1 120Tn
Tolva Tolva - - 7 80 Tn 80 Tn
Tolva Tolva [ s T s T80 Tn
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION: Vano faleral: 45,9%; Vano central: 48,8% o T i
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMIGAS: Direccién Barcelona ) = o
HORA DE COMIENZO: 21:33 - o . -
RESULTADOS BA SICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
o Vano 1 Vano 2 Vano 3 7
R ‘ ~ Flechas - 66.8% 82.3% 80.8%
t Emgeneral Deformaciones unitarias 79.4% 700% 84.2%
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estitica | o A% : 2
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA , Flechas
DE CARGA Prisehas Sinpiicades [ e unitarias ) i N )
Dindmica ‘Frecuencia propia de vibracion 342 Hz 3,06 Hz 3,65 Hz
T Flechas 961% | 977% 1000% |
PORCENTAJE DE RECUPERAGION | Estitica En general AR TS S T e
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Ninguna - B .
OBSERVACIONES o El porcentaje de carga alcanzado con respecto a la instruccion es, en cada :asu
sobrecargas de solicitacion disponibles.

CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

[ TIPO DE PRUEBA:

Recepcidn de obra nueva

| FECHA DE PRUEBA:

31/07/2007 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPANIA:

" LINEA;
TRAMO:
P.i_(.:

PROVINCIA:

Administrador de Insfraestructuras Ferroviarias (ADIF)

Linea de Alla Velocidad Madrid - Zaragoza Barcelona - Frontera Francesa

Gelida - Can Tunis. Subtramo Vl a

PROYECTO: 600+155; Linea: 598+721

Barcelona

DENOMINACION

REFERENCIA:

61VI01

Vladucm de El Papiol (UIC). Vanos 4,5y 6

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La estruclura es una solucién h:pereslauca de diez vanos con luces de 4 45,0 metros,
melros para los vanos centrales. La longilud lolal de la eslructura es de 570,0 metros. La planta de la estructrua es curva. El ancho de la losa de
preparada para el paso de una linea de mercancias de ancho nacional, de 4,20 metros de distancia enlre ejes de via.

ASISTENTES

Temperatura

266°C-256°C

Humedad relativa

NOMBRES ORGANISMO, COMPAN 8
D. Manuel Ciordia Pérez Ingenieria de Inslrumentacion y Conlr%ﬁ.)fﬁf%; &2
QATARAOD
CONDICIONES ATMOSFERICAS S

73.8%-713%

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano 4 Vano § | Vano 6
S 'FLECHA N TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 FE 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS | 2 2 2
~ REGISTRO DE VIBRACIONES SISMOMETRO 1 ) EDE| 1
T ] OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA T T
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
o VEHICULO 1 h . " PESO UNITARIO (T) K
PREVISTO REAL ~| MHMERG MATRICULAS PREVISTO [  REAL
LdEémolora Locomotora 1 - T 120 Tn - ? 120 Tn -
" Locomotora Locomolora | 1 o - o 120 Tn 120 Tn
 Tova Tolva 5 e  80Tn i 80 Tn ]
Tolva | Tolva 5| T = 80Tn T BO_TE ]
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION  48.8% S -
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Direccion Barcelona . - ]
HORA DE GOMIENZO: 21:42 - o T
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
- Vano 4 Vano 5 Vano 6
- o Flechas T 83.4% 2% | 677% |
Engeae Deformaciones unitarias 70.6% 76.4% T 1%
PORCENTAJE DE RESPUESTA Eaidiica ‘ 1aciones | T0e%
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA |Flechas
DE CARGA Pruslie simpicadas iT)éf'c;nﬁaciones unitarias N
Din&mica Frecuenma perla de vibracidn ! 7 5,65 Hz 3,48 Hz 393 Hz
- o ~ |Flechas i 94.6% C99.1% 99.8%
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica En general [beormadones ontaes e g
 ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL INinguna o

~ OBSERVACIONES

'CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO

sobrecargas de solicitacion disponibles.

[El pe porcenlaje de carga alcanzado con respecto a la instruccién es, en cada caso, el maximi

wolx] ‘Noi arto ||

‘RESTRICCIONES

D. Manuel Ciordia.Pérez
por ‘I:uge? iiia de Inslramentaciony-Control -S,AJ(IIC)
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

TIPO DE PRUEBA:

Recepcién de obra nueva

FECHA DE PRUEBA:

02/08/2007 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

Administrador de Insfraestrucluras Ferroviarias (ADIF)

" Linea de Alta Velocidad Madrid - Zaragoza - Barcelona - Fronlera Francesa

ORGANISMO, COMPANIA:

LiNEA:

TRAMO: Gelida - Can Tunis. Subtramo VI a

PK: - ” PROYECTO: 600+155; Linea: 598+721
PROVINCIA: Barcelona o
DENOMINACION " Viaducto de El Papiol (UIC). Vanos 7y &
REFERENCIA: 61VI0N ]

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La estructura es una solucion hiperestalica de diez vanos, con luces de 45,0 metro;
melros para los vanos centrales. La longitud total de la estructura es de 570,0 metros. La planta de la estructrua es curva, El ancho de la losa ¢, o&m resion eg!

preparada para el paso de una linea de mercancias de ancho nacional, de 4,20 metros de distancia entre ejes de via.

,-«- _'_-‘T
’r\ﬁOD~

0S Vanos, %Ela

S T——.

{,b >
ASISTENTES l? =1
NOMBRES ORGANISMO, COMPARA"
D. Manuel Ciordia Pérez Ingenieria de Instrumentacion y Ch(\l(ﬂ.ﬁ{h «
N2 N
CONDICIONES ATMOSFERICAS X f ;:E,“L f;ﬁ WO 4
_Tempe_r-am 7% °c I " Humedad relativa - - _.Q"'GTAJP!?'/’?‘T—S %
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
B - ‘ Vano 7 o Vano 8
s " FLECHA | TRANS, DE DESPLAZAMIENTO. T 4 F
DEFORMACIONES UNITARIAS| ~ BANDAS EXTENSOMETRICAS ] 2 2 i
3 REGISTRO DE VIBRACIONES SISMOMETRO ‘; 1 T
- - OTROS| SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA | ' 1 B
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
T TVEHiCULO ) i - o - PESO UNITARIO (T)
PREVISTO REAL NUMERO WATRISULAS PREVISTO REAL
Locomotora Locomotora 1 | o B - - 126?; o 120 Tn
Locomotora Locomotora 1 L - - ; B 120 Tn 120 Tn
Tolva Tolva 5 ! - | 80 Tn ~ 80Tn
Tolva Tolva 5 | - 80Tn 80 Tn
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION  48,8% - o
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Direccién Barcelona - i
HORA DE COMIENZO: 22:26 - ) - N o )
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
e B - - - . - 'Vano 7 - Vam; 8
- N ] Fleches . 61.0% 87.1%
En:gerioral Deformaciones unitarias B 61.3% 90.2%
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estatica b—— i i} -
RESPECTO AL PROYEGTO DE PRUEBA o Flechas
DE CARGA Pruebas simplificadas Woﬁes unitarias ===
| Dindmica | Frecuencia propia de vibracion 4,02 Hz 3,74 Hz 7
B i 1. Flechas o 98.8% 979%
PORGENTAJE DE RECUPERACION § Estatica En general e e ——— —
ANommCldN VISUAL Ninguna o o -

T OBSERVACIONES

CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO

El porcentaje de carga alcanzado con respecto a la instruccion es, en cada casn el méximo posible teniendo en cuenla las

sobrecargas de solicilacion disponibles.
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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA

I TIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva FECHA DE PRUEBA: 02/08/2007

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPANIA: Administrador de Insfraestructuras Ferroviarias (ADIF)
LiNea: ~ Lineade Alta Velocidad Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa
TRAMO T " Gelida - Can Tunis. Subtramo Vi a i
P.K.: T T PROYECTO:600+155; Linea: 598+721 - o
PROVINCIA: Barcelona i
DENOMINACION  Viaductode EliPaplo!(UIC) Van059y10 S -
~ REFERENCIA: 61vI1

" DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La eslructura es una solucién hlperestalaca de diez vanos, con luces de 45,0 me Q‘n\a Ios vanog-Jal rale‘s'
metros para los vanos cenlrales. La longilud tolal de la estruclura es de 570,0 metros. La planta de la estructrua es curva. El ancho de la losa ‘rggresmn ﬁdﬁ‘tﬁ 0 metm/s.\ esta
preparada para el paso de una linea de mercancias de ancho nacional, de 4,20 metros de distancia entre ejes de via. r) y i

g & z)
2] C‘ A e =
Z M 6’ oxy o~ =
.A SISTENTES k\ 3 gf 33 JS (o O ] jI
NOMBRES [ ORGANISMO, COMBARIAS.
D. Manuel Ciordia Pérez | Ingenieria de Instrumentacion y Gé@fgu%p\ (Ic) K
AN/ TP v

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 26,4°C-240°C | Humedad relativa

|
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

B - 1 Vano |  Vano 10
- FLECHA TRANS. DE DESPLAZAMIENTO | 4 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS | I
REGISTRO DE VIBRACIONES | SISMOMETRO ] K ' 1
B T OTROS " SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA | 1 1 o

TRENES DE CARGA UTILIZADOS

VEHiCULO N PESO UNITARIO (T)
g £V i NUMERO ( MATRICULAS I - REAL
Locomotora Locomolora 1 4‘77 ST o ; 120 Tn ) | o 1_2{)'“\7
| Locomotora "~ Locomolora 1 i - 12070 120 Tn
" Tova Tolva 5 | . - 80Tn 80 Tn
Tova | Tolva ) 5 | - - 80 Tn 80Tn
PORCENTAJE DE SOLIGITACION RESPECTO A INSTRUCCION: Vano lateral: 48,9%; Vano central: 48,8% ) )
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS * Direccién Barcelona_ N ~—
HORA DE COMIENZO: 22:26 - o S T
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
R o Vano 9 Vano 10
D - 1 Flechas 90.7% | 79.2%
| Enganerl ibgfﬁ@io_nes unitarias 84.9% ' 65.2%
PORCENTAJE DE RESPUESTA | Eststica | - | -
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA [ {Flechas |
DE CARGA i Pryebas slnipiisadas 'Deformaciones unitarias B |
Dindmica | Frecuencia propia de vibracion 280Hz | 334Hz
I B —Flech?' I 100.0% 99.4%
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estética | En general ‘Deformacmes Um‘anas = > | e
“ANOMALIAS EN LA |r~m1. - [Ninguna A o -
OBSERVACIONES El porcentaje de carga alcanzado con respeclo ala ms(rucmon xsada*caso. eI‘ 4ximo posible teniendo en cuenta las
sobrecargas de solicitacion disponibles. ]
" CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO J— IZ{ ‘NO — D =
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