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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

TIPO DE PRUEBA:

Recepcion de obra nueva FECHA DE PRUEBA:

17/01/2007

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPANIA:
LINEA:
TRAMO:

P.K.:
PROVINCIA:

Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF)
Linea de Alla Velocidad Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa

Gelida - Can Tunis. Subtramo Vi a

" PROYECGTO: 600+155; LINEA: 1+458:

Barcelona

DENOMINACION

Viaducto de El Papiol (linea de mercaﬁcias). Vanos 1,2y 3

REFERENCIA:

61RMVIO1

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La eslruclura es una solucion hiperestatica de diez vanos, con luces de 45, '\
metros para los vanos centrales. La longitud tolal de la estructura es de 570,0 melros. La planta de la estructrua es curva. El ancho de |
preparada para el paso de una linea de mercancias de ancho nacional, de 4,20 melros de distancia enlre ejes de via.

ASISTENTES

\J\_J

NOMBRES ORGANISMO, cd@ﬁ?
D. Manuel Ciordia Pérez Ingenierfa de Instrumentacion N{@Q}L@ UGy r\)“'\ i‘f/y
N TE SEGRD
CONDICIONES ATMOSFERICAS ——
~ Temperatura 96°C-9,1°C Humedad relativa - - 85,4 % - 80,7 %
F‘UNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
e o - - Vano 1 Vano 2 [ Vano 3
FLECHA| TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4 4
DEFORMACGIONES UNITARIAS| BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2 2
REGISTRO DE VIBRACIONES | SISMOMETRO | 1 1 1
B OTROS| SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA | 1 K 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
A | ] e nising - — - _
VEHICULO . '_' — | PESO UNITARIO (T) i
= . ERO | MATRIC { :
PREVISTO, REAL B | PREVISTO REAL
Locomotora |  Locomotora | 1 - = B l T 420Th 120 Tn
" Locomotora Locomotora 1 - | 120 Tn [ 120 Tn
Tolva Tolva 5 - - 80 Tn 80T
" Tolva Tolva 5 = - o o 80 Tn R 80 Tn
PORCENTAJE DE SOLICITAGION RESPECTO A INSTRUGCION: Vano lateral: 48,9%: Vano central: 48,8% - - i
SENTIDO DE GIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Direccion Barcelona - B -
HORA DE COMIENZO: 01:28 ) o o -
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
o - Vano 1 Vano 2 =i Vano_S_ o
Flechas 94.0% B6.9% 73.9%
EmgEerak Deformaciones unilarias 0, © o B
PORCENTAJE DE RESPUESTA — BBA% 9Ghe 84.5%
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA TIIR I Flechas
DE CARGA ruebas SImpHIcadas | oformaciones unitarias -
Dindmica | Frecuencia propia débib}aciéﬁ ) 2,64 Hz 231 Hz
B ) ; . |Flechas . 98.7% 98.2%
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estética En general —_— o R =
lDefurmacnones unitarias 8.1% 99.3%
"~ ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Ninguna t -
OBSERVACIONES - El porcenlaje de carga alcanzado con respeclo é_EEE{(fuccmn es g
sobrecargas de solncntamdn disponibles.

CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO

APTO x] no apto [ |

D. Man‘u | Clordia Perez
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

I TIPO DE PRUEBA:

Recepcion de obra nueva | FECHA DE PRUEBA:

15/01/2007

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPANIA:

Administrador de Infragstructuras Ferroviarias (ADIF)

 LINEA: Linea de Alta Velocidad Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa

TRAMO Gelida - Can Tunis. Subtramo Vi a - -
CPK: i PROYECTO: 600+155; LINEA: 1+458: o T
" PROVINCIA: ~ Barcelona o |
" DENOMINACION Viaduclo de El Papiol (linea de mercancias). Vanos 4,5 y 6 o

REFERENCIA: ~ BIRMVII a

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La eslruclura es una solucién hiperestatica de diez vanos, con luces de 45,0 met;&s paratos vanos fal

metros para los vanos centrales. La longilud lotal de la estruclura es de 570,0 metros. La planta de la estructrua es curva. El ancho de la losa d;-;f
preparada para el paso de una linea de mercancias de ancho nacional, de 4,20 metros de dislancia enlre ejes de via.

|

compresion e;d%’ﬁ

ASISTENTES

NOMBRES

1Y
ORGANISMO, COMPANIA,

D. Manuel Ciordia Pérez

Ingenieria de Inslrumentacién y Control:-S

Temperatura

CONDICIONES ATMOSFERICAS

T 11,9°C-11,3°C

Humedad relativa

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano 4 v
FLECHA| TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4 4
~ DEFORMACIONES UNITARIAS| BANDAS EXTENSOMETRICAS T 2 2 2
(— REGISTRO DE VIBRACIONES  SISMOMETRO 1 BN 1
- OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA o | 1 } 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO N . PESOUNITARIO(T) |
PREVISTO| REAL HUMERR WATRICULAS PREVISTO ‘ REAL o
 Locomotora ~ 7 Locomotora 1 - T 120 Tn = 120 Tn
Locomotora Locomotora 1 i N ) ) 120 Tn 120 Tn
Tova | Tolva 5 ) - 80Tn 80Tn
" Tolva Tolva 5 - 80Tn 80Tn
PORGENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUGCION: Vano lateral: 48,9%;  Vano central: 48,8% - )
SENTIDO DE CIRCULAGION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Direccion Barcelona ' - - -
HORA DE COMIENZO: 21:38 - - ) - -
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
o B - ] Vano 4 Vano 5 Vano 6
? —— T‘i':hf____ | M4% 828% | 824%
PORCENTAJE DE RESPUESTA caritin | Pleformecianes unitarias | HBd 92% | 99.4%
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA [ _ Flechas |
DE CARGA ! Frusbas simplificades Deformaciones unitarias
" Dindmica I Frecuencia propia de vibracion 7 2,82Hz 2.1_2 Hz a
T IR " |Flechas 5, 97.4% 98.7%
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica En general e o ‘I:ﬁﬁﬂ,;., - 100.0%-
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL  Ningna T :

OBSERVACIONES

sobrecargas de solicitacion disponibles.

G porcenlaje de carga alcanzado con respecto a la

e S
;\nspﬁucﬂén es, & F_#(‘i'g

CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO

APTO x] iNO AFTO L]
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l ACTA DE PRUEBA DE CARGA J

I TIPO DE PRUEBA: Recepcitn de obra nueva FECHA DE PRUEBA: 29/12/2006 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA; Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF)
LiNEA: " Linea de Alla Velocidad Madrid - Zaragoza - Earcelona Frontera Francesa
TRAMO: " Gelida - Can Tunis. Subtramo Vi a N - T
T OPK ) PROYECTO: 600+155; LINEA: 1+458: o ]
PROVINCIA: ' Barcalona . o B
" DENOMINACION Viaducto de El Papiol (linea de mercancias). Vanos 7y8. - -
| REFERENCIA: S gIRMVIOT T

~ DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La estruclura es una solucién hiperestética de diez vanos, con luces de 45,0 me
metros para los vanos cenlrales. La longilud total de la eslructura es de 570,0 melros. La planta de la estruclrua es curva. El ancho de la losa
preparada para el paso de una linea de mercancias de ancho nacional, de 4,20 melros de distancia entre ejes de via.

ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COl pﬁﬂ"A
D. Manuel Ciordia Pérez Ingenieria de Instrumentacién )}\t\‘\ﬁﬂwg}s A. (lIC) Qfor;\‘SA/
\5“/ [ R4

CONDIC{ONES ATMOSFERICAS
Temperatura - 114°C-11,7°C [ Humedad relativa

PUNTOS DE MEDIDA n'NSTALADOS

o o Vano 7 ' Vano 8 o
- FLECHA ~ TRANS. DE DESPLAZAMIENTO - 4 % - a
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS o 2 R 2 ]
REGISTRO DE VIBRACIONES SISMOMETRO R T ]
OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA | 1 ‘ 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO i , T PESO UNITARIO (T) -
PREVISTO ~ REAL WURERD MATHEULAS PREVISTO REAL
Locomolora Locomotora 1 N = - 120 Tn o 120 Tn
" Locomotora " Locomotora | 1 - = : 120 Tn i 20T
Tolva Tolva 5 ' = B B 80 Tn 1 ) 80T
7?0“"6 T Tolva 5 o = 1 B En ;, - 80 Tn - i
PORCENTAJE DE SOLIGITACION RESPECTO A INSTRUCCION: Vano lateral: 48,9%; Vano central: 48,8% B B -
ISENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS Direccién Barcelona . i
|HORA DE COMIENZO: 13:41
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
. - o Vano 7 ! Vano 8
- - ) Flechas o T 2% | T |
En general 'Deformaciones unitarias 08.8% . 98.2%
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estitia . - I |
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA o Flechas
DE CARGA | Pruebas simplificadas Deformaciones unitarias | —— -
" Dinamica | Frecuencia propia de vﬁ)raclén o ]
— i . Flechas )
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estética En general Deformaciones unitaries |
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL "|Ninguna T J ‘
OBSERVACIONES El porcentaje de carga alcanzado con {especllb' ]
sobrecargas de solicitacion disponibles. ,;
CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO we1o0 E o seTo I:’ %
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

| TIPO DE PRUEBA:

Recepcion de obra nueva ‘ FECHA DE PRUEBA: 29/12/2006 I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA:

Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF)

Linea de Alla Velocidad Madrid - Zaragoza - Barcelona - Fronlera Francesa

Gelida - Can Tunis. Sublramo Vi a
PROYECTO: 600+155; LINEA: 1+458:

DENOMINACION

Barcelona

Viaducto de El Papiol (linea de mercancias). Vanos 9y 10,

REFERENCIA:
DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PA|

melros para los vanos cenlrales. La longilud total de la estruclura es de 570,0 melros. La planta de la estructrua es curva. El ancho de la losa
preparada para el paso de una linea de mercancias de ancho nacional, de 4,20 metros de distancia enire ejes de via.

61RMVID1 o
RTE DE ELLA: La eslruclura es una solucién hiperestética de diez vanos, con luces de 45.0 m

s-bafg los va y ga( rql]wé_y_ 6‘_@
pbmpfesn’}n éé e 15, 20'melros, ¥
: =

S

ASISTENTES

ORGANISMO, comm‘ﬁﬁg

NOMBRES
D. Manuel Ciordia Pérez Ingenieria de Instrumentacion y Cunl?ﬂ}:S(g (lld S
CONDICIONES ATMOSFERICAS
~ Temperatura ) 31°C-103°C I Humedad relativa  81,6%-61,6%
|
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
e ’ o - [ Vano 9 " Vano 10
FLECHA TRANS. DE DESPLAZAMIENTO = 4 4
[ DEFORMACIONES UNITARIAS "EKNBKSETTENSBMETRJCAS 2 T 2
T REGISTRO DE VIBRACIONES| ' SISMOMETRO - 1 T
' OTROS|  SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA T 1 h
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
~ VEHIcULO [i. .... B - [ o PESO UNITARIO (T) -
PREVISTO REAL HUMER2 MATRICHLAS PREVISTO REAL
Locomolora |  Locomotora 1 o SN B | 120 Tn 120 Tn
Locomotora Locomotora 1 - | 120 Tn 120 Tn
Tolva | Tova | 5 T 80Tn 80T
T Tova | Tova 5 | - - 80 Tn ' B 80 Tn
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUGCION: Vano lateral: 48,9%:; Vano central: 48,8% ) - i

SENTIDO DE CIRCULAGION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Direccion Barcelona

HORA DE COMIENZO: 09:36

T o o  vano9 Vano 10_
87.0% 71.2%
: En goasial Déformacig ’ T — o, T gmay -
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estitica |- - Hatormagioncsnkalias 9.0% | 934% B
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA | . Flechas |
DE CARGA e e ) o
| Dindmica o _!_:&t;e:;cna propia de vibracion 217 Hz 7 2,83 Hz
) Flechas 99.7% 98.3%
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica En general . - _ . — =
Deformaciones unitarias 95.2% 93.4%
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Ninguna p o
~ OBSERVACIONES El porcenlaje de carga alcanzado con respeclo & Ia e s,en cada caso, el maximo posible teniendo en cuenta las

RESU.LTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

sobrecargas de soltcllamén drspombles i

" CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO
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