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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

TIPO DE PRUEBA: Recepcién de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 21y 22/12/2006 I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: ADIF
LINEA: L.AV. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Fronlera Francesa
TRAMO: Castellbisbal-El Papiol (Sub!;;mc: Vb}
P.K.: Qbra: 8+607; Linea: 84607 N
PROVINCIA: Barcelona
] DENDMINACIﬁN Viaduclo sobre Torrente de Batzacs (via P-M) (vanos 1,2y 3)

s0M2vio1 {
IDESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA:El viaduclo comresponde a un tablero hipereslatico de 8, 20 metros dd $nchoy lungllud Inlal de 140 melros anara ejas

de apoyos de eslribos. Consla de cinco vanos, siendo los vanos exiremos de 25 melros y los tres cenlrales de 30 melros. La Hpoibgia en la.de un puente | seregtalico de viga

cajén prefabricada de canto constanle, La losa de compresién es de 8,20 metros de anchura, de espesor variable de 0,38 melros en el centro del tablero hasla 0,20 mem)s enel
exlremo volado de la losa. Para su ejecucién se han colocado placas prefabricada nervadas sobre la viga que sirven de base para él homuganado de esla. Para las cqacuones
verlicales y transversales del viaducto en estribos y pilas se disponen apoyos lipo POT, de tipe unidireccional o multidireccional. Lungl!udlnalmente se dispone de una junla
eslructural en el estribo E-1 que permita los movimienlos en esa direccion del lablero, mientras que en &l estribo 2 se materializa el punitg rjo ‘el tablera mediznle la unisn qnn el
espaldén del eslribo. El lablero soporta una tnica via eleclrificada de ancho ibérico (1,668 m) 1

ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPARNIA
_D. Jorge Benito Garcia feria y Ect ia del Transporte (INECQ)

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 46°C | Humedad relativa 72%

I
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano 01 Vano 02 Vano 03
EQUIPO OPTICO . 2 B
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2 2
REGISTRO DE VIBRACIONES) ACELEROMETRO 1 1 1
OTROS|- 5 - -
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO . PESO UNITARIO (T)
NUMERO MATRICULAS
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Locomotora 319 Locomolora 319 1 112 toneladas (18,67 tonfeje) 112 toneladas (18,67 ton/eje)
Tolva TT2 Tolva TT2 3 80 toneladas (20 lon/eje) 80 toneladas (20 ton/eje)

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION: 384 %
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICASL leida - Barcelona y Barcelona - Lleida, indislinlamente.
IHGRA DE COMIENZO: 23 horas y 21 minulos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 01 Vano 02 Vano 03
Flechas 92% 92% 96%
En general = ==
PORCENTAJE DE RESPUESTA L Deformacionas unitarias 107% 96% 115%
RESPECTO AL PROYECTO DE Prusbas simpificad Flechas
ruebas simplificaagas
PRUEBA DE CARGA 2 Deformaciones unitarias
Frecuencia prapia de vibracién 6,12 Hz 6,16 Hz 6,12 Hz
Flechas 98% 98% 98%
En general —
Deformaciones unilarias 99% 99% 99%
vl;leteclo ninguna anemalia
OBSERVACIONFS : Las"’fgréfs se dispanen conforme a lo especificado en el Proyeclo de Prueba de Carga
conmclomes!ba PUESTA NS g{m |NO apto[ ] RESTRICCIONES
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I ACTA DE PRUEBA DE CARGA

I_TIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva | FECHA DE PRUEBA:

2211212006

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: ADIF

LINEA: L.AV. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa
TRAMO: Caslellbisbal-El Papiol (Subtramo: Vb)

P.K.: Obra: 8+607; Linea: 8+607

PROVINCIA: Barcelona

DENOMINACION T —_—ck_:Eb_re_ Torrente de Balzacs (via P-M) (vanos 3, 4y 5)

REFERENCIA:

de apoyos de eslribos. Consta de cinco vanos, siendo los vanos exiremos de 25 melros y los tres cenlrales de 30 melros. La lipologia en la di

espalddn del estribo. El tablero soporta una Unica via eleclrificada de ancho ibérico (1,668 m)

SR —— ! £
DESCRIPCION DE LA ESTRUGTURA O PARTE DE ELLA:El viaducto comesponde a un tablero hiperastalico de 8,20 malros de ancho y longilud ltﬂal de 140 me;rus enlre e;es

cajon prefabricada de canlo La losa de compresidn es de 8,20 malros de anchura, de espesor variable de 0,38 metros en el centro dabiero hqna 0,20 melros ‘en al'
exiremo volado de la losa. Para su ejecucién se han colocado placas prefabricada nervadas sobre la viga que sirven de base para el hormigon; d? 8la. Para Ias coacciones
verlicales y transversales del viaduclo en eslribos y pilas se disg apoyos fipo POT, de tipo unidireccional o mullidireccional. Longitudinalmenle, ”se dlspone de una junta

eslruclural en el estribo E-1 que permila los movimientos en esa direccion del tablero, mientras que en el eslribo 2 se malerializa el punto fijo del \areru madlanle la unién con el

mpueh}e hlpares[_éhco de!ﬁga

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPARIA

D. Jorge Benito Garcia Ingenieria y Economia del Transporte (INECO)

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura 3a°C | Humedad relativa 78%
i
PUNTQOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 03 Vano 04 Vano 05
CLECHAS EQUIPO OPTICO . 2 E
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO 1 1 1
OTROS|- s » 2
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO e TGS PESO UNITARIO (T)
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Locomolora 319 | Locomotora 319 1 T 112 toneladas (18,67 lon/eje) | 112 toneladas (18,67 ton/eje)
Tolva TT2 Tolva TT2 3 80 toneladas (20 ton/eje) 80 toneladas (20 ton/eje)

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION:  38.4 %

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS4 leida - Barcelona y Barcelona - Lleida, indistinlamente.

HORA DE COMIENZO: 02 horas y 18 minutes

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 03 Vano 04 Vano 05
Flechas 96% 97% 88%
En general
PORCENTAJE DE RESPUESTA st Deformaciones unitarias 115% 94% 94%
statica
RESPECTO AL PROYECTO DE Pruebas simplificad Flechas
ruebas simplificadas
FRUEBADE CARGA Deformacienes unilarias
Frecuencia propia de vibracién 6,12 Hz 6,12 Hz 6,09 Hz
T | Flechas 98% 98% 98%
PORCENTAJE DE RECUPERACION En general
E s bl oy Deformaciones unilarias 99% 99% 99%
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL No- §a-de(‘eclu ninguna anomalia
OBSERVACIONES i : Lascargis se disponen conforme a lo especificado en el Proyeclo de Prueba de Carga
CONDICIONES DE PUESTA EN SER\HCIO NO APTO I:l RESTRICCIONES
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D. Jof e Benite Garcia
por Ingenierla y Economla del Transporte (INECO)



