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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

| TiPO DE PRUEBA:

Recepcién de obra nueva |

FECHA DE PRUEBA:

18/11/2007

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA:

ADIF

LINEA: L.AV. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa

TRAMO: Caslellbisbal-El Papiol (Sublramo: Vb)

P.K.: Obra: 54423; Linea: 5+423

PROVINCIA: Barcelona

DENOMINAGION Viaduclo Riera de Rubi VAN (Vanos 1,2, 3y4) T T
m:—- - sOM1VIO2 S e

hasta alcanzar un canto de 0,39 melros en

el cenlro de la seccién.

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA; El viaduclo de |a Riera de Rubi VAN de la finea L.M. tiene una longitud lotal de
6 vanos con luces de 25,00 + 30.50 + 30,20 + 30,00 + 29,80 + 25,00 metros. El lablero estd consliluido por dos vigas arlesa A-170B, fabricadas por PRECQ;\J Eslas henel‘l 170
melros de canlo y un inlereje de 5,00 melros. La losa superior fiene un anche de 12,60 melros con un bombeao del 2%. Esta arranca en los vol

ﬁ .5 m&:ius que ;e salvan madlanle ?
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ASISTENTES N ¥
NOMBRES GRGANISMO, COMPANIA __ .
D. Pablo Sanchez Gareta Ingenieria y Economia del Transporte (INECO) il
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 30°C | Humedad relativa 32%
I
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 01 Vano 02 Vano 03 Vano 04
[ EQUIPO OPTICO B N - N
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4 4 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2 2 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO 1 1 1 1
OTROS|- - - - -
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHIcuLO NUMERO MATRICULAS PESO UNITARIO [T}7
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Locomotora 319 Locomotora 319 2 112 toneladas (18.7 ton/eje) 112 toneladas (18.7 lon/eje)
Tolva TT2 Tolva TT2 4 | 80 toneladas (20 loneje) 80 toneladas (20 toneje)

PORCENTAJE DE SOLIGITACION RESPECTO A INSTRUCCION: 67 %

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICASL leida - Barcelona y Barcelona - Lleida, indislintamenle,

HORA DE COMIENZO: 01 horas y 49 minulos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

T Vano 01 Vano 02 Vano 03 Vano 04
Flechas. 80% 64% 60% 1%
En ganeral Def i ilari 64% 69% % T2%
eformaciones unilanas
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estatica L ad °
RESPECTO AL PROYECTO DE Prusbas simplificad Flechas
L ruebas simplificadas
PRUEDA D? .c—:ARGA i Deformaciones unilarias
* Diﬁ'a_mrica Frecuencia prapia de vibracion 5.94 Hz 5.94 Hz 5.34 Hz 5.34 Hz
Lol Flechas 100% 99% 100% 99%
PORGENTAJE DE RECUPERAC!QN | Esl&ﬁca En general
L 1 Deformacicnes unitarias 100% 98% 99% 99%

ANOMALIAS EN LA INSPECCIéN VISLIAL

,|Mo se deteclo ninguna anomalia

OBSERVACKJNES

qu cargas se disponen conferme a lo especificado en el Proyecto de Prueba de Carga

CONDICIONE$I§EPUESTA EN SERVICIG % 3
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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA |
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| T1iPo DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 18/11/2007 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPAIIA: ADIF

LiNEA: L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelonra - Frontera Francesa o I
| TRAMO: Castellbisbal-El Papiol (Sublramo: Vk;) e — .
e Obra: 5+423; Linea: 5+423 ) /.\, \O D E NF(\\

PROVINCIA: Barcelona SN N

DENOMINACION Viaduclo Riera de Rubi VAN (Vanos 5y 6) //.3

REFERENCIA: 80M1VI02

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: El viaducto de la Riera de Rubi VAN de la linea L.M. tiene una longitud lolal de 1 ﬁnalrps que § J&&(‘;

6 vanos con luces de 25,00 + 30.50 + 30,20 + 30,00 + 29,80 + 25,00 metros. El tablero esla conslilvide por dos vigas arlesa A-170B, fabricada pdr PBECON Eséa,s,pe and
melros de canto y un intereje de 5,00 metros. La losa superior liene un ancho de 12,60 metros con un bombeo del 2%. Esta arranca en los voladizos o un@ g
haslta alcanzar un canto de 0,39 melros en el centro de la seccion. Q-

ASISTENTES NG IES
NOMBRES ORGANISMO, COMPARIA SN Ul
D. Pablo Sanchez Garela Ingenieria y Economia del Transporte (INECO) ——

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 30°C ' I Humedad relativa 32%
|
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano 05 Vano 08
EQUIPO OPTICO - :
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2
REGISTRO DE VIBRACIONES] ACELEROMETRO 1 1
OTROS|- & -
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHIGULO . PESO UNITARIO (T)
- NUMERO MATRICULAS
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Locomolora 319 Locemotora 319 2 112 toneladas (18.7 ton/eje) 112 toneladas (18.7 ton/eje)
Tolva TT2 Tolva TT2 4 80 toneladas (20 ton/eje) 80 toneladas (20 lon/eje)

PORCENTAJE DE SOLIGITACION RESPECTO A INSTRUGCION: 67 %
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS1 leida - Barcelona y B - Lleida, indisli
HORA DE COMIENZO: 01 horas y 49 minutos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 05 Vano 06
Flechas 65% 66%
En general - = —
PORCENTAJE DE RESPUESTA o Deformaciones unilarias 70% 1%
RESPECTO AL PROYEC E Broatias slmslificad Flechas
ruebas simplificadas
FRUEBA_EE-CAR 2 Deformaciones unilarias
Frecuencia propia de vibracidn 533 Hz 6.00 Hz
Flechas 100% 99%
En general
ionas unilari 99% 99%
No se dateclo ninguna anomalia
Ili'as cargas se disponen conforme a lo especificado en el Proyeclo de Prueba de Carga
APTO noapTo [ | RESTRICCIONES
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