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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

| Po DE PRUEBA:

Recepcion de obra nueva i FECHA DE PRUEBA:

13 y 14/06/2007 |
IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: ADIF

LiNEA: L.AV. Madrid -Eﬁuza - Barcelona - Fronlera Francesa )
" TRAMO: Xl-a

PK.: Obra: 100+703; Linea: 575+907

PROVINCIA: Barcelona

DENOMINACIGN Viaduclo del Avemd (vanos 1, 2, 3y 4)

REFERENGIA: 51v101 .

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: El tablero del puente presenla un lotal de 14 vanos divididos en 12 vanos centrales de 60 m y dos vanos lalerales de 45 m.
La longitud tolal del tablero es de 810 enlre ejes de apoyo en estribos. La seccién Iransversal tipo del tablero es un cajon unicelular de 3,85 m de canlo en sus bordes y 3,99 m en el
eje del lablero. La plalaforma liene 14 m de ancho que soporia la capa de balasto del ferrocaril, dos canalelas para el paso de cables y las barandillas con las imposlas. El desarrollo

en planta es curvo, con un radio variable. Asimismo cabe deslacar que el tablero se ancla a uno de los esltribos (esiribo 2) para transmitir eventuales empujes de frenado y arranque
sobre le mismo. El resto de apoyos no toma fuerzas horizonlales longiludinales, salve las inducidas por el rozamiento entre el apoyo y el tablero a lravés de los apoyos de neopreno
confinado fipo POT.

ASISTENTES A
NOMBRES ORGANISMO, COMPARIA 7/ =
D. Jorge Benito Garcia Ingenieria y Economia del Tmnspalﬁ(@écq)
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 201°C B I Humedad relativa
I
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
- Vano 01
EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO 1
OTROS|- - M - -
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHIcuLo ; . PESO UNITARIO (T}
NUMERO MATRICULAS
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Locomolora ADIF |  Locomotora ADIF 2 120 loneladas (20 lon/eje) 120 toneladas (20 ton/eje)
Tolva TT2 Tolva TT2 12 80 toneladas (20 ton/eje) B0 loneladas (20 lon/eje)
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUGGION:

51,1%

SENTIDO DE CIRCULACIGN PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Lleida - Barcelona y Barcelona - Lleida, indislintamente.
HORA DE COMIENZO: 23 horas y 56 minulos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
Vano 01 Vano 02 Vano 03 Vano 04
Flechas 80% 59% (1) 61% 58% (1)
En general — = " =
PORCENTAJE DE RESPUESTA ihn Deformaciones unitarias 78% 1% 75% 71%
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA S Flechas
ruebas simplificadas o
DECARGA PP Deformaciones unitarias
-, | .Dinémica Frecuencia propia de vibracién 3.42 Hz 3.42 Hz 2.65 Hz 3.29Hz
i > P | = Flechas 98% 99% 99% 100%
PORCENTAJE DE R;CUPERAC!ON 3| Estatica |- ... En general ——— e
i 4 o E PR Deformaciones unilarias 99% 100% 100% 100%
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL " No 28 defeclo ninguna anomalla
- { T Lag,cargas se disponen conforme a lo especificado en el Proyecto de Prueba de Carga.
OBSERVACIONES " - . o (1) : ‘}rﬁill?ez de los resultados queda justificada en el Informe de Prueba de Carga.
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D. Jorge Benita Garcla
por Ingenieria y Economla del Transpoite (INECO)
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

TiPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva |

FECHA DE PRUEBA:

13/06/2007

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: ADIF

LINEA: L.AV. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesz;
TRAMO: Xla '
P.K.:: Obra: 1004703; Linea: 575+907

PROVINCIA: Barcelona

DENOMINACION Viaducto del Avemd (vanos 5y 6)

REFERENCIA: swviol

de neopreno confinado lipo POT.

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: El tablero del puenle presenla un tolal de 14 vanos divididos en 12 vanos centrales de 60 my dos vanos laterales de

45 m. La longilud total del tablero es de 810 enlre ejes de apoyo en estribos. La seccidn lransversal lipo del lablero 8s un cajén unicelular de 3,85 m de canlo en sus bordes y 3,99
m en el eje del tablero. La plataforma tiene 14 m de ancho que soporta la capa de balasto del ferrocaril, dos canalelas para el paso de cables y las barandillas con las impostas. EI
desarrollo en planta es curvo, con un radio variable. Asimismo cabe destacar que el tablero se ancla a uno de los estribos (eslribo 2) para transmilir eventuales empujes de frenado
y arranque sobre le mismo. El resto de apoyos no loma fuerzas horizontales longitudinales, salvo las inducidas por el rezamiento entre el apoyo y el tablerg a lrgvés de los apoyos

ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPARIA
D. Jorge Benilo Garcia B Ingenieria y Economia del Transporte (INECO)
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 186°C ‘ Humedad relativa 90%
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 05 Vano 06
EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO 1 1
OTROS|- a =
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHIcuLO » PESO UNITARIO (T)
NUMERO MATRICULAS
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Locomotora ADIF. Locomotora ADIF 2 120 toneladas (20 lonfeje) 120 loneladas (20 tonfeje)
Tolva TT2 Tolva TT2 12 80 toneladas (20 lon/eje) 80 toneladas (20 ton/eje)
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION: 51,1 %
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Lleida - Barcelona y B lona - Lleida, indistintamente.

HORA DE COMIENZO: 02 horas y 48 minutos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 05 Vano 06
Fiechas 68% 103%
En general - — = %
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estitica Deformaciones unitarias 87% 60%
RESPECTO AL PROYECTO DE Iy Flechas
ruebas simplificadas —
PRUEBADE CARGA 5 Deformaciones unitarias
| Dinamica Frecuencia propia de vibracitn 2,79 Hz 265Hz
: b Flechas 97% 98%
PORGENTAJE DE RECUPERAGION En general - — -
e T A Deformaciones unitarias 99% 99%

.\|No se detecto ninguna

anomalia

ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL
OBSERVAGIONES il

as cargas se disponen conforme a lo especificade en el Proyecto de Prueba de Carga
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D. Jorge Benito Garcla
por Ingenieria y Economia del Transporte (INECO)




| ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

TIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva J FECHA DE PRUEBA: 12 y 13/08/2007 I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: ADIF

LINEA: L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa B

TRAMO: o Xl-a o

P o Obra: 100+703; Linea: 575+907

PROVINCIA: Barcelona

DENUMINACIéN Viaduclo del Avemé (vanos 7, 8, 9y 10)

REFERENCIA: 51VI01 - N

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: El tablero del puenle presenta un tolal de 14 vanos divididos en 12 vanos centrales de 60 m y dos vanos laterales de 45 m.
La longilud total del tablero es de 810 entre ejes de apoyo en eslribos. La seccién transversal lipo del tablero es un cajdn unicelular de 3,85 m de canlo en sus bordes y 3,99 men el
eje del tablero. La plataforma liene 14 m de ancho que soporta la capa de balasto del ferrocarril, dos canaletas para el pase de cables y las barandillas con las impostas. El desarrollo
en planta es curvo, con un radio variable. Asimismo cabe destacar que el lablero se ancla a uno de los eslribos (eslribo 2) para Iransmilir evenluales empujes de renado y arranque
sobre le mismo. El resto de apoyos no toma fuerzas horizonlales lengiludinales, salvo las inducidas por el rozamiento entre el apoyo y el tablero a través de los apoyos de neopreno
conflinado tipo POT.

ASISTENTES =

NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA = (2|

D. Jorge Benito Garc_ia Ingenieria y Economia del Transpcrla‘{rmlécg)\ =
VA8

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Tempe?atura 206°C | Humedad relativa
|
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano 07 Vano Oé\‘ Vano 09 ) Vano 10
EQUIPO OPTICO X
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4 4 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2 Z S 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO 1 1 1 1
OTROS|- - - s E
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHicULO ., . PESO UNITARIO (T}
———F—————————————— NUMERO MATRICULAS
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Locomolara ADIF Locomotora ADIF 2 120 toneladas (20 ton/eje) 120 toneladas (20 ton/eje)
Tolva TT2 Tolva TT2 12 80 toneladas (20 ton/eje) 80 toneladas (20 ton/eje)

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION: 51,1%
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Lleida - Barcelona y Barcelona - Lleida, indistintamente.

HORA DE COMIENZO: 22 horas y 07 minutos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 07 Vano 08 Vano 09 Vano 10
Flechas 45% (1) 56% (1) 58% (1) 60%
En general - = —— %
PORCENTAJE DE RESPUESTA Biiiiica Deformaciones unitarias 65% 62% 78% 74%
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA — imalificad Flechas
ruebas simplificadas
DE CARGA e Deformaciones unitarias
Frecuencia propia de vibracién 3.25Hz 329 Hz 265Hz 2.83Hz
Flechas 100% 100% 99% 99%
En general
Deformaciones unitarias 99% 100% 100% 100%

{o se delecto ninguna anomalia
Lts cargas se disponen conforme a lo especificado en el Proyecto de Prueba de Carga.
(1} La validez de los resultados queda justificada en el Informe de Prueba de Carga.
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

TIPO DE PRUEBA:

Recepcién de obra nueva I_

FECHA DE PRUEBA:

11y 12/06/2007

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA:

ADIF

LINEA; LAV, Ma_dr.id —Z;ragoza - Barcelona - Frontera Francesa

TRAMO: Xa |
PK.: ~ Obra: 100+703; Linea: 575+307

PROVINCIA: Barcelona

DENOMINACIGN Viaducto del Avemd (vanos 11, 12, 13y 14) - -
REFERENGCIA: 51vi01 N

da neopreno confinado tipo POT.

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: El tablero del puente presenta un lotal de 14 vanos divididos en 12 vanos centrales de 60 m y dos vanos laterales de
45 m. La longitud tolal del tablero es de 810 entre ejes de apoyo en estribos. La seccién lransversal lipo del tablero es un cajén unicelular de 3,85 m de canto en sus bordes y 3,99
m en el eje del tablera. La plalaforma tiene 14 m de ancho que soporia la capa de balaslo del ferrocaril, dos canalelas para el paso de cables y las barandillas con las imposlas. El
desarrollo en planta es curvo, con un radio variable. Asimismo cabe deslacar que el tablero se ancla a uno de los estribos (eslribo 2) para transmilir evenluales empujes de frenado
y arranque sobre le mismo. El resto de apoyos no loma fuerzas horizontales longitudinales, salvo las inducidas por el rozamiento entre el apoyo y el tablero a_yayes,da los apoyos

ASISTENTES

N

A
S
ORGANISMO, cowmﬁ?f«?

NOMBRES T
D. Jorge Benile Garcia Ingenieria y Economia del Trangporie (INECO)
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 201°C | Humedad relativa
I
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADQS o .
Vane 11 Vano 12 Vano 14+
EQUIPO OPTICO ==
FLEGHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4 4 4
DEFORMAGIONES UNITARIAS) BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2 2 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELERGMETRO 1 1 1 1
OTROS|- s 4 ¥ s
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO ] T PESO UNITARIO (T)
——— NOMERO MATRICULAS
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Locomatora ADIF Lccumolora ADIF 2 120 toneladas (20 lon/eje) 120 lonegladas (20 ton/sje)
Tolva TT2 Tulva T2 12 80 loneladas (20 ton/eje) 80 toneladas (20 ton/eje)
PORGENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION: 51,1 % - - )

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Lleida - Barcelona y Barcelona - Lisida, indistintamente.

HORA DE COMIENZO: 22 horas y 13 minutos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

|NﬁPEE!:iON YISUAL ’(\\‘.

u.

No se delecto ninguna anemalia

Vano 11 Vano 12 ~Vano 13 Vano 14

Flechas 62% 60% 60% 5%

En general = — e e S .

PORCENTAJE DE RESPUESTA Eisitic Deformaciones unilarias 1% 82% 78% 105%

RESPECTO AL PROYECTO DE el implificad Flechas
ruebas simplificadas
PRUEBA DE CARGA P Defarmaciones unilarias

Dindmica Frecuencia propia de vibracién 2.26 Hz 2.48 Hz 2.89Hz 5.10 Hz

Flechas 99% 97% 99% 99%

i 'I.Estatlca En general = —
ey ¢ Deformaciones unitarias 100% 99% 98% 99%

Las cargas se disponen conforme a lo especificado en el Proyecto de Prueba de Carga
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D. Jorge Benilo Garcla
por Ingenieria y Economia del Transporte (INECO)




