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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA

TIPO DE PRUEBA: FECHA DE PRUEBA:

Recepcion de obra nueva _{_

25y 26/04/2007

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: ADIF

LINEA: L.A\V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa

TRAMO: Villafranca del Penedés - Barcelona. Subtramo X-b

P.K.: QObra: 9+100; Linea: 571+181

PROVINCIA: Barcelona

DENOMINAGION Viaduclo Rio Averne 1 (vanos 1, 2, 3y 4) A7\
REFERENCIA: 50VI02 A

de 30,00 m para los cenlrales. La longilud lotal del lablero es de 298,71 m entre ejes de apoyo de eslribos La planla de la estruciura e
compresion es de 14,00 m. La seccién transversal del lablero estd definida por dos vigas arlesa pretensadas tipo 240AE-345 (HP-55/P/20/113

via de Alla Velocidad (ancho inlernacional 1,435 m), con separacién enlfre ejes de 4,70 m.

eata ¢ el ancho | 10131 de 1a lgsa de

DESCRIPCION DE LA ESCTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La estruclura es una solucién hipereslatica de nueve vanos de luces de 29,28 2943 m,para Ins vanﬁs Ialecates y
{:e 2; -SICF mde cqnlo Yy can un jitereje

de 6,30 m, sobre las que se apoya una losa de compresién ejeculada in situ (HA-30/P/30/11a) de 0,32 m de espesor medio. La estruclura est
]
11
\

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPAﬁiAX'\ A ”
D. Jorge Navio Abad Ingenieria y Economia del Transporie (INEGD] -
=
. CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 147°C | Humedad relativa 78%
[
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADQOS
Vano 01 Vano 02 Vano 03 Vano 04
EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS, DE DESPLAZAMIENTO 5 ] 4 7
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS - - - -
REGISTRO DE VIBRACIONES; ACELEROMETRO 1 1 1 1
OTROS|- - - - -
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHIcULO PESO UNITARIO (T)
NUMERO MATRICULAS
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Locaomolora ADIF | Locomotora ADIF 2 120 toneladas (20 ton/eje) 120 toneladas (20 lon/eje)
Tolva TECSA Tolva TECSA 6 80 toneladas (20 lon/eje) 80 loneladas (20 lon/eje)
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION: 482 %

SENTIDO DE GIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICASLleida - Barcelona y Barcelana - Lleida, ind| 1ente.

HORA DE COMIENZO: 21 horas y 33 minutos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 01 Vano 02 Vano 03 Vano OI—
Flechas B88% 85% 78% 76%
En general - m
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estatica Delormaciones unilarias - - _ -
RESPECTO AL PROYECTO DE PrighaE Tl Flechas
ruebas simplificadas o
PRUEBA DE CARGA Deformaciones unilarias
Dindmica Frecuencia propia de vibracién 5.64 Hz 5.82 Hz 5,78 Hz 6.09 Hz
Flechas 99% 98% 99% 99%
En general —
Deformaciones unitarias - - - -
. Nu se deteclo ninguna anomalia
L‘;‘s‘ cargas se disponen conforme a lo especificado en el Proyecio de Prueba de Carga
&P{? NO APTO D |HESTRICCIONES
) : 3 s
5 ’TF%\_ |, "D. Jorge Navlo Abad
vriaes r ' T P ) por Ingenieria y Economla del Transporte (INECO)
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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA

I TIPO DE PRUEBA: Recepcién de obra nueva | FECHA DE PRUEBA:

24y 25/04/2007

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPAﬁiA ADIF

TLINEA: LAV, Madrid - Zaragoza - Barcelona - Fronlera Francesa

TRAMO: - Villafranca del Penedés - Barcelona. Sublramo X-b

PK: Obra: 9+100; Linea: 571+181

PROVINCIA: Barcelona T
DENOMINACION Viaduclo Rio Avemo 1 (vanos 5,6, 7y 8) T
REFERENCIA: 50VI02

via de A!la Velocidad (ancho internacional 1,435 m), con separacidn enlre ejes de 4,70 m.

DESCRIPCION DE LA ESCTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La eslruclura es una solucién hiperestalica de nueve vanos de luces de 29,28 y 29,43 m para los vangs falerales y]
de 30,00 m para los cenlrales. La longilud total del tablero es de 298,71 m entre ejes de apoyo de estribos La planta de la estructura es recla y ¢l.ariho lotal-de la Tosa_de|
compresién es de 14,00 m. La seccién transversal del tablero esta definida por dos vigas artesa pretensadas lipo 240AE-345 (HP-55/P/20/lla) de 2 40 de, canto’y con n mtare‘]’a
de 6,30 m, sobre las que se apoya una losa de compresién efeculada in situ (HA-30/P/30/11a) de 0,32 m de espesor medio. La estructura esla praparada para el pasu de una dob]e \

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPA

D. Jorge Navio Abad Ingenieria y Economia del Trans|

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura 119°C | Humedad relativa

|

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano 05 Vano 08 Vano 07 Vano 08
5| EQUIPO OPTICO
FLECHA

TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 4 4 4

DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2 2 2

REGISTRO DE VIBRACIONES] ACELEROMETRO 1 1 1 1

OTROS|- - - - .

TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO y PESO UNITARIO (T)
NUMERO MATRICULAS
PREVISTO REAL PREVISTO REAL

Locomolora ADIF | Locomotora ADIF 2 120 toneladas (20 ton/eje) 120 toneladas (20 ton/eje)
Tolva TECSA Tolva TECSA 6 80 toneladas {20 lon/eje) 80 toneladas (20 ton/eje)

PORCENTA.JE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION: 48,2 %

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICASLIeida - Barcelona y Barcelona - Lleida, indistintamente.

HORA DE COMIENZO: 21 horas y 51 minutos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 05 Vano 08 Vano 07 Vano 08
Flechas 78% 90% 84% 79%
En general - S - - =
PORCENTAJE DE RESPUESTA - Deformaciones unitarias 76% T74% 68% 70%
RESPECTO AL PROYECTO DE _ Flechas
PRUEBA DE CARGA Pruebas simplificadas o - — e
Dinamica Frecuencia propia de vibracion Gﬁé Hz 6.12 Hz 6.16 Hz 6.09 Hz
e . Flechas 89% 98% 97% 99%
PORCENTAJE DE RECUPERACIbI\I Estatica En general - —
§ Deformaciones unitarias 98% 99% 97% 97%
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Mo se deteclo ninguna anomalia
QBSERVAGIGNES -'4 B Las cargas se disponen conforme a lo especificado en el Proyecto de Prueba de Carga
| CONDICIONES DE PUESTA EN SERVI APTO INO apto [ | TRESTRICCIONES
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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

TIPO DE PRUEBA: Recepcién de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 24y 25/04/2007 I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: ADIF

LINEA: L.AV. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Fronlera Francesa
TRAMO: N Villafranca del Penedés - Barcelona. Sublramo X-b

P.K.: - Qbra: 9+100; Linea: 571+181

PROVINCIA: Barcelona

DENOMINACION Viaduclo Rio Averno 1 (vane 9)

REFERENCIA: 50V102

DESCRIPCION DE LA ESCTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La esiruclura es una solucién hipereslatica de nueve vanos de luces de 29,28 y 29,43 m para los vanos laterales y|
de 30,00 m para los centrales. La longilud lotal del lablero es de 298,71 m enlre ejes de apoyo de eslribos La planta de la eslruclura es recla y el- aricho | lotirdgia losa de
compresién es de 14,00 m. La seccién transversal del lablero estd definida por dos vigas arlesa prelensadas lipo 240AE-345 (HP-55/P/20/lla) de 2, 40 mdl’,{rar\lo\ymﬂ unmta(a;e
de 6,30 m, sobre las que se apoya una losa de compresién ejecutada in silu (HA-30/P/30/lia) de 0,32 m de espesor medio. La eslruclura esta pwparada para el pasu de una.dob!
via da Alta Velocidad (ancha internacional 1,435 m), con separacién entre ejes de 4,70 m . £

ASISTENTES = Al
NOMBRES ORGANISMO, COMPA\K“A &5 =
D. Jorge Navio Abad Ingenieriay E ia del Trangpor ('NECD)
CONDICIONES ATMOSFERICAS )
Temperatura 11,8°C [ Humedad relativa S 86%.

| . ;
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS s

Vano 09
EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS, DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONES| ACELEROMETRO 1
OTROS|- n
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHIcULO ? PESO UNITARIO (T)
————| NUMERO MATRICULAS -
PREVISTO REAL PREVISTO REAL
Locomotora ADIF |  Locomotora ADIF 2 120 toneladas (20 fon/eje) 120 toneladas (20 lon/eje)
Tolva TECSA Tolva TECSA 6 80 toneladas (20 ton/eje) 80 toneladas (20 ton/eje)

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION: 48,2 %
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICASA leida - Barcelona y Barcelona - Lleida, indislintamente.
HORA DE COMIENZO: 21 horas y 51 minutos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 09
Flechas 76%
En general i - i T
eformaciones unilarias
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estitica 2!
RESPECTO AL PROYECTO DE Siehss-dmgitcaiian Flechas
uebas simplifi
PRUEBA DECARGA P Deformaciones unilarias
Dinamica Frecuencia propia de vibracién 6.12 Hz
R Flechas 99%
Estética En general - —
Deformaciones unitarias 96%
Mo se deteclo ninguna anomalia
Las cargas se disponen conforme a lo especificado en el Proyeclo de Prueba de Carga
APTO {NO apto[ | RESTRICCIONES
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. Jorge Navio Abad
‘Por ¥y del Tr (INECO)




