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1. INTRODUCCIÓN 

1.1. INTRODUCCIÓN

De acuerdo con la “IAP: Instrucción sobre las acciones a considerar en el Proyecto de 

Puentes de Ferrocarril”, de 1975, se ha realizado la correspondiente prueba de carga estática y 

dinámica de la Estructura 46VI02 (Viaducto del Lluc) de la L.A.V. Madrid – Zaragoza – 

Barcelona – Frontera Francesa, Tramo Lleida – Vilafranca del Penedés. De esta forma se verifica 

si los parámetros de comportamiento son correctos y ajustados a los previstos según el modelo 

teórico de cálculo empleado en el Proyecto de la estructura. 

1.2. ANTECEDENTES

La elaboración del presente documento se inscribe dentro del marco del contrato de 

“Consultoría y Asistencia Técnica para la Realización de Pruebas de Carga para la recepción de 

puentes de la Línea de Alta Velocidad Madrid – Zaragoza – Barcelona – Frontera Francesa, Tramo 

Lleida – Vilafranca del Penedés (Exp: AV 017/03)” suscrito el 20 de Noviembre de 2003 con el 

ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS (ADIF) por la UTE PC GIF 

MARTORELL formada por las empresas TECNOLOGÍA E INVESTIGACIÓN FERROVIARIA, S.A. 

(TIFSA), OFICINA TÉCNICA DE ESTUDIOS Y CONTROL DE OBRAS, S.A. (OFITECO) e 

INGENIERÍA DE INSTRUMENTACIÓN Y CONTROL, S.A. (IIC). 
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3. DESCRIPCIÓN DE LA OBRA 

La localización geográfica de la Estructura 46VI02 de la L.A.V. Madrid – Zaragoza – 

Barcelona – Frontera Francesa, Tramo Lleida – Vilafranca del Penedés, puede apreciarse en el 

Croquis de Situación que se adjunta al final de este apartado. 

A continuación se describen las principales características de la estructura de acuerdo con la 

documentatción facilitada. 

La estructura es una solución isostática de tres vanos. La longitud del vano central es de 

23,00 m y 16,00 m en los vanos extremos. La planta de la estructura es esviada. El ancho total de 

la losa de compresión es de 14,00 m, y está preparada para el paso de una línea de alta velocidad 

de ancho internacional, de 4,70 m de distancia entre ejes de vía. 

El tablero de la estructura está formado por dos vigas artesa prefabricadas (HP-

55/60/P/20/IIb). El canto de las vigas es de 1,60 m y la separación entre los ejes de las mismas de 

6,30 m. 

Sobre las vigas se dispone una losa de hormigón armado ejecutada ”in situ” (HA-30/P/30/IIb), 

de 0,30 m de espesor medio y 14,00 m de ancho. 

Estructura
Tipo de 

Estructura
Nº de 
vanos 

Luz (m) Longitud (m) 
Tipo de 
apoyo 

46VI02 Viaducto 3 16,00 + 23,00 + 16,00 55,00 POT 

Estructura P.K. Obra P.K. Línea 

46VI02 904+121 545+875 

































































































































































































































































































































































































































































Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF)

Línea de Alta Velocidad Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa

Lleida - Vilafranca del Penedés. Subtramo XI-a

Proyecto: 904+121; Línea: 545+875

Tarragona

Viaducto del Lluc

46VI02

Temperatura

Vano 1 Vano 2 Vano 3

- - -

4 4 4

2 2 2

1 1 1

PREVISTO REAL REAL

Locomotora Locomotora 2 120 Tn

Tolva Tolva 2 80 Tn

Vano 1 Vano 2 Vano 3

Flechas 67,5% 63,6% 69,2%

Deformaciones unitarias 65,4% 61,9% 65,8%

Flechas - - -

Deformaciones unitarias - - -

Dinámica 10,3 Hz 6,2 Hz 10 Hz

Flechas 98,8% 98,8% 94,6%

Deformaciones unitarias 97,7% 98,4% 98,7%

ANOMALIAS EN LA INSPECCIÓN VISUAL

APTO NO APTO 

D. Andres Vicente Zapata
por Ingeniería de Instrumentación y Control, S.A. (IIC)

CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO

Ninguna

80 Tn

Estática

PORCENTAJE DE SOLICITACIÓN RESPECTO A INSTRUCCIÓN: Vanos 1 y 3: 33,0% ; Vano 2: 34,2%

SENTIDO DE CIRCULACIÓN PARA LAS PRUEBAS DINÁMICAS: Dirección Vilafranca del Penedés

RESTRICCIONES

HORA DE COMIENZO: 10:16

-

En general

ORGANISMO, COMPAÑÍA:

ASISTENTES

LÍNEA:

CONDICIONES ATMOSFÉRICAS

DEFORMACIONES UNITARIAS

TRENES DE CARGA UTILIZADOS

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

D. Andres Vicente Zapata

7,1 ºC - 9,3 ºC

ACTA DE PRUEBA DE CARGA

IDENTIFICACIÓN ESTRUCTURA

TIPO DE PRUEBA: Recepción de obra nueva FECHA DE PRUEBA: 3/2/2006

TRAMO:

P.K.:

REFERENCIA:

NOMBRES

PROVINCIA:

DENOMINACIÓN

DESCRIPCIÓN DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA:  Estructura de 3 vanos isostáticos con distribución de luces de 23,00 m el vano central y 16,00 m los 
vanos laterales. La sección para cada vano son dos vigas artesa prefabricadas de hormigón pretensado de 1,60 m de canto. Sobre estas vigas se construye una 
losa de hormigón armado de 0,30 m de espesor medio y 14,00 m de ancho.

ORGANISMO, COMPAÑÍA

BANDAS EXTENSOMÉTRICAS

Humedad relativa

120 Tn

OTROS

VEHÍCULO
NÚMERO

-

SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA

PREVISTO
MATRÍCULAS

Ingeniería de Instrumentación y Control, S.A. (IIC)

PESO UNITARIO (T)

FLECHAS

SISMÓMETRO

1

REGISTRO DE VIBRACIONES

EQUIPO ÓPTICO

TRANS. DE DESPLAZAMIENTO

71,2 % - 81,7 %

OBSERVACIONES El porcentaje de carga alcanzado con respecto a la instrucción es, en cada caso, el máximo posible
teniendo en cuenta las sobrecargas de solicitación disponibles.

PORCENTAJE DE RECUPERACIÓN Estática

RESULTADOS BÁSICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

PORCENTAJE DE RESPUESTA 
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA 

DE CARGA

Frecuencia propia de vibración

En general

Pruebas simplificadas

X





MODELO A1  DE COMUNICACIÓN DE INSPECCIONES AL REGISTRO 

TIPO DE INSPECCIÓN (1) : Principal FECHA DE INSPECCIÓN: 30/05/2006 

DATOS DEL RESPONSABLE DE LA INSPECCIÓN 
ENTIDAD: OFITECO 

INGENIERO RESPONSABLE: JUAN CARLOS GARRIDO BARO 

DIRECCIÓN: C/ TOMAS REDONDO, 3 EDIFICIO LUARCA-PLANTA 1, NAVE 1 28033 MADRID 

TELÉFONO, FAX, E-MAIL: 913822260, 913820084, juancarlos.garrido@ofiteco.es

CARACTERÍSTICAS BÁSICAS Y TIPOLOGÍA (2)

Nº DE TRAMOS: 3 LUCES DE CADA TRAMO(m): 16+23+16

LONGITUD TOTAL(m): 55         
OBSTÁCULO SALVADO: CARRETERA FF. CC. CAUCE  OTROS  ÁNGULO DE INCIDENCIA (º)                 

LÍNEA ELECTRIFICADA: SI NO

ÚNICA DOBLE  Nº DE VÍAS 2  

SOLDADA CON JUNTAS 

ENCARRILADORA SI NO

CONTRACARRILES SI NO

APARATOS DE 
DILATACIÓN 

SI NO

VÍA:

RECTA CURVA A DCHA CURVA A IZQ. 

METÁLICO 

FÁBRICA 
   º   

TRAMOS EN 
ARCO HORMIGÓN 
TRAMOS RECTOS 

   

TIPOLOGÍA PUENTE: 

OTROS    

ESTRIBOS: HORMIGÓN PIEDRA LADRILLO     
PILAS: HORMIGÓN PIEDRA LADRILLO METÁLICAS

ARCOS: HORMIGÓN PIEDRA LADRILLO METÁLICAS

HORMIGÓN LOSA VIGAS  TABLÓN
TIPO DE MATERIAL 

TABLERO: 
METÁLICO 

VIGAS ALMA 
LLENA 

CELOSÍA 

DAÑOS DE CLASE 1 (3)

Elemento estructural Tipo de daños
Localizado o 
Generalizado

Plazo de 
Reparación 

(meses)
Limitación de Circulación Requiere inspección especial

A ESTRIBO nº A GOLPES, ROTURAS L 6 A VELOCIDAD SI
B PILA nº B FISURAS, GRIETAS G 12 B CARGAS NO

C ARCO nº C
DESCALCES EN 
CIMENTACIONES 

 24 C GÁLIBO 

D
TABLERO 
METÁLICO nº 

D
DESPLOMES, 
BASCULAMIENTOS 

 36 D SEÑALIZAR 

E
TABLERO DE 
HORMIGÓN nº 

E
OXIDACIONES, 
CORROSIONES 

F VIA I, II, … F
ASIENTOS, 
DESNIVELACIONES 

G OTROS: G OTROS: 

EVALUACIÓN GLOBAL DE EVOLUCIÓN DE DAÑOS RESPECTO A INSPECCIÓN ANTERIOR 
SIN EVOLUCIÓN POCO IMPORTANTE IMPORTANTE

RESULTADO DE LA INSPECCIÓN 
FAVORABLE DESFAVORABLE (Con daños de clase 1)      

Firma del inspector 

IDENTIFICACIÓN  DE LA ESTRUCTURA 
ADMINISTRADOR: ADIF 

LÍNEA: LAV MADRID - ZARAGOZA - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA 

TRAMO: LLEIDA -VILAFRANCA DEL PENEDES - SUBTRAMO IXA

P.K.: Obra: 904+121; Línea: 545+875

PROVINCIA: TARRAGONA 

DENOMINACIÓN: VIADUCTO DEL LLUC 

REFERENCIA: 46VI02 

AÑO APROXIMADO DE CONSTRUCCIÓN: 2002



























FOTOGRAFIA Nº1: Alzado derecho. 

FOTOGRAFIA Nº2: Alzado izquierdo. 



FOTOGRAFIA Nº3: Vista superior de entrada. 

FOTOGRAFIA Nº4: Vista superior de salida. 



FOTOGRAFIA Nº5: Estribo de entrada. 

FOTOGRAFIA Nº6: Estribo de salida. 



FOTOGRAFIA Nº7: Vista inferior. 

FOTOGRAFIA Nº8: Detalle fisura en estribo. 



FOTOGRAFIA Nº9: Detalle golpe en pila. 

FOTOGRAFIA Nº10: Detalle fisura transversal al fuste en pila. 



FOTOGRAFIA Nº11: Detalle fisura longitudinal al fuste en pila. 

FOTOGRAFIA Nº12: Detalle golpe en viga del tablero. 



FOTOGRAFIA Nº13: Detalle desprendimiento en prelosas del tablero.

FOTOGRAFIA Nº14: Detalle armaduras someras en prelosas del tablero. 
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