ACTA DE PRUEBA DE CARGA

TIPO DE PRUEBA:

Recepcion de obra nueva E FECHA DE PRUEBA:

28/10/2005

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA:

ADIF

LINEA: L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Fronlera Francesa

TRAMO: Lleida - Villafranca del Penedés

P.K.: P.K. OBRA: 602+413; P.K. LINEA: 513+482

PROVINCIA: Tarragona

DENOMINACION Viaducto sobre el Rio Glorieta (vanos 1y 2)

"REFERENCIA: 40VIO1 )

de 30 cm sobre prelosas.

DESCRIPGION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: Se lrala de una estructura conlinua de diez vanos con unas luces de 32+8x40+32 m. La longilud lolal de la obra es
de 384,00 m. La solucidn adoptada consiste en un tablero formado en seccién lransversal por vigas prefabricadas doble U pretensadas formando un cajon bicelular y losa *in situ”

ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA
~ D. Gregorio Torres Escobar Tecnologia e Invesligacion Ferroviaria, S.A. (TIFSA)
CONDICIONES ATMOSFERICAS .
Temperatura 20,8°C Humedad relativa P 4\\‘ B8k U:
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 1 4
EQUIPO OPTICO 21}
FLECHAS |
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 !
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 I
REGISTRO DE VIBRACIONES] ACELEROMETRO 1 7
OTROS|. -
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO ) T RlGT PESO UNITARIO (T)
PREVISTO REAL HIMERD K PREVISTO REAL
Loc ADIF+4 tolvas| Lac ADIF+4 tolvas 1 440 ton (20 ton/feje) 20 ton/eje
Loc ADIF+4 lolvas| Loc ADIF+4 tolvas 1 440 ton (20 tan/eje) 20 ton/eje
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION  Entre el 38,58% v el 40,95%.
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS:Zaragoza - Barcelona y Barcelona - Zaragoza, indistintamente
HORA DE COMIENZO: 9 horas 37 minulos
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
) Vano 1 Vano 2 T
Flechas 86,5% 70,5%
Enienera) Deformaciones unitanas B q
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estitica - T98% T,0%
RESPECTO AL PROYECTO DE Frishas sciificad Flechas
PRUEBA DE CARGA fuebas simpliicacas (o fomacionas unilanas
Dindmica Frecuencia propia de vibracion 5.94 Hz 6.32 Hz
Flechas 95,8% 96,2%
PORCENTAJE DE RECUF’ERACION Esiética En general o > s
aformaciones unilarias 94,6% 97,5%

ANOMALIAS EN LA INSPECC]ON VISUAL

4 Ninéupa

OBSERVACIONES e

Las 1dqorholoras se dlspnnen conforme a lo especificado en el Proyecto de Prueba de Carga

CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIU

lNO apro [ |RESTRICCiC}NES

PN e s

Himsmtanms o

D. Gregorio Ton
por Tecnologia

Es:ab

igadion Ferroviaria, S.A. (TIFSA)




ACTA DE PRUEBA DE CARGA

TIPO DE PRUEBA:

Recapcion de obra nueva l

FECHA DE PRUEBA:

26/10/2005

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: ADIF

LINEA: L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa

TRAMO: Lleida - Villafranca del Penedés o

P.K.: P.K. OBRA: 602+413; P.K. LINEA: 513+482

PROVINCIA: Tarragona

DENOMINACION Viaducto sobre el Rio Gloriela (vanos 3, 4, 6y 6) N
REFERENCIA: 40VI01

de 30 cm sobre prelosas,

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: Se lrala de una eslruclura conlinua de diez vanos con unas luces de 32+8+x40+32 m. La longitud lotal de Ia obra es
de 384,00 m. La solucién adoplada consiste en un tablero formado en seccidn transversal por vigas prefabricadas doble U pretensadas formando un cajén bicelular y losa in situ”

ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPARIA
D. Gregorio Tomes Escobar Tecnologia e Investigacion Ferroviaria, S.A. (TIFSA) -
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 19,5°C Humedad relativa
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 3
e EQUIPO OPTICO
7 TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIAq BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONES‘ ACELEROMETRO 1
OTROS|- : B
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO " ic PESO UNITARIO (T)
PREVISTO REAL NUMERQ NATRIGULAS PREVISTO REAL
Loc ADIF+4 tolvas | Loc ADIF+4 tolvas 1 440 ton (20 lonfeje) 20 ten/eja
Loc ADIF+4 tolvas| Loc ADIF+4 tolvas 1 440 ton (20 tonfeje) 20 ton/sje
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION  Entre el 38,58% y el 40,95%.
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS:Zaragoza - Barcelona y Barcelona - Zaragoza, indistintamente
HORA DE COMIENZO: 10 horas 38 minutos -
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
Vane 3 Vano 4 Vano 5 Vano 6
Flechas 69,0% 67,3% 72,7% 70,5%
Ergeriora) Deformaciones unitari 740 5
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estitica clones unitanas 74.0% 67.5% 60% 750%
RESPECTO AL PROYECTO DE -, Flechas
PRUEBA DE CARGA ruebas simplicadas I mationes Unilarias
Dinamica Frecuencia propia de vibracién 6.65 Hz 6.53 Hz 6.35 Hz 6.25 Hz
Flechas 95,9% 97,2% 98,7% 97,4%
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica En general —
P } Deformaciones unitarias 96,1% 96,1% 97,7% 97,3%
“ANGMALIAS EN LA msp)acéﬁw,wsunt 57 |Ninguna -
OBSERVACIONES ,-:’ + Las locomotoras se disponen conforme a lo especificado en el Proyeclo de Prueba de Carga
CONDIGIONESDE AR e . |NO aero[ ] |RESTRICCIONES
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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

TIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva * FECHA DE PRUEBA: 27/10/2006 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: ADIF

LINEA: LA.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Fronlera Francesa

TRAMO: Lleida - Villafranca del Penedés

P.K.: P.K. OBRA: 602+413; P.K. LINEA: 513+482 N

PROVINCIA: Tarragona T

DENOMINACION ) Viaducto sobre el Rio Glorieta (vanos 7, 8, 9 y 10) ) i
REFERENCIA: 40VIO1

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: Se trala de una eslruclura continua de diez vanos con unas luces de 32+8x40+32 m. La longitud total de la obra es
de 384,00 m. La solucién adoptada consiste en un lablero formado en seccion transversal por vigas prefabricadas doble U pretensadas formando un cajén bicelular y losa "in situ”
de 30 cm sobre prelosas.

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA
D. Gregorio Torres Escobar ) Tecnologla e Investigacién Ferroviaria, S.A. (TIFSA)

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatara 254°C | - Humedad relativa 72%

|
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

erem——

Vano 7 P [nanoto,
EQUIPO OPTICO i
FLECHAS i
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONESI ACELEROMETRO 1
omos]. R
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO . o PESO UNITARIG(T) - TC 7
PREVISTO REAL HOMERD ATRIGULAS PREVISTO . REAL - T
Loc ADIF+4 tolvas| Loc ADIF+4 tolvas 1 440 ton (20 lon/eje) 20 lorgje
Loc ADIF+4 lolvas| Loc ADIF+4 tolvas 1 440 ton (20 lon/eje) 20 tonveje
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUGCION  Entre el 38,58% y el 40,95%.
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS:Zaragoza - Barcelona y Barcelona - Zaragoza, indislintamente
HORA DE COMIENZO: 11 horas 50 minutos
RESULTADOS BASICOS ALCANZADQOS EN LA ESTRUCTURA
Vano 7 Vano 8 Vano 9 Vano 10
Flechas 63,3% 65,3% 72,2% 77.5%
Enganer! Deformaciones unitarias o o o 9
PORCENTAJE DE RESPUESTA D 76,0% 72,3% 60% 63,0%
RESPEGTO AL PROYECTO DE "™ el skiiiars Flechas
PRUEBA DE CARGA" ., Tuebas simpiificanas | e formaciones unitanias
' i 4 Binimica Frecuencia propia de vibracién 794 Hz 8.26 Hz 6.51 Hz 6.37 Hz
S e i Flachas 98,4% 95,7% 97,5% 97,0%
PORCENTAJE DE RECUPERACION: En general - . R - s
Ay TRy Deformaciones unitarias 95,9% 96,5% 96,9% 97 8%
ANOMALIAS EN LA INSF{ECCIQN VISUAL }Ninguna
OBSERVACIONES. | 7 #|Las locomoloras se disponen conforme a lo especificado en el Proyecto de Prueba de Carga
CONDIGI?NES‘!?EKPUESTA EN SERUICIQ APTO ‘NO APTO I:I |RESTRICCIONES
5 3 P
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