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[ ACTA DE PRUEBA DE CARGA l
I TIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 25/05/2005 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPANIA: ADIF

LINEA: L.AV. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Fronlera Francesa
TRAMO: Llgida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: IV-a

P.K.: o PROYECTO: 405+480 ; LINEA: 495+248

PROVINGIA: Lisida

DENOMINACION VIADUCTO 1 SOBRE EL RIO ANGUERA - VANOS 1Y 2
REFERENCIA: 37vI01

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: El puente esta constituido por un tablero de harmigén pretensado con una longitud lolal de B66.30 m (entre cjes de
estribos) distribuidos en 19 vanos. Atendiendo a su esquema estructural, el puente se divide en tres ramos. Dos tramos laterales (del estibo 1 a la pila 5, y de la pila 8 al estibe 2) de vanos
|isostaticos y un tramo central (de la pla 5 ala B) por tres vanos icas. El primer tramo de § vanos [sostdticos de 174.15 m de longitud, cada uno de los vanos salvando una lu.
entre spoyos de 33.30 m. El segundo ramo continuo de 108 m de longitud, formado por tres vanos de 33442433 m con un punte fijo en la pila 8. Un tarcer ramo de 11 vanos Isostaticos, de 364.15
m da longitud, con idéntica estructura de apoyos que el primer tramo, s2ivo el poyo fijo en el estribo 2. El tablera de la estructura se proyecta de hormigén postensado de fck=400 kglem2 (HP-40),
La seccidn b I del tablero es i alo largo de la esbuctura, excepto en lo que se refiere a los espesores da las alma y tablas superior e Inferior. La seccidn cansta de un)
ntcleo formada por un cajén hueco unicelular, del que superiormente arancan sendes valadizes de 4 m.

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPARIA
D. Jorge Benito Garcia Tecnalogia e | igacién F iaria, S.A. (TIFSA)

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 17°C ] Humedad relativa 52%

|
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano1
EQUIPO OPTICO
FLECHAS,
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRAG[ONE§I ACELERGMETRO 1
OTROS|
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO |
PREVISTO REAL NUMERD MATRIpULAS PREVISTO “=REA
Loc. ADIF + 1 folva| Loc. ADIF +1 tolva 1 200 T (20 T/eje) 200 T (20 Tieje)
Loc. ADIF + 1 folva| Loc. ADIF + 1 tolva 1 200 T (20 T/eje) 200 T (20 T/eje)

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION  56,2%
SENTIDO DE CIRCULACIGN PARA LAS PRUEBAS DINKMICASZaragoza - Barcelona
HORA DE COMIENZO: 10 horas y 28 minulos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 1 Vano 2
Flechas 55% 58%
ExghpHal Deformaciones unitarias 9 9
PORCENTAJE DE RESPUESTA - ! nHart 82% 90%
RESPECTO AL PROYECTO DE Bnibadiingiicai Flechas
PRUEBA DE CARGA uabasimgiicanas Deformaciones unitarias nE
T . Dinédmica Frecuencia propia de vibracion 5,60 Hz ﬁﬁ‘g,t"i-ﬂhl:l;. -
T e N Flechas >95% >95%
PORCENTAJE DE REGUPERAGION, | Estatica En general . — 2
i i 7T en Deformaciones unitarias >85% >95%
/ANOMALIAS EN'LA INSPECCION VISUAL
OBSERVACIONES . i La situacién de los trenes de carga en las pruebas estdlicas es al conlrario de la definida en el proyeclo do prueba de carga.
g . 2 ety s el e
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

TIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 24/05/2005 ]

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: ADIF

LINEA: L.AV. Madrid -_Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa

TRAMO: o Lleida - Villalranca del Penedés SUBTRAMO: IV-a N

PK: PROYECTO: 405+480 ; LINEA: 495+24 a -
| PROVINCIA: Lleida -

DENOMINACGION VIADUCTO 1 SOBRE EL RIO ANGUERA - VANOS 3,4 Y 5

REFERENCIA: a7viot
DESCRFFC[GN DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: El puente estd constituido por un tablero de hormigén pretznsado con una longitud total de 666.30 m (entre ejes de

i en 19 vanos. do a su esquema , el puente se divide en tres tramos. Dos tramos laterales (del estribo 1 a la pila 5, y de Ia pila 8 al estibo 2) de vanos

isostilicos y un tramo central (de la pila 5 a la 8) por lres vanus . El primer tramo de 5 vanos Isostdticos de 174.15 m de lengitud, cada uno de los vanos salvando una lug

entre apayos de 33.30 m. El segundo ramo continuo de 108 m da longitud, formado por tres vanos de 33+42+33 m con un punto fijo en la pila 8. Un tercer ramo do 11 vanos isostiticos, de 384.15
m do langitud, con idéntica estructura da opoyos que el primer tramo, salvo ol poya fijo en ef estiibo 2. El tablero de la estructura se proyecta da hormigén postensado de fck=400 kgfem2 (HP-40)
La seccidn ransversal del tablera es p iable alo largo de la , excepto en lo que se refiere a los espescres de las alma y tablas superior e inferdor. La Secclén cansta de un
nicleo formado poar un cajon hueco umf.'elula{, del que superiorments arrancan sendos vola:rms dedm

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPARIA

D. Jorge Benilo Garcia Tecnologia & Investigacion Ferroviaria, S.A. (TIFSA)

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura 20°C | Humedad relativa

|
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano 3
! EQUIPO GPTICO
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO 1
OTROS
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO . PESO UNITARIO (T)
PREVISTO REAL HUNERD MATRICULAS PREVISTO REAL
Loc. ADIF + 1 tolva| Loc. ADIF + 1 tolva 1 ) 200T (20 Tleje) 200 T (20 Teje)
Loc. ADIF + 1 tolva| Lac. ADIF + 1 lolva 1 200 T (20 Tleje) 200 T (20 Tieje)

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION  56,2%
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICASZaragoza - Barcelona
HORA DE COMIENZO: 17 horas y 43 minulos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 3 Vano 4 Vano 5
Flechas 59% 56% 54%
Exvgeneral Deformaciones unitarias o o o
PORGENTAJE DE RESPUESTA Estética a1% 68% 80%
RESPECTO AL PROYECTO DE —— Flechas
PRUEBA DE CARGA ruebas simplificadas (GG o diones unitarias |
"Dinamica Frecuencia propia da vibracién 5,24 Hz 5,24 Hz 5,24 Hz
. Flechas >95% >95% >95%
PORCENTAJE DE RECUPERACIGN Estitica En general n -
2 Deformaciones unitarias >05% >05% ~05%
ANOMALIAS ENLA iNsPaccu‘m VIBUAL
f OBSERVACIONES [a situacién de los renes de carga en las pruebas estdlicas es al contrario de |a definida en el proyecto de prueba de carga
- CONDICIONES bE PUESTA o sgnwcrq APTO |NO arto[_| IRESTRICCIONES
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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

TIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 24/05/2005 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: ADIF

LINEA: " LAV. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Fronlara Francesa

TRAMO: Lleida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: [V-a

P PROYECTO: 405+480 ; LINEA: 495+248 -

PROVINCIA: Lleida

DENOMINACION VIADUCTO 1 SOBRE EL RIO ANGUERA - VANOS 6, 7 Y 8

REFERENCIA: 37viol
DESCRIPCIGN DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA El puenla esta constituido par un tablera de hormigén pretensado con una longitud lotal de 666.30 m (entre ejes de

tib en 19 vanos. a su esquema I, ¢l puante e divide en tres tramos. Dos tramos laterales (del estiibo 1 afa pila 5, y do la pila B al estibo 2) do vanos|
isostaticos y un tramo central (de la pila 5 a la 8) por lres vanos hij . El primer tramo de 5 vanos isostéticos de 174.15 m de longitud, cada uno de los vanos salvando una I

entre apoyos de 33.30 m. El segundo tramo cantinue de 108 m de lengitud, fermade por tres vanos de 33+42+33 m con un punto fjo en la pila 8. Un tercer ramo de 11 vanos isastilticos, de 384.15)
m de longitud, con Idéntica estructura de apoyes que el nnmcr tramo, salvo el poyo fijo en el estribo 2, El tablero ds la estructura se proyecta de harmigdn postensado de fek=400 kgiem2 (HP-40)|
La seccidn del tablera es i alo largo de la estruclura, excepto en la que se refiere a los espesorasde las alma y tablas superior e inferfor. La seccidn consta de un)
nticleo formado per un cajén hueca unicelular, del que superiormente arrancan sendos veladizos de 4 m.

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPARIA
D. Jorge Benito Garcia Tecnologia e Investigacian Ferroviaria, S.A. (TIFSA)

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 23°C | Humedad relativa 54%

|
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano &
EQUIPO OPTICO
FLECHAS|
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONES| AGELEROMETRO 1
OTROS|
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
NV / ‘\‘t;
VEHICULO . PESO DRITARIQ (T 2
PREVISTO REAL HUMERG MATRICULAS PREVISTO =]~ REAL,
Loc. ADIF + 3 lolva| Loc. ADIF + 3 tolva 1 360 T (20 Tleje) 360 T (20 Treje)
Loc. ADIF + 3 lolva] Loc, ADIF + 3 tolva 1 360 T (20 Tleje) 360 T (20 Treje)
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION  56,2%

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICASZaragoza - Barcelona
IHOFlA DE COMIENZOQ: 11 horas y 45 minulos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 6 Vano7 Vano 8
Flechas 56% 51% 46%
En general Deformaciones unitarias v L 9
PORCENTAJE DE RESPUESTA Eethti | 80% T4% 65%
RESPECTO AL PROYECTO DE Prucbas simplificadt Flechas
PRUEBA DE CARGA ruebas simplificadas Ih e formaciones unitarias
Dinamica F;cuﬂnda prapia de vibracién 4,42 Hz 4,33 Hz 4,38 Hz
Flechas >95% >95% >95%
Estatica En general = o=
Deformaciones unitarias >95% >95% >95%
La situacidn do los trenes da carga en |as prusbas estiticas es al contrario de la definida en el proyecta de prueba a de carga
APTO 1NO apto[_| IRESTRICGIONES
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D. Jorge Benilo Garcla
por Tecnolegla e Investigacién Fenowana SJ\ (TlFSF\)
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r ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

TIPO DE PRUEBA: Recepcidn de obra nueva L FECHA DE PRUEBA: 19/05/2005 _I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA |

ORGANISMO, COMPARIA: ADIF |
LINEA: ) L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Fronlera Francesa -

TRAMO: Lleida - Vilafranca del Penedés SUBTRAMO: [V-a -

P.K: PROYECTO: 405+480 ; LINEA: 495+248 B -

PROVINCIA: Lleida N -

DENOMINACION VIADUGTO 1 SOBRE EL RIO ANGUERA - VANOS 8, 10Y 11

REFERENCIA: 37VIo1

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: El puente esté constituido por un tablero de hormigén pretensade con una langitud total de 666.30 m (entra efes de
estribos) distribui en 19 vanes. do @ su esquema estructural, ef puente se divide en tres tramos. Dos tramos lalerales (del estibo 1 a la pila 5, y de la pila 8 al estribo 2) de vanos|
isostélicos y un ramo central (de la pita 5 a la 8) por tres vanos . El primer tramo de 5 vanos isostaticos de 174.15 m de longitud, cada una de los vanas saivanda una lu;
entre apoyos de 33.30 m. El sequndo tramo cantinuo de 108 m de lengitud, formado por Lres venos de 33+42433 m con un punta fjo en la pila 8 Un tercer ramo de 11 venos isostaticos, de 384.15)
m de longitud, con Idéntica estructura de apoyos que el primer tramo, salvo ¢l poyo fijo en el estribo 2. El tablero de la estructura se proyecta de hormigén postensado de fck=400 kglem2 (HP-40),

La seccidn transversal del tablero es p jable alo larga de la , exceplo en lo que se refiere a los espesores de las elma y tablas suparior a inferior. La seccion consta da un
nicleo formado por un cajén h i del que superi arrancan s:ndusvolacizes ded m.
ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA
D. Pablo Sanchez Garela Tecnologia e Investigacién Ferroviaria, S.A. (TIFSA)

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 23°C o Humedad relativa

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

EQUIPO OPTICO
FLECHAS|
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO
OTROS
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO PESO UNITARIQ ). '
PREVISTO REAL | NUMERO MATRICULAS PREVISTO ’ REAL :
Loc. ADIF + 1 lolva] Loc. ADIF + 1 lolva 1 200 T (20 T/eje) 200 T (20 Tleje)
Loc. ADIF + 1 lolva| Loc, ADIF + 1 tolva 1 200 T (20 T/eje) 200 T (20 Tleje)

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION  56,2%
SENTIDO DE CIRGULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICASBarcelona - Zaragoza
HORA DE COMIENZO: 12 horas y 05 minutos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 9 Vano 10 Vano 11
Flechas 51% 57% 56%
Engeneral Deformaciones unilarias o
PORCENTAJE DERESPUESTA | Egiatica Ao S0 ] Ba%e
RESPECTO AL PROYECTO DE —— Flechas
PRUEBA DE CARGA Pruebas simpliRcadas | ormacionss unitarias T
Dindmica Frecuencia propia de vibracién 533 Hz 5,33 Hz 551 Hz
Flechas >95% >05% >95%
Estatica En general - ==
Deformaciones unitarias >95% >85% >95%
APTO 1NO arto | ‘RESIRICCIONES

D. Pah'lo Sdnchez Gareta |
/']l_ por Tecnologla e Investigacién Ferroviaria, 8A. (TIFSA)
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

| TIPO DE PRUEBA:

Recepcidn de obra nueva ‘

FECHA DE PRUEBA:

18/05/2005 l

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA:

ADIF

LINEA: L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa

TRAMO: Lleida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: V-a T
P.K. PROYECTO: 405+480 ; LINEA: 495+248 o
PROVINCIA: Lleida - )
DENOMINACION VIADUCTO 1 SOBRE EL RIO ANGUERA - VANOS 12Y 13

REFERENCIA: 37vI01

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA; Ei puente esta constituide por un tablere de hermigén pretensado con une longitud total de 666.30 m (entre ejes de
astribos) distribuidos en 19 vanos, Alendiendo a su esquema estructural, el puente se divide en lres ramos. Dos lramos laterales (del estibo 1 @ 1a pila 5, y de la pila 8 al estribo 2) de vanos|
isostaticos y un tramo central (de la plla 5 a |a B) compuesto por tres vancs hiperestiticos, El primer tramo de 5 vanos isestaticos de 174.15 m de longitud, cada uno de los vanos salvando una lu.
entre epoyos de 33.30 m. El segundo lramo conlinue de 108 m da longitud, formada por tres vanos do 33+42+33 m con un punto fijo en Ia pila 8. Un tercer ramo de 11 vanos isostéticos, de 384.15)
m de lnngltud con idéntica estuctura de apoyos que el primer tramo, salvo el poyo fijo en el estribo 2. El tablero de la estructura se proyecta de harmigén postensado de fck=400 kg/em2 (HP-40).

La seccién | del tablero es p

alo largo de la Pl

fo que se refiere a los espesores de las alma y tablas superiar e inferior, La seccién consta de un|
indcleo fermado por un cajén huzco umce'ular del que superiormente arrancan sendos volamzos dedm

ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPARIA
D. Pablo Sanchez Gareta Tecnologia e In Ferroviaria, S.A. (TIFSA)
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 25°C Humedad relativa
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 12
EQUIPO OPTICO
FLECHAS|
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONES] ACELEROMETRO 1
OTROS
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO i i PESO UNITARID{T)
PREVISTO REAL i S MATRICULAS PREVISTO REAL
Loc. ADIF + 1 tolva| Loc. ADIF + 1 folva 1 200 T (20 T/eje) 200 T (20 Tieje)
Loc. ADIF + 1 lolva| Loc. ADIF + 1 tolva 1 200 T (20 Tieje) 200 T (20 Tleje)

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCGION  56,2%

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICASBarcelona - Zaragoza

HORA DE COMIENZO: 18 horas y 00 minulos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 12 Vano 13
Flechas 55% 53%
En general = —
PORCENTAJE DE RESPUESTA Exthi Deformaciones unilatiag 80% 7%
RESPECTO AL PROYECTO DE o Flechas
PRUEBA DE CARGA PiAfRlEs Sl figadas Deformaciones unitarias o
Din&mica -Frecuerlcia propia de vibracién 5,51 Hz 5,42 Hz
AR [Flechas >95% ~85%
PORCENTAJE DE RECUPERA Estitica En general - -
7 . . |Deformaciones unitarias >85% >95%

AI"O'MALIAS EN LAIN

OBSERVACIONES 1

APTO |r~:a apto[ |

|RESTRICC!ONES
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D. Pabi-Sanchez Garets
por Tecnologla e Investigacidn Ferroviaria, S.A. (TIFSA)
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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA

TIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva | FECHA DE PRUEBA; 18/05/2005

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA; ADIF

LINEA: L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa B

TRAMO: Lleida - Vilafranca del Penedés SUBTRAMO: IV-a T

P o PROYECTO: 405+480 ; LINEA: 495+248 T

PROVINCIA: Llgida

DENOMINACION VIADUCTO 1 SOBRE EL RIO ANGUERA - VANOS 14,15 Y 16

REFERENCIA: 37viot
DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: Et puente esta constituide per un tablero de harmigén pretensado con una langitud total de 666.30 m (entre ejes de
estribos) distribuidos en 19 vanos. @ su esquema el puente se divide en tres bamos. Dos ramos laterales (del estibo 1 a |a pila 5, y de Ia pila 8 al eskibo 2) de vanos
isostaticos y un trama central (de la pila 5 a la 8) to por tres vanos hij aticos. El primer tramo de 5 vanos isostiticos de 174.15 m de longitud, cada uns ds los vanos salvando una luj

entre 2poyos de 33,30 m. El segundo rame continue da 108 m de langitud, fermado por tres vanos da 33+42+33 m con un punto fijo en la pila 8. Un tercer trama de 11 vanosisostaticos, da 384.15)
m de longitud, cen Idéntica estructura de spoyos que el primer frama, salvo el poya fijo en el estribo 2. El tablero de la eslructura se proyecta de hormigén postensado de fck=400 kglem2 {HP-40).
La seccidn transversal del tablero es pract alo largo dala excepto en lo que sa refiern a los espescresde las alma y tsblas superior 8 inferior. La seccibn consta de un
niclen formado por un cajén hueco unicelular, del que superiormante arrancan sendos voladizos de 4 m.

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPARIA

D. Pablo Sanchez Gareta Tecnologia e Investigacion Ferroviaria, S.A. (TIFSA)

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 24°C | Humedad relativa 40%

[
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano 14 Vano 15
EQUIPO OPTICO
FLECHAS|
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIA! BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACION%‘ ACELEROMETRO 1
OTROSI
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
-
VEHICULO ) PESO UNITARICYT). £
PREVISTO REAL BRIMERD MATRICULAS PREVISTO L‘--:&EA],_
Loc. ADIF + 1 tolva| Loc. ADIF + 1 lolva 1 -— 200 T (20 Tleje) 2007 (2.6—”319)
Loc. ADIF + 1 tolva| Loc. ADIF +1 tolva 1 200 T (20 Tleje) 200 T (20 Tleje)

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION  56,2%
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICASBarcelona - Zaragoza
IHORA DE COMIENZO: 13 horas y 06 minufos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 14 Vano 15 Vano 16
& i Flechas 57% 55% 56%
n general o —
PORCENTAJE DE RESPUESTA | Estati Detormaclones unkaias 82% 83% 4%
RESPECTO AL PROYECTO DE — Flechas
PRUEBA DE CARGA Prugbas simpiiicadds |Deforrnacioﬁes unitarias
Dinamica Frecuencia propia de vibracién 5,69 Hz 5,60 Hz 5,69 Hz
I [?Iechas >95% >95% >95%
PORCENTAJE:DE REGUPERACION | Estatica En general - -
e ) e lDeformacmnes unilarias >95% ~95% ~95%
ANOMALIAS, ENLA INSPECCION VIBUAL
0BsERVACIONES Yo% - )
P the 1 i
APTO |NO aeto[ ] 1RESTRICCIONES

\
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0. PabLu Sanchez Garela
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por Tecnalogia e i Fercoviaria, S.A. (TIFSA)
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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA |
|_TIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva I FECHA DE PRUEBA: 18/05/2005 I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: ADIF

LINEA: L.AV. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Fronlera Francesa

TRAMO: Uleida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: IV-a o

P.K.: PROYECTO: 405+480 ; LINEA: 495+248

PROVINCIA: Lleida

DENOMINACION VIADUCTO 1 SOBRE EL RIO ANGUERA - VANOS 17, 18'Y 19

REFERENCIA: 37VIoT i
DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: El puente est constituida por un tablero de hormigén pratensada can una longitud tolal de 666.30 m (entre ejes de
estribos) il en 19 vanos. a su esquema ¢l puente se divide en tres tramos. Dos tramos lalerales (del estibo 1 a fa pila 5, y de la pila 8 al estribo 2} de vanosg)
isostaticos y un tramo central (de la pila 5 ala 8) jpor tres vanos hip icas. El primer ramo de § vanos isostaticos de 174.15 m da longitud, cada uno de los vanos salvando una lu.

2ntra apoyos de 33.30 m. El segundo trame continue de 108 m de longilud, formada por tres vanos de 33+42+33 m con un punta fijo en la pila 8. Un tercer ramo de 11 vanos isastdticos, do 384.15)
m de longitud, con Tdéntica estructura de apayos que el primer ramo, salvo ¢l poye fijo en el ectribo 2. El tablero de la estructura so proyecta de hormigdn postensado de fck=400 kg/em2 (HP-40).
La seccidn transversal del tablero es précihi invariable alo largo de la , exceplo en lo qua se refiere a los espesores de las alma y tablas superior e inferior. La seccién consta de un|
nticleo formado por un cajén hueco unicelular, del que superiormente arrancan sendos voladizos de 4 m.
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D. Pablo Sanchez Garela Tecnologia e Investigacion Ferroviaria, S.A. (TIFSA)

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura 18°C | Humedad relativa

|
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

EQUIPO OPTICO
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS
REGISTRO DE VIBRACIONES| ACELEROMETRO
oTRos]
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO | —
PREVISTO REAL NUNERD MATRIGULAS PREVISTO REAL
Loc. ADIF + 1 tolva| Loc. ADIF + 1 lolva 1 200 T (20 Tleje) 200 T (20 Tleje)
Loc. ADIF + 1 lolva| Loc. ADIF + 1 tolva 1 200 T (20 Tleje) 200 T (20 T/eje)

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION  56,2%

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICASBarcelona - Zaragoza

HORA DE COMIENZO: 11 horas y 33 minulos

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 17 Vano 18 Vano 19
Flechas 54% 57% 50%
En general s
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estati Defuimacones unfiangs 8% oa% - 5z
RESPECTO AL PROYECTO DE o Flechas
PRUEBA DE CARGA Pruabias simpliicadas Deformaciones unitarias
5 3 Dinamica Frecuencia propia de vibracion 5,51 Hz 542 Hz 524 Hz
e i 2 Flechas >95% >05% >95%
PORCEi‘!TA‘:{_E PE'HEtUPE,RAGloN{ h En generdl Deformaciones unilarias >85% >05% »95%
A 4 -
ANOMALIAS EN LA INSF
OBSERVACIONES £ N
i ‘
CONDICIONES DE PUESTA;
A APTO noarto [ | RESTRICCIONES
> ot =
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