| ACTA DE PRUEBA DE CARGA ]

| TIPO DE PRUEBA: Recepcidn de obra nueva I— FECHA DE PRUEBA: 09/03/2005 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: ADIF

LINEA: - L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa

TRAMO: Lleida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: | B o
| PK.: Proyecto: 105+414; Linea: 440+331

PROVINGIA: Lérida -

DENOMINACION E-9. Viaduclo sobre el rio Segre. Tramo 1 (vanos 1,2, 3 y 4)

REFERENCIA: 32vI01

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La eslructura, 59 vanos, es una solucion de tres tramos hiperestalicos compuestos por 16, 28 y 15 vanas|
respectivamente. En cada tramo, las luces son de 31,0 m para los vanos cenlrales y de 23,5 m para los extremos. La longilud total de la estructura es de 1.784,0 m. Los tramos
estan separados por juntas lransversales de dilalacién en las pila-estibo P-18 y P-44. La planta de las eslructuras es recla. El ancho total de la losa de compresion es de 14,00 m,
v esta preparada para el paso de una L.A.V. de ancho interacional, de 4,70 m de distancia entre ejes de via.

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA
D. Pablo Sanchez Gareta Tecnologia e Investigacién Ferroviaria, S.A. (TIFSA)

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 6,9°C | Humedad relativa 54%

|
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADGOS

Vano 1 Vano 2 Vano3 __.}...\Vano4
EQUIPO OPTICO —
FLECHAS -
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRAC!ONES] ACELEROMETRO 1
OTROS|- p
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHicuLO ]
NUMERO MATRICULAS l—
PREVISTO REAL PREVISTO
Lacomoatora Locomolara 1 120Tn
Locomotora Locomatora 1 120 Tn
Tolva Tolva 3 80 Tn
Tolva Tolva 3 80Tn

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION  Entre el 48,4% y el 51,6%.
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS:Zaragoza - Barcelona y Barcelona - Zaragoza, indistintamente
HORA DE COMIENZO: 9:49

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 1 Vano 2 Vano 3 Vano 4
Flechas 66,6% 73,5% 77,8% 73.8%
En ganeral Deformaciones unitarias P = o o - o
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estética @ fitan 91.1% 90,6% 87.4% 82,2%
RESPECTOQ AL PROYECTO DE ] Flechas
PRUEBA DE GARGA Pruebas simpliicadas e ones unitarias
=7 |-Dinainica Frecuencia prapia de vibracion 4,97 497 497 497
b : Flechas 99,3% 99,8% 99,8% 98,5%
PORCENTAJE DE RECUPERACION En general . — . : i) :
A A Y Defarmaciones unitarias 98,0% 95,6% 97.9% 97.1%
ANOMALIAS EN w‘.lp_JSPE(:clq'N ISUAL-: .| Ninguna
OBSERVACIONES 0 4/ i o) “|Las Iagomotoras se dispanen conforme a lo especificado en el Proyecto de Prueba de Carga
CONDICIONES DE PUESTA EN SERVIGIO P T
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r ACTA DE PRUEBA DE CARGA

I TIPO DE PRUEBA: Recepcidn de obra nueva |

FECHA DE PRUEBA:

10/03/2005 I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPANIA: ADIF

LINEA: g.A.V_ Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa ]
TRAMO: Lleida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: |

P.K.: ) Proyecto: 105+414; Linea: 440+331

PROVINCIA: Lérida

DENOMINACION E-9. Viaducto sobre el rio Segre. Tramo 1 (vanos 5,6, 7y 8)

REFERENCIA: 32viat

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La estruciura, 59 vanos, es una solucién de ires iramos hipereslaticos compueslos por 16, 28 y 16 vanos|
respectivamente. En cada tramo, las luces son de 31,0 m para los vanos centrales y de 23,5 m para los extremos. La longitud total de la estruclura es de 1.784,0 m. Los tramos
estan separados por juntas Iransversales de dilatacion en las pila-estribo P-16 y P-44. La planta de las esliucluras es recla. El ancho total de la losa de compresidn es de 14,00 m,
y est4 preparada para el paso de una L.A.V. de ancho internacional, de 4,70 m de distancia entre ejes de via.

ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPARIA
D. Pablo Sanchez Gareta Tecnolagla e Invesligacion Fervoviaria, S.A. (TIFSA)
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 52°C Humedad relativa 58%
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 5 Vano 6 Vano 7 .. Yano 8
EQUIPO OPTICO TR0 =
FLECHAS i U0 5;
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONE ACELEROMETRO 1
OTROS|- =
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO . i
PREVISTO REAL HUNERD MATRICULAS B PREVISTO
Locomotora Locomotora 1 120Tn
Locomotera Locomotora 1 . 120 Tn
Tolva Tolva ) 3 80 Tn
Tolva Tolva 3 80 Tn

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION  Enlre el 48,4% y el 51,6%.

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS:Zaragoza - Barcelona y Barcelona - Zaragoza, indistintamente

HORA DE COMIENZO: 9:41

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano & Vano 6 Vano 7 Vano 8
Flechas 77.3% 81,3% 80,5% 78,0%
En-ganerdl Deformaciones unilarias % g P
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estatica |— f 91.4% 95,6% 83,7% 90,8%
RESPECTO AL PROYECTO DE e — Flechas
PRUEBA DE CARGA ruebas simpliicacas 15 cformaciones unitaras
Dinamica Frecuencia propia de vibracién 4,57 479 4,34 479
PORCENTAJE DE RECUP, RAcféN E eral P 20.0% SR it i i
,"’:('E'. iy e (i ngene Deformaciones unilarias 96,9% 97,5% 97,3% 97.7%
ANOMALIAS EN LA INSEE
OBSERVACIONES:; , "’ a5 locomotoras se disponen canforma a lo especificada en el Proyeclo de Prueba de Carga !
i "r‘ll'o?' ES
AP ._' |NO aeto [ ‘RESTRICC?ON

ST

[
|

L

i
i

L O

We /

by al

D. Pabld” Sanchez Garela \f

por Tecnologfa e In: asﬂgfcién Ferravigfiaf S.A. (TIFSA)
~Mana, V2




I_ ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

[ TIPO DE PRUEBA: Recepclion de obra nueva I FECHA DE PRUEBA: 16/03/2005 _I
IDENTIFICACION ESTRUCTURA
ORGANISMO, COMPARIA: ADIF
LINEA: L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa
TRAMO: Lieida - Villafranca del Penedés SUBTRAMOQ: |
| P.K.: Proyeclo: 105+414; Linea: 440+331 ' ]
PROVINCIA: Lérida
DENOMINACION E-9. Viaducto sobre el rio Segre. Tramo 1 (vanos 8, 10, 11y 12)_ ]
REFERENCIA: 32viot

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La eslruclura, 59 vanos, es una solucion de lres lramos hiperestaticos compuestos por 16, 28 y 15 vanos
respeclivamente. En cada tramo, las |uces son de 31,0 m para los vanos cenlrales y de 23,5 m para los exiremos. La longilud total de l|a estructura es de 1.784,0 m. Los tramos
estan separados por juntas transversales de dilatacién en las pila-estribo P-16 y P-44. La planta de las eslrucluras es recta. El ancho total de la losa de compresién es de 14,00 m,

y estd preparada para el paso de una L.AV. de ancha internacional, de 4,70 m de distancia entre ejes de via,

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPARNIA
D. Pablo Sanchez Garela Tecnologia e Invesligacidn Ferroviaria, S.A. (TIFSA)

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura 7.6°C Humedad relativa 76%
PUNTQOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 9 Vano 10 Vano 11 Vano 12
EQUIPO OPTICO =S
FLECHAS —
TRANS. DE DESFLAZAMIENTO 4 4 AW
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 Y ~h2
REGISTRO DE VIBRACIONEq ACELEROMETRO 1
OTROS|- %
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
WA
VEHICULO i : PESOUNIT
PREVISTO REAL HLMERO MATRIGULAS “PREVISTO
Locomotora Locomotora 1 120 Tn
Locomotora Locomatora 1 1270 Tn
Tolva Tolva 3 80 Tn
Tolva Tolva 3 80Tn

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION Entre el 48,4% y el 51,6%.
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS:Zaragoza - Barcelona y Barcelona - Zaragoza, indislintamente

HORA DE COMIENZO: 9:04

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 9 Vano 10 Vano 11 Vano 12
Flechas 82,3% 84,2% 82,5% 81,4%
Engensral Deformaciones unitarias o )
PORCENTAJE DE RESPUESTA Esttica 89,4% 101,1% 94,1% 101,5%
RESPECTO AL PROYECTO DE Pruebas simplificad Flechas
PRUEBA DE CARGA ruebas sImpilicacas e formaciones unitanas -
b s Frecuencia propia de vibracién 3,84 3,84 474 4,34
i A T Flechas ' 99,4% 99,0% 99.2% 99,2%
PORCENTAJE DE RECUPERACION -~ Engeneral _ == : e s B
P 2 I 7. b, Deformaciones unilanas 98,2% 98,4% 96,6% 97,9%
ANOMALIAS EN LA INSRECTION Vi Ninguna
7, et _ _
OBSERVACIONES'f{r- Lasloeomotoras se disponen conforme a lo especificado en el Proyecta de Prueba de Carga
m |N0 apto [ ] WRESTRICCIONES
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[ ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

[ TIPO DE PRUEBA: Recepcién de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 17/03/2005 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA: ADIF
LINEA: - L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa o
TRAMO: Lleida - Villafranca del Penedés SUBTRAMQ: | i
| P.K.: Proyecto: 105+414; Linea: 440+331
PROVINCIA: Lérida
DENOMINACION E-9. Viaducto sobre el rio Segre. Tramo 1 (vanos 13, 14, 15y 16) .
REFERENCIA: 32v101

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La eslructura, 59 vanos, es una solucidn de tres lramos hiperestalicos compuestos por 16, 28 y 15 vanos
respeclivamente. En cada tramo, las luces son de 31,0 m para los vanos cenlrales y de 23,5 m para los extremos, La longilud lotal de la estructura es de 1.784,0 m. Los tramos|
estan separados per Juntas transversales de dilatacién en las pila-estibo P-16 y P-44. La planta de las estructuras es recta, El ancho lolal de la losa de compresién es de 14,00 m,
y estd preparada para el paso de una L.A.V. de ancho internacional, de 4,70 m de dislancia enlre ejes de via.

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA
D. Pablo Sanchez Gareta Tecnalogla e Investigacion Ferroviaria, S.A. (TIFSA)

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura 11,5°C Humedad relativa 58%

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano 13 Vano 14 | .-VaRe 5 —j= Vano 16
EQUIPO OPTICO
FLECHAS

TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO 1
OTROS|. -

TRENES DE CARGA UTILIZADOS

VEHICULO ]

PREVISTO REAL NOWERO MATRIGULAS PREVISTO r : \
Locomolora |  Locomotora 1 o 120 Tn Sl ]
Locomotora Locomotora 1 120 Tn 120Tn

Tolva Tolva 3 80Tn 80Tn
Tolva Tolva 3 80 Tn 80Tn

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION  Entre el 48,4% y el 51 ,6‘%;.
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS:Zaragoza - Barcelona y Barcelona - Zaragoza, indistintamente
HORA DE COMIENZQ: 9:04 )

RESULTADOQOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 13 Vano 14 Vano 15 Vano 16
Flechas 86,7% 82,2% 82,4% 70,0%
En general Deformaciones unitarias v o 9 9
PORCENTAJE DE RESPUESTA i e 83.1% 94.4% _92.7% 87.0% |
RESPECTO AL PROYECTO DE — Flechas
PRUEBA DE CARGA{, = ruehas SIMpHlicadas I formaciones unitarias
' Frecuencia propia de vibracién 361 3,88 T 434 4,74
— . Flechas 98.1% 98,7% 98,8% 98,3%
PORCENTAJE DE R RACION, En general — il et i
R o 7 Deformaciones unitarias 98,2% 98,2% 96,8% 97,8%
| ANOMALIAS EN LA INSPECCIONVIS] ng
OBSERVACIONl%s{:'f y - qkas :Eipmctoras se disponen conforme a la especificado en el Proyecto de Prueba de Carga
CONDICIONES 0E |N0 APTO |:| ‘RESTRICCIONES
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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

ITIPO DE PRUEBA: Recepcién de obra nueva ‘ FECHA DE PRUEBA: 09/03/2005 l

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: Administrador de Insfraeslructuras Ferroviarias (ADIF)

TNE]\ Linea de Alta Velomdad Madnd Zaragoza Llen_d; ETarce!ona Fronlera Francesa - o

TRAMO: - - 'I?rar;;_Llelda Vilafranca del Penedés

PK: PROYECTO: 105+414; LINEA:440+331 -

PROVINCIA:  Leida - ]
DENOMINACION E-9. Viaducto sobre el rio Segre. Tramo 1 - - - )
REFERENCIA: vt - -

DESCRIPCION DE LA ESCTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La estructura, de cincuenta y nueve (59) vanos, es una solucion de tres tramos hiperestaticos compuestos por 16, 28 y 15
vanos respeclivamente. En cada tramo, las luces son de 31,0 m para los vanos cenlrales y de 23,5 m para los extremos. La longilud total de la eslruclura es de 1.784,0 m (481,0 + 853,0
+450,0). Los tramos estan separados por junlas transversales de dilatacién en las pila-estribo P-16 y P-44. La planta de las estructuras es recta. El ancho total de la losa de compresion
es de 14,00 m, y estd preparada para el paso de una linea de alta velocidad de ancho internacional, de 4,70 m de distancia entre ejes de via.

ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA
D. Manuel Ciordia Pérez Ingenieria de Instrumentacion y Control, S.A. (lIC)

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura ' 153 °C - 16,2 °C " Humedad relativa 54,2 % - 53,7 %

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

1

Vano 17 Vano 18
FLECHA| TRANS. DE DESPLAZAMIENTO | 4 2
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2 2
e REGISTRO DE VIBRACIONES ~ ACELEROMETRO l 1 1
| OTROS]| SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA 1T 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS \
VEHIEOLG NUMERO MATRICULAS e - EESQ-NI%BH
PREVISTO REAL ~ PREVISTO
Locomotora |  Locomolora 1 v ' 120 Tn
Locomotora Locomotora 1 - - = 7 120 Tn i
Tova | Tolva 3 - 80Tn -
- Tolva Tolva 3 B o . 80 T_n
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION 51,4 B )
|§.EN:FIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Direccién Lleida - ) - - T
|HORA DE coMIENZO: 15:29
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
h ia'ano 17 Vano 18 Vano 19 Vano 20
o - - ol Flechas. | osan 77.5% 96.7%  B21%
PORCENTAJE DE RESPUESTA Estitica B Defemlaciones unitarias 93.7% 78.2% 82.0% 88.7%
RESPECTO AL PROYEGTO DE PRUEBA o Flechas - . . -
DE CARGA Peushes simplificades | = e e
Elnémica Frecuencia propia de vibracion ) 4,39 Hz 3.79Hz 3.74 II?. = 4 65?—12
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estética En general A e
Deformaciones unilarias 98.8%
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Ninguna S
OBSERVACIONES - INinguna i
CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO ApTO [X | ‘NO wrto| |
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

ITiPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva I FECHA DE PRUEBA: 10/03/2005 1

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA: Administrador de Insfraestrucluras Ferroviarias (ADIF)

LiNEA: ) Linea de Alta Velocidad Maﬁnd - Zaragoza - Llalda Barcelona Froniera Francesa B o - B
TRAMD h Tramo LTE;&;:I 7V|lafranca del Pe%eidesi -

P K.: - PROYECTO 105+414 LINEA: 44{7);5 - - o i
FROVIN&!E o I.I_E:Ea_- o - S i o

DENOMINACION ~ E<9. Viaduclo sobre el rio Segre. Tramo 1 B - 7 o

REFERENCIA: Y

DESCRIPCION DE LA ESCTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La eslruclura, de cincuenta y nueve (59) vanos, es una solucion de tres tramos hiperestaticos compuestos por 16,28 y 15
vanos respeclivamente. En cada tramo, las luces son de 31,0 m para los vanos centrales y de 23,5 m para los extremos. La longitud total de la estruclura es de 1.784,0 m (481,0 + 853,0
+450,0). Los tramos estan separados por juntas transversales de dilatacion en las pila-estribo P-16 y P-44. La planta de las estructuras es recta. El ancho lotal de la losa de compresion
es de 14,00 m, y esté preparada para el paso de una linea de alla velocidad de ancho internacional, de 4,70 m de distancia entre ejes de via.

ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPARIA
D. Manuel Ciordia Pérez Ingenieria de Instrumentacién y Control, S.A. (lIC)
COND!CIONES ATMOSFERICAS
Temperatura ' 14,9°C - 15,7 °C Humedad relativa ) ' o 60,7 % - 59,4 %
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
o R -  Vano 21 Vano22 |
T FLECHA TRANS. DE DESPLAZAMIENTO s o
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
 REGISTRO DE VIBRACIONES o ACELEROMETRO B 1 1
~ OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA 1 g
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
! : ]
N VEHICULO N ) ] PESO
= - | NUMERO MATRICULAS — 4
PREVISTO REAL PREVISTO !
_-“L;c-:-omoiora —Locomotera 1 71 - 120 Tn -V",.i:"‘[' éo Tn
Locumoiura Lecomotora 1 o ) - -  120Tn 120 Tn
Tolva - Tolva 3 - 7 - 80 Tn i 80 Tn
TolvaW il Tolva 3 - - . - 80 Tn 1 BU Tn
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION 51,4 o
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Direccion Lisida ’ o
HORA DE GOMIENZO: 13:11 i ]
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
- o - - Vanu 21 B _Vano 22 Vano 23 Vano 2:1
- T __;;Jgneral |Flecras | eaw | 8% | 7o0% | 769% |
PORCENTAJE DE RESPUESTA gy mm— - Deformaciones Unl(arlas N 74.‘}‘71”7 e 7?6.9% 73.3% 3 76.0%
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA , Flechas . 5 = :
DE CARGA Pratsbies shullicedes Deforrn_ac;nes unitarias - Tw - e
Dinamlca_ o Frecuencia propia de vibracion 7 364 Hz R 3,64 Hz
- ] Flechas 97.9% %1% |
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica En general -
Deformaciones unitarias 98.1% 96.0%
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Ninguna ; B
OBSERVACIONES Ninguna ]
CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO APTO ’NO arto ||
Te— |r f" :'.', She “_i' " Y 'J" I'" ] RS s )
. banuél Ciordia pérez™ ! - = # b 1 |
porlnmammm ntrol, S.A. (IIC) 1Mo 5— & / < /
& ; ' s B é/“ 1l

jﬂ 6 7 1B

arriti i




»ole

e
THTEATSTAOCTURAS FEELGYIARLAY

| ACTA DE PRUEBA DE CARGA

ITlPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 11/03/2005

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA: Administrador de Insfraeslrucluras Ferroviarias (ADIF)

LINEA: Linea de Alta Velocidad Madrid - Zaragoza - Lleida - Barcelona -7antera Francesa

TRAMO: ) - Tramo Llelda - Vilafranca del Penedés ) ]
PK: PROYECTO: 105+414; LINEA:440+331 ) -
PrOVINGIA: Leida - i ] N
DENOMINACION - £-9. Viaducto sobre & rio Segre. Tramo 1 o
REFERENCIA: “32v101 ' - B

DESCRIPCION DE LA ESCTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La estructura, de cincuenta y nueve (59) vanos, es una solucién de tres trames hiperestalicas compueslos por 16,28y 15
vanos respeclivamente. En cada tramo, las luces son de 31,0 m para los vanos centrales y de 23,5 m para los extremos. La longilud total de la estructura es de 1.784,0 m (481,0 + 853,0
+ 450,0). Los tramos estan separados por juntas transversales de dilatacién en las pila-estribo P-16 y P-44. La planta de las eslructuras es recta. El ancho total de la losa de compresion
es de 14,00 m, y esla preparada para el paso de una linea de alta velocidad de ancho internacional, de 4,70 m de distancia entre ejes de via.

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA

D. Manuel Ciordia Pérez Ingenieria de Instrumentacion y Control, S.A. (IIC)

CONDICIONES'ATMOSFERICAS
Temperatura ~ B7°C-10,3°C Humedad relativa - 83,8 % - 74,7 %

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

- Vano 25 Vano 26 Vano 27 Vano 28
o FLECHA| TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 2 —_3
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS - 2 2
" REGISTRO DE VIBRACIONES  ACELEROMETRO Y
i OTROS ~ SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA | / =
= C"!’y

5

TRENES DE CARGA UTILIZADOS

nQ Odl

VEHicULO . , PESO UNITARIO (T)
- - NUMERO MATRICULAS - o
PREVISTO REAL PREVISTO
Locomotora Locomotora 1 - 120 Tn
Locomotora Locomotora 1 ) “ L 120 Tn
Tolva Tolva 3 E | 80 Tn
Tolva Tolva 3 L B 80 Tn
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION 51,4
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Direccion Lleida
HORA DE COMIENZO: 10:49
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
- ' Vano 25 Vano 26 Vano 27 Vano 28
Flechas 82.4% 87.9% 91.7% 83.1%
En general - - ~
PORGENTAJE DE RESPUESTA ititcn: | ) Deformacioneslnitarias 9?.1% 81.6% 853% 80.4%
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA Priish R —— Flechas - - - -
ruebas simplficagas | ————————— o ==
DE CARGA Deformaciones unilarias - - - -
Dindmica Frecuencia propia de vibracién 4,16 Hz 4,95 Hz 5,31 Hz 5,14 Hz
: Flechas 97.9% 97.5% 99.8%
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica En general = -
Deformaciones unitarias 98.5% 96.8% 99.1%
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Ninguna
OBSERVACIONES Ninguna
GONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO apTO [X | ‘NO aeto |

D. Marluel Ciordia Pérez-
por Ingenigria-de Instrumentactomy €onlral, S.A. (IIC)
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

[TiPO DE PRUEBA:

Recepcion de obra nueva

FECHA DE PRUEBA:

16/03/2005

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPANIA:

Administrador de Insfraeslrucluras Ferroviarias (ADIF)

LINEA:

Llnea de Alla Velocidad Madrid - Zaragoza Llelda Barcelona anlera Francesa

TRAMO:

Tramo Llesda Vilafranca del Penedes

P.K.:

PROVINCIA:
DENOMINACION
REFERENCIA:

Lleuia

PROYECTO 105+414; LINEA:440+331

E- 9 Vraductc sobre el rio Segre Tramo 1

32vI01

DESCRIPCION DE LA ESCTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La estructura, de cincuenta y nueve (59) vanos, es una solucion de fres tramos hiperestaticos compuestos por 16, 28 y 15
vanos respeclivamente. En cada tramo, las luces son de 31,0 m para los vanos cenlrales y de 23,5 m para los extremos. La longitud total de la estructura es de 1.784,0 m (481,0 + 853,0
+ 450,0). Los tramos estan separados por juntas transversales de dilatacién en las pila-estribo P-16 y P-44. La planta de las estructuras es recla. El ancho tolal de la losa de compresion

es de 14,00 m, y est4 preparada para el paso de una linea de alla velocidad de ancho inlernacional, de 4,70 m de distancia entre ejes de via.

ASISTENTES

NOMBRES

ORGANISMO, COMPANIA

D. Manuel Ciordia Pérez

Ingenieria de Instrumentacién y Contrel, S.A. (IIC)

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura

24,0 °C - 22,5 °C

"~ Humedad relativa

55,7 %

-60,1 %

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

. - - - Vano 29 N ___Va_n-o 30 ‘a‘w":"‘“-—--_ '*V&I'IO 32
-  FLECHA TRANS. DE DESPLAZAMIENTO o 4 2 L\ DE+ Q,, B
_ DEFORMACIONES UNITARIAS| BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONES o ACELEROMETRO - 1
- OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO ] S o
NUMERO MATRICULAS - —
PREVISTO REAL
L;)comotora i Locomotora a 1 = 15[) Tn
. Locomgiora_“_ o Locomotera 1 - - N i 120 Tn
Tolva Tolva 3 . 80 Tn
Tolva T Tolva 3 " 80Tn
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCGION 51,4
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Direccion Lleida o ) il
HORA DE COMIENZO: 16:29 ‘ o o a -
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
o - ] Vano 29 Vano 30 [ Vano 31 . Vano 32
] B Flochas  84.8% 83.0% 823% 81.2%
En general - — —
PORCENTAJE DE RESPUESTA Esthtica |- Dei’ormacienes ur]itarias 71.6% 74.8% ) 78 5% 63_.?%
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA o Flechas - . . -
DE CARGA Fiuiobas sknplficadas Deformaciones unilarias - - a I -
mnaﬁz; Frecuencia propia dé vib-racién 444 Hz 4,58 H.z _ 4i3§ Hz 4,786 Hz
Gk ekt
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica En general i L Si.67 —
Deformaciones unitarias 97.5%
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Ninguna =
OBSERVACIONES ~ |Ninguna o o

CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO

|APTO x]

‘NO apto |

|

D. Mhnuel Clordia

par I}e/ggdmdéiua@_mﬂmgzjml. S.A(lIC)
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

TIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva [ FECHA DE PRUEBA: 17/03/2005 I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

Administrador de Insfraestructuras Ferroviarias (ADIF)

ORGANISMO, COMPARIA:

MA: Linea de Alta Velocidad Madrid - Zaragoza - Lleida - Barcelona - Frontera Ffaﬁcesa

TRAMO: - Tramo Lleidai \ﬁlafranca del Penedés . - - )

PK: PROYECTO: 105+414; LINEA:440+331 N - — =
PROVINCIA: Ueida o -

DENOMINACION E-9. Viaducto sobre el rio Segre. Tramo 1 - —
REFERENCIA: ' 32VI01 - o

DESCRIPCION DE LA ESCTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La eslruclura, de cincuenta y nueve (59) vanos, es una solucién de tres tramos hiperesléticos compuestos por 16,28 y 15
vanos respeclivamente. En cada tramo, las luces son de 31,0 m para los vanos centrales y de 23,5 m para los extremos. La longitud total de la estructura es de 1.784,0 m (481,0 + 853,0
+450,0). Los tramos estan separados por juntas transversales de dilatacién en las pila-estribo P-16 y P-44. La planta de las estructuras es recta. El ancho tolal de la losa de compresion
es de 14,00 m, y esta preparada para el paso de una linea de alta velocidad de ancho internacional, de 4,70 m de dislancia entre ejes de via.

ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPARNIA
D. Manuel Ciordia Pérez Ingenierfa de Instrumentacién y Control, S.A. (IIC)

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura ) © 21,5°C-243°C L Humedad relativa . 554%-51,1%
|

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

o ) B Vano33 | Vano34 qu,gf,&":....,“;m Vano 36
FLECHA TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 3
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
" REGISTRO DE VIBRACIONES ACELEROMETRO 1
| ~ OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA ) 1

TRENES DE CARGA UTILIZADOS

|_: - e
VEHICULO e | ]
NUMERO MATRICULAS
PREVISTO REAL

Locomolora Lecomolora 1 &
Locomotora Locomotora 1 -

Tolva Tolva 3 5

Tolva Tolva 3 - |

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION 51,4
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Direccion Lleida
HORA DE COMIENZO: 12:33

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

) Vano 33 Vano 34 Vano35 | Vano 36
Flechas 87.3% 83.9% 78.0% 83.1%
Engenesl | Def i itari 71.9% 80.8% 76.3% 83.9%
el aciones unitarias % 8% g i
PORCENTAJE DE RESPUESTA Esttica ; - g : » | o
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA A Flechas - - - -
ruel implilicadas — - e
DE CARGA Deformaciones unitarias - - - -
Dindmica Frecuencia propia de vibracion 4,63 Hz 3,93 Hz 4,58 Hz 4,16 Hz
. Flechas 96.7% \erin92.3% 97.1% 98.6%
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica En general — s A ’ ——
Deformaciones unitarias 97.0% 98.1%
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Ninguna
OBSERVACIONES Ninguna
CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO apto [X | lNO apto [ |

D. MahyflCiocdia-Pirez e
por |qgen“|€ria de Instrumentacion y Contral, S.A. (IIC)
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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA

ITIPO DE PRUEBA: Recepcion de obra nueva ‘ FECHA DE PRUEBA:

30/03/2005 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA: Administrador de Insfraestrucluras Ferroviarias (ADIF)

LiNEA: Linea de Alla Velocidad Madrid - Zaragoza - Lieida - Barcelona - Frontera Francesa i
T_Rm_ o - ) Tramo Lleida - Vilafranca del Penedés 7 - o N

P N © PROYECTO: 105+414; LINEA:440+331 ) ) S

PROVINCIA: N © Lleida ) i -
DENOMINAGION E-9. Viaducto sobre ¢l rio Segre. Tramo 1 -

REFERENCIA: 32vI01 S

es de 14,00 m, y esla preparada para el paso de una linea de alla velocidad de ancho internacional, de 4,70 m de distancia entre gjes de via.

DESCRIPCION DE LA ESCTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La eslruclura, de cincuenta y nueve (59) vanos, es una solucién de tres tramos hipéreslélicos compugstos por 16._26 y15
vanos respectivamente. En cada tramo, las luces son de 31,0 m para los vanos cenlrales y de 23,5 m para los extremos. La longitud lotal de la eslruclura es de 1.784,0 m (481,0 + 853,0
+450,0). Los tramos estan separados por juntas lransversales de dilatacién en las pila-estribo P-16 y P-44. La planta de las estrucluras es recla. El ancho total de la losa de compresion

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA

D. Manuel Ciordia Pérez Ingenierfa de Insirumentacién y Contral,

S.A.(lIC)

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperatura ' 25,4°C -22,3°C " Humedad relativa

53,0 % - 61,4 %

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano 37 ]

Vano 38_ Vano 39 J Vano EO
- FLEbHKrm TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 5 4 w §
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONES ’ ACELEROMETRO 1
B OTROS SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA | 1
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO ) ) A
—— NUMERO MATRICULAS —
PREVISTO| REAL
Locomotora i Loct-:\motora I 1 N - 120 Tn
B Locomolura o Locomotora _1 T 120 Tn
Tolva Tolva 3 - V 80 Tn N
Tolva n Tolva 3 & | 80 Tn
PORCENTAJE DE SOLIGITACION RESPECTO A INSTRUGCION 614 o ' '
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Direcclén Lisida - ’ |
HORA DE COMIENZO: 16:47 ) T )
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
- i - 7 Vano 37 T Vann- 3_8 Vano 39 V;ainrc; ;0
| o B - e general [0S T2.7% 2% | 855% 822%
PORCENTAJE DE RESPUESTA —— o i Deformaciones unitarias 83.5% 736% | 82.5% 57.9%_
RESPECTO AL PROYEGTO DE PRUEBA - Flechas B - . .
DE CARGA sl L e — . - i i e
 Dindmica | Frecuencia propia de vibracién | 34sHz 4,02 He 425Hz | 374Hz
. N - "~ IFlechas % 99.5% T 97.4%
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estética En general = . .
Deformaciones unitarias 99.2% 97.7%
ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL Ninguna - '
OBSERmOi{IES ) Ning{ma a T
GONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO aeto [x | ‘ND arto |
D. Mahuel Glordia i
por Infiéria de Instrumentacion y Control, S.A. (C) E
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

[TiPo DE PRUEBA:

Recepcion de obra nueva

‘ FECHA DE PRUEBA:

31/03/2005 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPANIA

Administrador de Insfraestructuras Ferroviarias (ADIF)

LiNEA:
TRAMO:

Linea de Alta Velomdad Madrid - Zaragoza Lleida - Barcelona - F:onlera Francesa

Tramo Llelda - Vilafranca del Penedes

P.K.:
PROVINCIA:

PROYECTO: 105+414 LINEA: 440+331

Lleida

DENOMINACION
REFERENCIA:

E-9. Viaducto sobre el rlD Segre Tramo 1

32vIoN

DESCRIPCION DE LA ESCTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La estruclura, de cincuenla y nueve (59) vanos, es una solucién de tres tramos hiperestaticos compuestos por 16, 28 y 15
vanos respeclivamente. En cada lramo, las luces son de 31,0 m para los vanos centrales y de 23,5 m para los extremos. La longitud total de la estructura es de 1.784,0 m (481,0 + 853,0
+450,0). Los tramos estén separados por juntas transversales de dilatacion en las pila-estribo P-16 y P-44. La planta de las estrucluras es recla, El ancho total de la losa de compresion
es de 14,00 m, y esta preparada para el paso de una linea de alta velocidad de ancho internacional, de 4,70 m de distancia entre ejes de via.

ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA
D. Manuel Ciordia Pérez Ingenieria de Instrumenlacion y Control, S.A. (liC)
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 22,7°C - 25,2°C Humedad relativa 56,3 %-50,4%
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
- B - Vano 41 B “
FLECHA ~ TRANS. DE DESPLAZAMIENTO ’ 5
~ DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRAGIONES  ACELEROMETRO 1
OTROS " SENSOR DE HUMEDAD Y TEMPERATURA T
TRENES DE CARGA UTILIZADOS ' (A\ﬁ::ﬁf\ =
o . B :\ (/‘._______r wr
~ VEWicuLo ] ; - B I
- NUMERO MATRICULAS - - -
PREVISTO REAL PREVIS‘T@K
Locomolora B Locc;oloira 1 o E 120Tn -
Locomotora Locomotora 1- s 120 Tn 120 Tn
Tova Tolva 3 = - 80Tn 80 Tn
Tolva Tolva 3 o = 80 Tn - 1 ETn —
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION 51,4 ) - .
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS: Direccion Lleida i
HORA DE COMIENZO: 12:33 - -
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
S o | vanos Vano 42 Vano 43 Vano 44
= _En r " Flechas | eisw 87.7% 84.3% B
PORCENTAJE DE RESPUESTA S ke ) Defor_maciunes unitarias 78.4% 79.2% 85.1% 90.1% |
RESPECTO AL PROYECTO DE PRUEBA L Flechas - - = -
DE CARGA il s e [ S B -
Dindmica |  Frecuencia propia de vibracién 4,44 Hz 4,02 Hz 4,02 Hz 4,95 Hz
. I Flechas ) 95.1% | | se.0% 99.0%
PORCENTAJE DE RECUPERACION Estatica En general sl S
Deformaciones unilarias 99.2% 98.0% 96.1%

ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL

Ninéu:a

OBSERVACIONES

CONDICIONES DE PUESTA EN SERVICIO

Ninguna

apTo [x |

iND weto[ |

D. Mapuel, Ciordla.Perez
por
v

enlena de instromentacion y Contral, S.A. (IIC)
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

TIPO DE PRUEBA:

Recepcidn de obra nueva

I FECHA DE PRUEBA:

30/03/2005

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPANIA:

ADIF

LINEA: "LAV. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa
TRAMO: Lleida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: |

P.K.: Proyecto: 105+414; Linea: 440+331

PROVINCIA: Lérida

DENOMINACION E-9. Viaducto sobre el rio Segre Tramo 1 {vanos 45, 46, 47 y 48)
REFERENCIA: 32Wﬂ1

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La eslruclura, 59 vanos, es una solucidn de lres lramos hipereslalicos compueslos por 16, 28 y 15 vanos
respectivamente. En cada tramo, las luces son de 31,0 m para los vanos centrales y de 23,5 m para los extremos. La longitud total de la eslruclura es de 1.784,0 m. Los lramos
estdn separados por juntas transversales de dilatacién en las pila-estribo P-18 y P-44, La planta de las estructuras es recla. El ancho tolal de la losa de compresidn es de 14,00 m,
y eslé preparada para el paso de una L.A.V. de ancho internacional, de 4,70 m de dislancia enlre ejes de via.

ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPARNIA
D. Pablo SanchezGareta - Tecnologia e Invesligacién Ferroviaria, S.A. (TIFSA)
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 153°C Humedad relativa 57%
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 45 Vano 46 Va,nﬂf{—?'~'-'--[:-‘~_-g 8
EQUIPQ OPTICO 732
FLECHAS
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONES] ACELEROMETRO 1
OTROS|_ .
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO T PESO UNEAR {
NUMERO MATRICULAS 4’2 Dpeg ne
PREVISTO REAL PREVISTO \\ {Dr J-;l;q |
Lacomotora Locomotora 1 120 Tn e =
Lacomotera Locomotora 1 120 Tn 120Tn
Tolva Tolva 3 o 80Tn 80Tn
Tolva Tolva 3 80 Tn 80Tn
PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION  Entre el 48,4% y el 51,6%.
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS:Zaragoza - Barcelona y Barcelona - Zaragoza, indistintamente -
HORA DE COMIENZO: 10:02
RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA
T Vano 45 Vano 46 Vano 47 Vano 48
) Flechas 68,9% 73,5% 73,9% 701%
Ergarioral Deformaciones unilarias o g ) g
PORGENTAJE DE RESPUESTA Extiifoa 76.0% 768,1% 902% 85.7%
RESPECTO AL PROYECTO DE Brusbas simolficad Flechas
PRUEBA DE CARGA ruehas Simplcadas | omaciones unitarias
Dinamica Frecuencia propia de vibracién 4,74 3,88 388 3,88
POR(;EN'I:AJE DE RECUPE t:ldN e t:i‘tiv E | Flechas i il s Sa.2%
o . Esl G n general 72 o
I’M A g Deformaciones unitarias 98,6% 99,5% 98,1% 94,9%

ANOMALIAS EN LA INSPEGOION VISUAL

L

OBSERVACIONES

’NO apro[ ]

Las locofotoras se dispanen conforme a lo especif cado en el Proyecta da Prusba de Carga

RESTRICCIONES

! REGI

SR

ARTO D:{EI
o F

[?

ST e

L T P O T I PR PP

3
b
£
i

D. Pablo Saﬁ%ﬁez Garela
por Tecnologia g:jnvesligacidn Ferroviaria, S.A. (TIFSA)




| ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

TIPO DE PRUEBA: Recepcidn de obra nuava I FECHA DE PRUEBA: 31/03/2005 I

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARNIA: ADIF

LINEA: L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Fronlera Francesa

TRAMO: Lleida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: |

P.K.: Proyecto: 105+414; Linea: 440+331

PROVINCIA: Lérida j
DENOMINACION E-9. Viaducto sobre el rio Segre. Tramo 1 (vanos 49, 50, 51 y 52)

REFERENCIA: 32viot

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA; La eslruclura, 59 vanos, es una solucién de res lramos hiperestalicos compuestos por 16, 28 y 15 vanos
respectivamente. En cada tramo, las luces son de 31,0 m para los vanos centrales y de 23,5 m para los extremos. La longitud total de la estructura es de 1.784,0 m. Los tramos|
eslan separados por juntas transversales de dilatacidn en las pila-estribo P-16 y P-44. La planta de las estrucluras es recta. El ancho total de la losa de compresién es de 14,00 m,|
y esla preparada para el paso de una L.A.V. de ancho internacional, de 4,70 m de distancia enlre ejes de via.

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA
D. Pablo Sanchez Gareta Tecnologia e Invesligacidn Ferroviaria, S.A. (TIFSA)

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 11,7°C Humedad relativa 65%

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano 49 Vano 50 Vapo-1==
EQUIPQ OPTICO 2\
FLECHAS —
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS
REGISTRO DE VIBRACIONES] ACELEROMETRO 1
OTROS|. o -
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO i
PREVISTO REAL NUMERD MATRICULAS PREVISTO
Locomalora Lacomoinra 1 120Tn
Locomotora Locomolora 1 120 Tn
| rﬂu_lva Tolva 3 80Tn
Talva Telva 3 N N 80Tn

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION  Enlre el 48,4% y el 51,6%.
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS:Zaragoza - Barcelona y Barcelona - Zaragoza, indistintamente
HORA DE COMIENZO: 9:47 )

RESULTADQOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 49 Vano 60 Vano 61 Vano 62
T Flechas 72,3% 72,2% 68,3% 69,9%
n ' Iy Iy -t —
PORCENTAJE DERESPUESTA | Eqtatica kit 83,7% £8,9% 89,5% 89.3%
RESPECTO AL PROYECTO DE . Flechas
PRUEBA DE CARGA Pruebas simplificades (oo aciones unianas |
el D‘lrféﬁl!Cﬂ Frecuencia propia de vibracion 3,65 3,65 3,65 3,65
'E’ - t'; i, e Flechas 99,1% 98,7% 99,2% 98,9%
A s;"i o fross ) g_ ner Deformacianes unitarias 95,3% 98,6% 96,4% 96,2%
ANOMALIAS EN LA msm;ccmm.wsu. AL nguna,_-._ "
.",’ 4 Las lo i‘nqtdras se disponen canforme a lo especificado en el Proyecto de Prueba de Carga
g ...F‘LAf = S
APTO:i |NO APTO |:] ]RESTRICCIONES

R TR, o

D.Pabla Sénchez Gadla,
por Tecnclogia e Inveshgé&bq Ferruu!ar]a S A. (TIFSA)
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| ACTA DE PRUEBA DE CARGA |

| TIPO DE PRUEBA: Recepcién de obra nueva | FECHA DE PRUEBA: 07/04/2005 |

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPARIA: ADIF

LiNEA: J\I Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frantera Francesa

TRAMO: - Lleida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: |

P.K.: Proyecto: 105+414; Linea: 440+331 ]
“PROVINCIA: Lérida B

DENOMINACION E-9. Viaducto sobre el rio Segre. Tramo 1 (vanos 53, 54 y 55)

REFERENCIA: 32viot

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La estruclura, 59 vanos, es una salucién de lres tramos hiperestdlicos compuestos por 16, 28 y 15 vanos
respeclivamente. En cada rama, las luces son de 31,0 m para los vanos centrales y de 23,5 m para los extremos. La longilud lotal de la estruclura es de 1.784.0 m. Los tramos|
estdn separados por juntas transversales de dilatacién en las pila-estribo P-16 y P-44. La planta de las estructuras es recta. El ancho lolal de la losa de compresién es de 14,00 m,
y esld preparada para el paso de una L.A.V. de ancha inlernacional, de 4,70 m de di; entre ejes de via,

ASISTENTES

NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA
D, Pablo Sanchez Garela Tecnologia e Investigacidn Ferroviaria, S.A. (TIFSA)

CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 11,7°C Humedad relativa 65%

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano §3 Vano 54 Vano 55
J EQUIPO GPTICO : = p
FLECHAS 1E
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4 27BN 1) el
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 7 e | A2
REGISTRO DE VIBRACIONE ACELERGMETRO % S ]
OTROS|- B2IE 4 :
TRENES DE CARGA UTILIZADOS 5 Ao
VEHICULO - 7. PESO UNITARIO (T)
PREVISTO REAL HUMERD MAFRICLLAS TPREVISTO : REAL
Locomotora Locamotora 1 “M207nd) oo 420
Locomotora Locomotora 1 120 Tri - o™ 120Tn
Talva Tolva 3 o 80Tn 80Tn
Talva Tolva 3 - 80Tn 80Tn

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION  Entre el 48,4% y el 51,6%.
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS:Zaragoza - Barcelona y Barcelona - Zaragoza, indislintamente
HORA DE COMIENZO: 9:356

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano 53 Vano 54 Vano 856
Flechas 68,5% 68,7% 71,3%
Emganare] Deformaciones unitanas B 9 % |
PORCENTAJE DERESPUESTA | kgtatica . L 93,5%
RESPECTO AL PROYECTO DE FORE—— Flechas
PRUEBA DE CARGA ruebas simpliicadas iyt ormaciones unitarias
Dinamica Frecuencia propia de mbraclon 3,88 3,88 4,06
» ] Flechas 98,3% 99,1% 99,5%
CE ; \ ;
POR NTAJE DE RE.CJ.I‘PERACJGN E‘?tallca En general Deformacionas Unitanas o5.4% 95.7% aB1%
No se delecto ninguna anemalla
Lss locomotoras se disponen conforme a lo especificada en el Proyecto de Prueba de Carga
APTO |NO apto[ ] iRESTRICClONES

R S

o

iy

— ! A 46
6 6 / 4 B‘E‘ blo Sanchez Garela
¢ por Tecnologla e}rwe gncu‘ln Eermviaria S.A. (TIFSA)
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ACTA DE PRUEBA DE CARGA

TIPO DE PRUEBA:

Recepcién de obra nueva [

FECHA DE PRUEBA:

07/04/12005

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

ORGANISMO, COMPANIA: ADIF

LINEA: L.A.V. Madrid - Zaragozé - Baréé!unra - Frontera Francesa

TRAMO: Lleida - Villafranca del Penedés SUBTRAMO: |

P.K.: Proyeclo: 105+414; Linea: 4404331

PROVINCIA: Lérida ) ]
DENOMINACION ©E-9. Viaduclo sobra el rlo Sagre, Tramo 1 (vanos 56, 67,58y 59)

REFERENCIA: 32vio1 -

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA: La esiruclura, 59 vanos, es una solucion de lres lramos hiperestalicos compueslos por 16, 28 y 15 vanos
respeclivamenta. En cada tramo, las luces son de 31,0 m para los vanos centrales y de 23,5 m para los exlremos. La longilud total de la eslructura es de 1.784,0 m. Los tramos|
estan separados por juntas transversales de dilatacién en las pila-eslibo P-16 y P-44. La planta de las estructuras es recta, El ancho total de la losa de compresién es de 14,00 m,
y esta preparada para el paso de una L.A.V. de ancho intemacional, de 4,70 m de distancia entre ejes de via.

ASISTENTES
NOMBRES ORGANISMO, COMPANIA
D. Pable Sanchez Gareta o Tecnologia e Investigacidn Ferroviaria, S.A. (TIFSA) |
CONDICIONES ATMOSFERICAS
Temperatura 12,6°C | Humedad relativa 80%
[
PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS
Vano 56 Vano 67 Vano 58 Vano 59
EQUIFO OPTICO i
FLECHAS!
TRANS. DE DESPLAZAMIENTO 4
DEFORMACIONES UNITARIAS BANDAS EXTENSOMETRICAS 2
REGISTRO DE VIBRACIONE ACELEROMETRO 1
OTROS|- P
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO ] - it \PF_so UNITAR!D m
PREVISTO REAL NUMERQ MATRICULAS PREVISTO '\,
Loc ADIF+3 tolvas | Loc ADIF+3 lolvas 1 - " 360 ton (20 tonlele)
Loc ADIF+3 tolvas | Loc ADIF+3 lalvas 1 T 360 ton (20 ton/eje)

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INST

RUCCION  Entre el 48,4% y el 51,6%.

SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS:Zaragoza - Barcelona y Barcelona - Zaragoza, indistintamente

|HORA DE COMIENZO: 16:29

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

T Vano 56 Vano 67 Vano 58 Vano 59
Flechas 72.4% 80,3% 833% 71.4%
En general o err
PORCENTAJE DE RESPUESTA — Deformadianes unitarias 95.7% 94,4% 93,8% 86,3%
RESPECTO AL PROYECTO DE S
PRUEBA DE CARGA ruebas simpliicadas |8 ot omadiones unilarias R o
Dinamica Frecuencia propia de vibracién T a5t 411 4,51 3,88
Flechas 99,2% 98,3% 99,3% 99,4%
PORCENTA.;EpFi ﬂEfﬂJJEg.RRCIDN | Estatica En general R - s .
Ninguna o "

Akl
oaseﬁvnc‘.loues w

=

Las lacomoloras se dispanen conforme a lo especificado en el Proyecto de Prueba de Carga

COI\{DiGI‘OﬂESDE UF
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APTO

‘NO apto[ ]

‘RESTRICCIONES
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D. Pablo Sanuﬁe;Garala
por Tecnologl dh\ggsllgacfén Fenu\naﬂa S.A. (TIFSA)
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