FECHA PRUEBA: 7 de agosto de 2001

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

LINEA DE ALTA VELQCIDAD MADRID - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
TRAMO PUENTE DE EBRO - LLEIDA
P.K. 73+623
IDENTIFICACION INVENTARIO 29VI01
NOMBRE Viaducto de la Clamor

DESCRIPCION ESTRUCTURA |Puente continuo de hormigén pretensado de once vanos de 41,5 m de luz en vanos centrales y 33,2 m de
luz en vanos extremos. La seccidn del tablero esta constituida por dos vigas artesas de 1,80 m de canto. Las]
pilas son del tipo pila-pilote.

ASISTENTES
ORGANISMO EMPRESA
D. JOSE MANUEL GALINDO ESCRIBANO G.LF.
D. JUSTO CARRETERO PEREZ T.IF.SA.

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperarura 40 °C
Humedad relativa 28 %
INSTRUMENTACION INSTALADA
(segin Informe de Prugba de Carga para la Recepcidn) | /! UNIDADES
EQUIPO OPTICO LASER EF =
CONTROL DE FLECHAS [ ANSDHUCTORES DE DESPLAZAMIENTO h 19
GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS |GALGAS EXTENSOMETRICAS 8
REGISTRO DE VIBRACIONES|ACELEROMETROS 3
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO NUMERO = PESO
UNITARIO TOTAL
_ ) (t) ()
C1: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 1 LOCOMOTORA 1 GIF 120,0
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 5 GIF 80,0 520,0
C2: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 2 LOCOMOTORA 1 TRACTOR 88,0 488.0
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 5 GIF 80,0 !
SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DIAMICAS | LLEIDA-ZARAGOZA

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

COMPOSICION UTILIZADA ViA 1 COMPOSICION UTILIZADA ViA 2

VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA

COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL

Prueba estatica EST01 C1 16:44 17:14 c2 16:44 17:14

Prueba estatica EST02 C1 1717 17:45 c2 17:17 17.45

Prueba estatica EST03 C1 17:47 18:07 c2 17:47 18:07

Prueba cuasi-estatica DINO1 5 km/h CA1 16:34 16:38 c2 16:34 16:38
Prueba cuasi-estatica DIN11 5 km/h Cc1 16:11 15:15 c2 - -

Prueba cuasi-estatica DIN21 5 km/h C1 - - c2 16:26 16:30
Prueba a velocidad media DIN12 40 km/h c1| 1521 15:22 Cc2 - P
Prueba a maxima velocidad DIN13 80 km/h C1 15:27 15:28 c2 - -
Prueba de frenado a maxima velocidad DIN14 80 km/h C1 15:33 15:34 C2 - -

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Resultados prueba|Acordes con los tedricos previstos en el Proyecto de Prueba de Carga

Recuperaciones|Superiores al 90 % en todos los casos. Comportamiento de la estructura: Elastico

Anomalias detectadas en la inspeccidn visual previal En elementos estructurales solamente existen algunos defectos con incidencia en la estética.

:r"

Ancmalias detectadas durante el proceso de carga y al|Ninguna en partic:]/lap’(‘? \\U ‘U BT ()"" i,
- :

final del mismo TS,

Otros datos de Interés|Prueba de wrgq(ﬂgsérrollaﬁq n,ggfgdlstm @b‘gra diferentes conjuntos de vanos.

Comportamiento resistente de Ia estructura| Correcto duranfé.l ;@atlzac \0& l#8 pruebds de\§arga

Observaciones|Estos datos col fé*sp’éﬁde ala “tBrueiﬂ‘é’sﬂe c&fgg_le\f; los vanos 1-2-3-4
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FECHA PRUEBA: 9y 10 de agosto de 2001

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA

TRAMO PUENTE DE EBRO - LLEIDA
P.K. 73+623
IDENTIFICACION INVENTARIO 29V101
NOMBRE Viaducto de la Clamor

DESCRIPCION ESTRUCTURA |Puente continuo de hormigén pretensado de once vanos de 41,5 m de luz en vanos centrales y 33,2 m de luz
en vanos exiremos. La seccion del tablero esta constituida por dos vigas arlesas de 1,80 m de canto. Las

pilas son del tipo pila-pilote.

ASISTENTES
ORGANISMO EMPRESA
D. JOSE MANUEL GALINDO ESCRIBANO G.I.F.
D. JUSTO CARRETERO PEREZ T.LF.SA.
CONDICIONES ATMOSFERICAS e P D2
Temperarura 40 °C P L)y
Humedad relativa 27,2 % s

INSTRUMENTACION INSTALADA {f

(segtin Informe de Prueba de Carga para la Recepcion) || UNIDADES
EQUIPO OPTICO LASER TS "
CONTROL DE FLECHAS I3 A NSHUCTORES DE DESPLAZAMIENTO & 16
GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS|GALGAS EXTENSOMETRICAS L 6
REGISTRO DE VIBRACIONES|ACELEROMETROS Y 3
TRENES DE CARGA UTILIZADOS C
VEHICULO NUMERO ~PESO PESO
“UNITARIO TOTAL
(t) (t)
C1: COMPOSICION UTILIZADA EN VA 1 LOCOMOTORA 1 GIF 120,0
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 5 GIF 80,0 520,0
C2: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 2 LOCOMOTORA 1 TRACTOR 88,0
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 5 GIF 80,0 488,0
SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DIAMICAS | LLEIDA-ZARAGOZA

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

COMPOSICION UTILIZADA ViA 1

COMPOSICION UTILIZADA ViA 2

VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA

COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL

Prueba estatica EST01 C1 12:30 12:53 c2 12:30 12:53

Prueba estatica EST02 c1 12:57 13:16 c2 12:57 13:16

Prueba estatica EST03 C1 13:17 13:35 c2 13:17 13:35

Prueba cuasi-estatica DINO1 5 kmih c1 11:34 11:38 c2 11:34 11:38
Prueba cuasi-estatica DIN11 5 km/h Cc1 14:53 14:56 c2 - -

Prueba cuasi-estalica DIN21 5 kmih ci - c2 11:25 11:28
Prueba a velocidad media DIN12 40 km/h C1 15:01 15:03 Cc2 - -
Prueba a méaxima velocidad DIN13 80 km/h C1 15.08 15:09 G2 - -
Prueba de frenado a maxima velocidad DIN14 80 kmih C1 15:16 15:17 Cc2 - -

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Resultados prueba

Acordes con los tedricos previstos en el Proyecto de Prueba de Carga

Recuperaciones

Superiores al 90 % en fodos los casos. Comportamiento de [a estructura; Elastico

Anomalias detectadas en la inspeccién visual previa

En elementos estructurales solamente existen algunos defectos con incidencia en la estética.

Anomalias detectadas durante el proceso de carga y al
final del mismo|

Ninguna en particular .

Otros datos de Interés

2T ; ",
Prueba de carga desarrollada en dias s}lj_i:l_lt;;, para diferentes conjuntos de vanos.

Comportamiento resistente de la estructura

Correcto durante )a realizacién de las pruebas.de carga

Observaciones Estos datos corresponden ailas pruebas’ d'e carga en los vanos 5-6-7. Las pruebas estaticas, la DINO1, y la
DIN21 se hICIErOI'I el dia10 da agosto; y ¢ el resto él 9 de agosto.
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FECHA PRUEBA: 12 de julio de 2001

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

IDENTIFICACION ESTRUCTURA
MADRID - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA

LINEA DE ALTA VELOCIDAD

TRAMO PUENTE DE EBRO - LLEIDA
P.K. 734623
IDENTIFICACION INVENTARIO 29VID1
NOMBRE Viaducto de la Clamor

DESCRIPCION ESTRUCTURA |Puente continuo de hormigén pretensado de once vanos de 41,5 m de luz en vanos centrales y 33,2 m de
luz en vanos extremos. La seccion del tablero esta constituida por dos vigas artesas de 1,80 m de canto. Las|

pilas son del tipo pila-pilote.

ASISTENTES
ORGANISMO EMPRESA
D. JOSE MANUEL GALINDO ESCRIBANO G.IF.
D. JUSTO CARRETERO PEREZ TILFSA.

CONDICIONES ATMOSFERICAS
31°C
26 %
INSTRUMENTACION INSTALADA

Temperarura
Humedad relativa

(segun Informe de Prueba de Carga para la Recepcion) UNIDADES

SR HiiAE EQUIPO OPTICO LASER -

CONTROL DE FLECHAS I35 A NSDUCTORES DE DESPLAZAMIENTO 18

GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS |GALGAS EXTENSOMETRICAS 6

REGISTRO DE VIBRACIONES|ACELEROMETROS 3

TRENES DE CARGA UTILIZADOS

VEHICULO NUMERO PESO
TOTAL

i _ (t)

C1: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA 1 LOCOMOTORA 1 GIF 120,0

(CIRGULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 5 GIF 80,0 520,0
C2: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA 2 LOCOMOTORA 1 TRACTOR 88,0 -

(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 5 GIF 80,0 !

WSENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DIAMICAS LLEIDA-ZARAGOZA

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

COMPOSICION UTILIZADA ViA 1 COMPOSICION UTILIZADA VIA 2

VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA

COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL

Prueba estatica ESTO1 C1 21:18 21:59 c2 21:18 21:59

Prueba estatica EST02 Cc1 22:.04 22:42 c2 22:04 22:42

Prueba estatica EST03 C1 22:45 23:05 c2 22:45 23:.05

Prueba cuasi-estatica DINO1 5 km/h C1 23:29 23:38 c2 23;29 23:38
Prueba cuasi-estatica DIN11 5 km/h Cc1 20:34 20:37 c2 - -

Prueba cuasi-estatica DIN21 5 km/h C1 - cz2 23:11 23:17
Prueba a velocidad media DIN12 40 km/h C1 21:09 21:10 C2 - -
Prueha a maxima velocidad DIN13 80 km/h C1 20:51 20:52 Cc2 - -
Prueba de frenado a maxima velocidad DIN14 80 km/h C1 21:01 21:03 c2 - -

RESULTADQS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Resultados prueba

Acordes con los tedricos previstos en el Proyecto de Prueba de Cargié" -

Recuperaciones

Superiores al 90 % en todos los casoes. Comportamiento de la estructura: Eldstico

Anomalias detectadas en la inspeccion visual previa

En elementos estructurales solamente existen algunos defectos con incidencia en la estética.

Anomalias detectadas durante el proceso de carga y al
final del mismo

Ninguna en partlcul

it
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Otros datos de Interés

Prueba de cqrgé.de’sarrolla HEN d|é{§l1’“at[ptos para diferentes conjuntos de vanos.

Comportamiento resistente de la estructura

Observaciones

Correcto dyffadte]a reallj.éta’g ‘Henlas pitiebas de carga
Estos datg$ doma'spondé! ast

bas d&éarga en los vanos 8-9-10-11
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