FECHA PRUEBA: 7 de septiembre de 2001

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA
B TRAMO PUENTE DE EBRO - LLEIDA
P.K. - 40 + 223
| IDENTIFICACION INVENTARIO 26VI04 S
NOMBRE Viaducto E-1 o

~ DESCRIPCION ESTRUCTURA |Puente continuo de hormigén pretensado de trece vanos, con 28,00 metros de longitud entre ejes de apoyos
para los vanos laterales y de 35,00 metros para los vanos centrales. Longitud total de 441,0 metros.La
seccion del tablero del puente es tipo cajén de 2,45 m canto con una anchura de 13,70 metros en su cara

superior.
ASISTENTES o
ORGANISMO EMPRESA
D. JOSE MANUEL GALINDO ESCRIBANO G.I.F.
D. JUSTO CARRETERQ PEREZ TILF.S.A.
st

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperarura 32,7 °C
Humedad relativa 24 %
INSTRUMENTACION INSTALADA
(segtin Informe de Prugba de Carga para la Recepcidn) UNIDADES
EQUIPO OPTICO LASER .
CONTROL DE FLECHAS 52/ NSRUCTORES DE DESPLAZAMIENTO 15
GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS|GALGAS EXTENSOMETRICAS 8
REGISTRO DE VIBRACIONES|ACELEROMETROS 3
TRENES DE CARGA UTILIZADOS S P
VEHICULO NOMERO o - | -~PESO PESO
UNITARIO TOTAL
(®) ()
C1: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 1 LOCOMOTORA 1 GIF 120,0
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 3 GIF 80,0 360:0
C2: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 2 LOCOMOTORA 1 TRACTOR 88,0
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 3 GIF 80,0 4280
SENTIDO CIRCULACION PARA FRUEBAS DIAMICAS [ LLEIDA-ZARAGOZA
PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS
COMPOSICION UTILIZADA VIA 1 COMPOSICION UTILIZADA ViA 2
VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA
COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL
Prueba estatica EST01 C1 17:13 17:45 c2 17:13 17:45
Prueba estatica EST02 a B c1 17:48 18:19 cz2| 1748 18:19
Prueba estatica EST03 C1 18:23 18:48 c2 18:23 18:48
o Prueba cuasi-estatica DINO1 5 km/h c1 18:44 16:49 c2 16:44 16:49
Prueba cuasi-estética DIN11 5 km/h C1 16:59 17:04 c2 - -
i " Prueba cuasi-estatica DIN21 "5 kmh | Ci Z - c2 16:28 16:32
Prueba a velocidad media DIN22 40 kmih ci| - - c2|  1eds R
~ Prueba a maxima velocidad DIN23 80 km/h o] - - Cc2 16:10 16:11
Prueba de frenado a maxima velocidad DIN24 80 km/h C1 E 2 C2 16:23 16:24

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Resultados prueba|Acordes con los tedricos grev;slos en el Proyecto de Prueba de Carga

Recuperaciones|Superiores al 90 Y ;clti tasos, Comportamiento de la estructura: Elastico

Anomalias detectadas en la inspeccién visual previalEn la eslructura g Hab!ero exlsféh'algunos defectos con riesgo de evolucién patoldgica, tales como
50meras Q 1L}ﬁia,s 1rénwdrsales degradadas.

“Anomalias detectadas durante el proceso de cargay al
final del mismo

Otros datos de Interés para diferentes conjuntos de vanos.

Comportamiento resistente de la estructura Correctoldurante Id r‘dalfzamén de-las prﬂéb‘as’de carga

Observaciones|Eslos dalpﬁ_cofresponde aiag_prgabaﬁ @g car_g’a en los vanos 1-2-3-4

%TlFSA

B RSP |

D.JUSTO CARRETERO’PEREZ
porTI F S A

D. JOSE MANUEL GALINDO ESCRIBANO
por G.L.F.




FECHA PRUEBA: 2 de octubre de 2001

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

LINEA DE ALTA VELOCIDAD

~MADRID - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA

TRAMO PUENTE DE EBRO - LLEIDA
PR 40+ 223
IDENTIFICACION INVENTARIO 26VI04
NOMBRE Viaducto E-1

DESCRIPCION ESTRUCTURA

Se trata de un puente continuo de hormigén pretensade de trece vanos, con 28,00 metros de longitud entre
ejes de apoyos para los vanos laterales y de 35,00 metros para los vanos centrales, con lo que alcanza una
longitud total de 441,0 metros.

ASISTENTES
ORGANISMO EMPRESA
D. JOSE MANUEL GALINDO ESCRIBANO G.LF.
D. JUSTO CARRETERO PEREZ T.LF.S.A.

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperarura
Humedad relatlva

30 °C
49 %

(segtin Informe de Prueba de Carga para la Recepcion)

INSTRUMENTACION INSTALADA

EQUIPO OPTICO LASER

CONTROL DE FLECHAS |1 ANSDUCTORES DE DESPLAZAMIENTO
GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS|GALGAS EXTENSOMETRICAS
REGISTRO DE VIBRACIONES|ACELEROMETROS
TRENES DE CARGA UTILIZADOS o e

VEHICULO NUMERO “PESO

UNITARIO TOTAL
(t) (t)

C1: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA 1 LOCOMOTORA 1 GIF 120,0
{CIRGULAGION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 3 GIF 80,0 360,0

C2: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA 2 LOCOMOTORA 1 TRACTOR 88,0
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 3 GIE 80,0 528.0

SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DIAMICAS

LLEIDA-ZARAGOZA

[

PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS

COMPOSICION UTILIZADA VIA1 | COMPOSICION UTILIZADA ViA 2

VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA

COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL

Prueba estalica ESTO1 C1 20:37 21145 | C2 20:37 21:15

Prueba estéatica EST02 C1 21:20 21:48 c2 21:20 2148

Prueba estatica EST03 el 21:51 22:16 c2 21:51 22:18

Prueba estatica EST04 C1 2219 22:37 c2 22:19 22:37

Prueba Estatica EST05 C1 22:40 22:56 c2 22:40 22:56

Prueba cuasi-estatica DINO1 6 km/h Cc1 20:09 20:16 c2 20:09 20:16
Prueba cuasi-estatica DIN11 5 km/h C1 19:54 20:01 c2 - -

Prueba cuasi-estatica DIN21 5 km/h Cc1 - - c2 17:36 17:42

Prueba a velocidad media DIN22 40 km/h C1 - - c2 17:58 18:00

Prueba a maxima velocidad DIN23 80 km/h C1 - - c2 17:48 17:50

Prueba de frenado a maxima velocidad DIN24 80 km/h C1 - - c2 18:04 18:06

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Resultados prueba

Acordes con los tedricos previstos en el Proyecto de Prueba de Carga

Recuperaclones

Algunos de los aparatos de medida no funcionaron correctamente.

Anomalias detectadas en la inspeccién visual previa

En la estruciura del tablero existen algunos defectos con riesgo de evolucién patoldgica, tales como
SopigiAs 0'juntas transversales degradadas.

Anomalias detectadas durante el proceso de carga y
al final del mismo
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Otros datos de Interés

3 ik
PrucpA de carda desgjgljagéin diagdisiintos para diferentes conjuntos de vanos.

Comportamlento resistente de la estructura

Coréelo g}]l:;lnte lafealldatiomge las fifgﬁﬁas de carga

Observaclones

Estbsalos gqr?ﬁ:spg[r\_éf'é" 2[5 pruebas g ¢arga en los vanos 5-6-7-8-9

D. JOSE MANUEL GALINDO ES@RIBANO....
por G.L.F. e r_- (e
1% o) ,;.Jj1

J:io

<> TIFSA

.’;{,‘J y
D.JUSTO CARRETER(_) PEREZ
por T.LE.SA.
.//

s s

QLE T R ——




FECHA PRUEBA: 4 de octubre de 2001

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

LINEA DE ALTA VELOCIDAD

MADRID - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA

TRAMO PUENTE DE EBRO - LLEIDA
B P.K. 40 + 223
IDENTIFICACION INVENTARIO 26104
NOMBRE Viaducto E-1

DESCRIPCION ESTRUCTURA

Se lrata de un puente continuo de harhigo’n pretensado de trece vanos, con 28,00 metros de longitud entre
ejes de apoyos para los vanos laterales y de 35,00 metros para los vanos centrales, con lo que alcanza una
longitud total de 441,0 metros.

ASISTENTES
. ORGANISMO EMPRESA
D. JOSE MANUEL GALINDO ESCRIBANO G.LF.
D. JUSTO CARRETERO PEREZ T.LF.S.A.

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperarura
Humedad relativa

29,9 °C
43 %

INSTRUMENTACION INSTALADA

| o (segtin Informe de Prueba de Carga para la Recepcion) || UNIDADES
EQUIPO OPTICO LASER | =
CONTROL DE FLECHAS 10 s N oBCTORES DE DESPLAZAMIENTO ST
- GRADO TENSIONAL DE LAS VIGAS|GALGAS EXTENSOMETRICAS 17
REGISTRO DE VIBRACIONES|ACELEROMETROS 4
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO NUMERO ~~PESO PESO
UNITARIO TOTAL
(t} (t)
C1: COMPOSICION UTILIZADA EN ViA 1 LOCOMOTORA 1 GIF 120,0
(CIRGULACION LLEIDA - ZARAGOZA) TOLVAS 3 GIF 80,0 8800
C2: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA 2 LOCOMOTORA 1 TRACTOR 88,0 s
(CIRCULACION LLEIDA - ZARAGOZA), TOLVAS 3 GIF 80,0 !
SENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DIAMICAS LLEIDA-ZARAGOZA
PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS
COMPOSICION UTILIZADA VIA 1 COMPOSICION UTILIZADA VIA 2
VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA
COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL
Prueba estatica ESTO cl 17:26 17:49 c2 17:26 17:49
Prueba estatica EST02 c1 17:51 18:11 c2 17:51 1811
T " Prueba estatica EST03 Cc1 18:13 18:29 (7] 18:13 18:29
Prueba cuasi-estatica DINO1 5 kmih | C1 17:12 17:19 cz 17:12 17:19
Prueba cuasi-estatica DIN11 5 km/h c1 17:03 17:08 cz| S g
Prueba cuasi-estatica DIN21 5 km/h C1 - Cc2 16:14 16:20
B " Prueba a velocidad media DIN22 40 kmvh c1| - - cz 16:52 16:54
Prueba a maxima velocidad DIN23 80 km/h c1 - - c2 16:47 16:48
T Prueba de frenado a maxima velocidad DIN24 80 km/h C1 - - c2 16:58 17.00

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Resultados prueba

Acordes con los tedricos previstos en el Proyecto de Prueba de Carga

Recuperaciones

Superiores al 90 % en todos los casos. Comportamiento de la estructura: Elastico

"~ Anomalias detectadas en la ihspeccidn visual previa

En la estructura clrl;‘.J;.t:_;i_lj}e'rc'.jii E{ﬁ?lé'_f;‘.'glgynos defectos con riesgo de evolucion patoldgica, tales como

Anomalias detectadas durante el proceso de carga y al
final del mismo|

armaduras visjag, Somerad, o Jurites transyersales degradadas.
Algunos d L
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Otros datos de Interés

Prueba dgggrg'_al‘nﬂesarrpﬂ'léga
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dias distintos!para diferentes conjuntos de vanos.

Comportamienia resistente de la estructura
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