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Gestor de tnfraestruchas Ferroviariaz

FECHA PRUEBA: 7 de junio de 2002

ACTA DE LA PRUEBA DE CARGA

IDENTIFICACION ESTRUCTURA

LINEA DE ALTA VELOCIDAD

MADRID - BARCELONA - FRONTERA FRANCESA

_TRAMO POZO DE GUADALAJARA - ALCOLEA DEL PINAR i
P.K. 566+ 100
IDENTIFICACION INVENTARIO 07VIo1
NOMBRE VIADUGTO 1

DESCRIPCION ESTRUCTURA

Se Irata de una estruclura continua de hormigén prelensade con una longilud total de 52,00 m ﬂ?es vanos dg
luces 13,50 - 25,00 - 13,50 m. El tablero esta constituido por una losa aligerada de 1,65 m de canlo y se apoy&]
en las pilas y en los eslribos, a través de aparatos de apoyo deslizantes uni o multidireccionales. En uno de log
esltribos se establece el punto fijo, mientras que en el otro estribo, extremo moévil del tablero, se dispondra el
correspondiente aparato de dilatacién de via. Las pilas son fustes macizos de hormigén armado, de seccior
rectangular. Los estribos estédn constituidos por muros de hormigén armado, con alelas o muros dg
acompanamienlo.

ASISTENTES

D. RAMIRO MARTINEZ-LLOP GUTIERREZ

D. JUSTO CARRETERO PEREZ

CONDICIONES ATMOSFERICAS

Temperarura
Humedad relativa

30 °C
35 %

INSTRUMENTACION INSTALADA

(segtin Informe de Prueba de Carga para la Recepcién)
CONTROL DE FLECHAS [TRANSDUCTORES DE DESPLAZAMIENTO
CONTROL DE DESPLAZAMIENTOS EN APOYOS|TRANSDUCTORES DE DESPLAZAMIENTO
GRADO TENSIONAL DE LA VIGA|GALGAS EXTENSOMETRICAS
REGISTRO DE VIBRACIONES|ACELEROMETROS
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO NUMERO TIPO PESO PESO
UNITARIO TOTAL
(t) {t)
C1: COMPOSICION UTILIZADA EN VIA 1 LOCOMOTORA 1 GIF(Serie 060) 120,0
(CIRCULACION ZARAGOZA - MADRID) TOLVAS 2 GIF 80,0 2600
C2: COMPOSICION UTILIZADAENVIA 2|  LOCOMOTORA 1 GIF(Serie 060) 120,0 o
(CIRCULACION ZARAGOZA - MADRID) TOLVAS 2 GIF 80,0 .
ISENTIDO CIRCULACION PARA PRUEBAS DINAMICAS B ZARAGOZA - MADRID
PRUEBAS DE CARGA REALIZADAS
COMPOSICION UTILIZADA VIA 1 COMPOSICION UTILIZADA VIA 2
VELOCIDAD HORA HORA HORA HORA
COMIENZO FINAL COMIENZO FINAL
" Prueba cuasiestélica DINAMICA 11 5kmih c1 13:04 13.05 c2 - -
) Prueba a velocidad media DINAMICA 12 40 km/h C1 13:13 13:14 c2 - -
"— Prusba a maxima velocidad DINAMICA 13 ~80kmh 3] 13:26 13:26 cz| - -
Prueba de frenade a maxima velocidad DINAMICA 14 80 km/h C1 13:31 13:32 C2 - -
Prueba ct DINAMICA 01 5kmih ci 13.43 13:44 c2 - -
| Prusba eslalica ESTATICA 01 0 kmih [ 13:48 14:11 c2 1348 | 1411
Prusba eslalica ESTATICA 02| 0 kmih c1 14:13 14:28 c2 14:13 14:28
Prucba estalica ESTATICA 03 0 kmih C1 14:30 14:45 c2 14:30 14:45

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Acordes con los ledricos previslos en el Proyecto de Prueba de Carga

Resultados prueba

Supericres al 80 % en los puntos bajo zona cargada. Comportamienlo de [a estructura: Elastico

_Recup
Anomalias detectadas en la inspeccién visual previa

En los eslribos se apreciaron humedades y filtraciones con incidencia en la estética. En el paramento dorsal de
la pila 1 se detectd una fisura vertical sin incidencia en la capacidad portante de la estructura
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